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FORORD

Hassleholms stads framtid ar har!

Att Hissleholms kommun ér ordentligt pd ging har vil inte undgace négon.
Hoghastighetstag kommer att bli verklighet dven i Sverige. Vi kommer att fi
bevittna en helt ny infrastruktur vixa fram. Att vara foremal f6r en potentiell
station for dessa supertdg ir en stor sak! Men det 4r av flera anledningar som

si mangas intresse riktas mot Hissleholm idag. Parallellc med hart arbete for
héghastighetstigstation pagar flera intressanta och avgorande projekt fér Hissle-
holms utveckling och framtid. Det dr nu det hidnder — helt rétt i tiden!

I det hir dokumentet skapar vi tillsammans en gemensam bild av vilken stad vi
vill ha i framtiden. Att gemensamt enas kring de mél och strategier som ska gilla
ger en tydlighet f6r alla som pa olika sitt kommer i kontakt med, eller berors

av, vad som hinder i Hissleholms stad. Aven om detta dokument tar sikte pa en
framtid langre bort i tiden, 4r det samtidigt den karta vi navigerar efter, i bade
smd och stora beslut, kring stadens utveckling redan idag. Denna framtidsplan
ger oss ocksa stérre mojligheter till ett proaktive arbetssict for bade politiker och
tjanstemin. Den hjilper invénare och foretagare att se mojligheter i var stad och
gora val efter sina egna behov. Att visa vart vi dr pd vig hjilper oss att formera
vara krafter och sitta ritt fokus for att snabbare och mer offensivt na den malbild
vi hir gemensamt sitter upp.

Vi ir glada att f3 presentera detta dokument som r resultatet av bade hart
internt arbete och givande, viktiga diskussioner med vira kommuninvinare, vira
grannkommuner och staten. Genom detta kan vi tillsammans né det gemen-
samma malet — att fortsitta skapandet av denna unga, urbana, gréna, robusta
internationella knutpunke.

Hissleholm 4r pa ging! Hissleholm nista!

"Attplaneraarattflyttaframtidentillnutidensaattmankangdéranagotatden.”
- Alan Lakein
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SAMMANFATTNING OCH LASANVISNING

» Sammanfattning och lasanvisning

Férdjupningen av dversiktsplanen (FOP) fér Hassleholms stad anger mal, stra-
tegier och inriktning for den fysiska utvecklingen av staden. Nedan foljer en

sammanfattning av upplagget samt ldasanvisningar.

I den kommunomfattande Gversikesplanen (OP)
fran 2007 pekades Hissleholms stad ut som ett av
de geografiska omriden som behovde studeras mer
detaljerat. Eftersom det finns ett stort intresse for
att bygga i Hissleholm 6kar behovet av samsyn och
strategier for att uppnd en hallbar stad. Detta under-
latear och effektiviserar efterfoljande processer.

Med denna framtidsplan skapar vi tillsammans en
gemensam bild av det Hissleholm vi vill skapa och striva
mot de nirmaste cirka 15 dren. Att gemensamt enas
kring de mél och strategier som ska gilla for Hissleholms
stads framtidsutveckling ger en tydlighet for alla som pa
olika sitt kommer i kontakt med eller berdrs av vad som
hinder i Hissleholms stad.

Denna f6rdjupning av oversikesplanen ersitter den
gillande férdjupade 6versikesplanen for staden frin
1995 och ir samtidigt en dndring av den gillande
kommunévergripande éversiktsplanen frin 2007 i de
delar i OP:n som berér staden.

Fordjupningen av oversikesplanen ar indelad i sju delar.
Hir foljer en sammanfattning av vad de olika delarna
innehaller:

1. INLEDNING

Hir beskrivs bakgrund, syfte och avgrinsning for
fordjupningen av 6versiktsplanen. Dessutom finns en
beskrivning av planeringsprocessen, Hissleholm idag och
stadens historia.

2.INGANGAR

I arbetet med att ta fram forslag f6r stadens utveckling
och markanvindning har det funnits ett antal ingdngar
att forhalla sig dll:

e Etc hallbart samhillsbyggande

e Kommunala, regionala och nationella visioner, mal
och program

e Riksintressen och férordnanden

e Utmaningar f6r Hissleholm



SAMMANFATTNING OCH LASANVISNING

Utbyggnadsstrategi.

3. FRAMTIDSBILD Utbyggnadsstrategier for att na malbilden

Hir presenteras stadsbyggnadsvision, malbild, och 1. Staden ska vixa indt genom fortitning

utbyggnadsstrategi f6r Hissleholms stad. 2. Stirk Hissleholm som nav for kommunikation och
moten

Malbild Skapa unika och varierade stadsmiljoer

LN

Lét naturen ta plats i staden
5. Rusta staden for ett forindrat klimat

I framtiden ska Hissleholms stad vara:

e En nationell knutpunkt och tillvixtmotor

*  En ung och urban stad -
e En grén och robust stad /

R
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SAMMANFATTNING OCH LASANVISNING

Markanvandningskarta

Hir presenteras forslag till markanvindning

med markanvindningskarta samt forklarande

texter. Markanvindningen syftar till acc minska
iansprikstagandet av oexploaterad mark samt skapa en
tit, attraktiv och funktionsblandad stad.

4.TEMAN

Hir presenteras hur markanvindningskartan ska
tolkas utifran olika teman. Avsnittet delas in i 11
tematiska kapitel med stillningstaganden f6r stadsliv,
attraktionskraft och sociala virden, bostider, jirnvig
och station, trafik, gronstruktur, kommunal service,
niringsliv, arbete och handel, miljs, hilsa och sikerhet,
teknisk forsorjning, klimatanpassning och kulturmiljo.

5.STADSKARAKTARSOMRADEN

I detta kapitel gors en inzoomning pa olika delomraden
med beskrivning av omradenas karaktir och tinkta
utveckling. Fokus liggs frimst pa utvecklingsomridena
Centrala staden och Garnisonen.

6. GENOMFORANDE

Hir beskrivs vad som behover géras framover for att
forverkliga det som foreslis i FOP:en. Frimst handlar det
om strategiska underlag samt detaljplaner som behéver
tas fram.

7. KONSEKVENSER
Konsekvensbedomningen sist i dokumentet beskriver
planférslagets miljomassiga, sociala och ekonomiska

konsekvenser. Planforslaget jimfors ocksa med ett sa - bt - |
kallat nollalternativ. Nollalternativet speglar en trolig

utveckling om FOP:en inte genomfors och staden istillet

byggs ut enligt den nuvarande oversikesplanen.

LASANVISNING

Efter varje tema under kapitlet Teman sammanfactas
kommunens stillningstaganden i grona rutor med texten
kommunen ska verka for att.

Att kommunen "ska verka f6r” nagot innebir inte alltid
att kommunen ska utféra och bekosta en édtgird, det kan
ocksa innebira att kommunen ska paverka andra aktorer
till dcgirder.
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SAMMANFATTNING OCH LASANVISNING

Foérslag till markanvindning.

FOP:en pa webben

FOP:en finns dven som digital karta p4 kommunens hemsida. Sk
via: www.hassleholm.se - Bygga, bo och miljé - Oversiktsplan och
detaljplaner - Oversiktsplan - Framtidsplan Héssleholms stad.

Hér kan du klicka i markanvéndningskartan och tinda och slicka
lager for att fa en tydligare bild av planforslaget.
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INLEDNING

| detta kapitel beskrivs kort vad en éversiktsplan ar, syfte, mal och
avgransning for den har fordjupningen av oversiktsplanen samt information
om staden Hassleholm idag. Vidare beskrivs hur arbetet med FOP:en har
bedrivits.



» Vad ar en oversiktsplan?

12 .

INLEDNING

Oversiktlig fysisk planering bedrivs i samverkan mellan kommunala, statliga och privata parter
i en standigt pagaende process. Kommunens roll dr att identifiera och uttrycka en vision och
viljeriktning i versiktsplanen. Kommuner anvdnder ocksa 6versiktsplanen for att patala behov
for staten och for att skapa forutsattningar for langsiktiga satsningar.

Alla kommuner ska enligt plan- och bygglagen (PBL) ha en
akeuell 6versiktsplan som omfattar hela kommunens yta.
Oversikesplanen ir inte juridiskt bindande men ska ange
inriktning for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska
miljén. Den ska dven ge vigledning om hur mark- och
vattenomraden ska anvindas och hur den byggda miljon
ska utvecklas och bevaras, exempelvis i detaljplaner, bygglov,
forfrigningar, program och strategier. Oversiktsplaner och
deras innehall regleras i plan- och bygglagens tredje kapitel.

For vissa delar av kommunen, till exempel en titort,

kan &versiktsplanen behéva goras mer detaljerad och en
fordjupning av 6versiktsplanen (FOP) kan da tas fram.

En fordjupning innebir att den kommunomfattande
oversiktsplanen dndras inom det geografiska eller tematiska
omrade som fordjupningen omfattar.

Processen att ta fram en dversikesplan eller fordjupning
ger mojligheter att diskutera och viga olika intressen mot
varandra och dirigenom landa i en gemensam malbild och

gemensamma strategier for att ni mélbilden. Det krivs
ett flertal strategiska planeringsunderlag for att mojliggora
arbete med OP och dessa ska tas fram och uppdateras
l6pande.

Hdissleholms kommuns oversiktsplan fran ar 2007.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

Enligt miljobalken och MKB-férordningen ska alla
oversiktliga planer miljobedémas, vilket innebir ate

en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram.
Konsekvensbeskrivningen av denna fordjupning dterfinns
i slutet av dokumentet.

En 6versiktsplan kan dven anvindas for marknadsf6ring
av kommunen. Genom att tydligt visa kommunens mal
och ambitioner kan minniskor och foretag se mojligheter
och gora val utifrin egna behov. Den blir samtidigt ett
avtal mellan stat och kommun, dir kommunen visar sin
inriktning och prioritering. Ska kommunen frangd denna
overenskommelse i efterfoljande skeden, krivs starka

motiv.
oversiktsplan

L viigledande

detaljplan

L bindande

A

Oversiktsplanen
dr vdgledande vid
detaljplanering

och bygglov.

bygglov

Las mer om fysisk planering och vad en 6versiktsplan &r pa:
www.boverket.se

Hassleholms kommuns 6versiktsplan finns att lasa pa:
www.hassleholm.se




INLEDNING

» Bakgrund, syfte och avgransning

Redan i 2007 ars kommunévergripande OP angavs att det fanns behov av en férdjupning fér
Hassleholms stad. Syftet &r att ge battre vagledning kring stadens fysiska utveckling. Tidsmassigt
hanterar FOP:en tiden fram till cirka &r 2030, men utblickar gérs dven lingre fram i tiden.
Planeringsberedskap ar en forutsattning for att mota framtidens behov, inte minst utifran en

framtida hoghastighetsstation i Hassleholms stad.

BAKGRUND

Det finns behov av ett politiskt styrdokument med mal
och strategier for den fysiska miljon i Hissleholms stad.
Detta dels for att flera nya forutsittningar har uppkommit
de senaste dren och dels f6r att visa hur den redan byggda
miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras.

I den gillande kommunomfattande oversiktsplanen fran
2007 angavs att det fanns behov av en ny fordjupning av
oversiktsplanen for Hissleholms stad eftersom manga delar
i den aldre férdjupningen fran 1995 ir inakeuella.

SYFTE

Syftet med att ta fram en f6rdjupning av dversiktsplanen
for Hissleholms stad ir ate, i en vl forankrad process,
formulera strategier och mal for den fysiska utvecklingen
av Hissleholms stad. Detta gérs utifrin dagens (2017)
kunskap och planeringsunderlag.

Fordjupningen ska ge vigledning och stod infér
kommande beslut som paverkar den byggda miljon

och kommunens anvindning av mark- och vatten-
omraden. Detta innebir en stor majoritet av alla beslut
som tas i en kommun. Parallellt med FOP-arbetet pagar
ett kontinuerligt framtagande av planeringsunderlag.
Oversiktlig planering ska vara en stindigt pagiende
process.

AVGRANSNING

Planomradet f6r denna fordjupning av 6versikesplan
avgrinsas av vig 21 i norr, vig 23 i 6ster, Almadn i
vister och Finjasjon samt reningsverket i séder. Ytan pa
avgrinsningen ir drygt 3 300 hektar.

Den tidigare fordjupade oversiktsplanen fran 1995
innefattade dven Finja, Hovdala, Tormestorp och Stoby.

I oversiktsplanen fran 2007 bedémdes dock att utpekad
markanvindning for dessa orter fortfarande 4r akcuell och
att de dirfor inte ska ingd i en ny fordjupning for staden.

Tidsmaissigt avgrinsas fordjupningen till omkring ar
2030, men med utblick mot ar 2050.

Planeringsberedskap

Inom ramen for FOP:en hanteras olika scenarier
avseende utbyggnad av staden och befolkningsokning.
Utifran de senaste drens befolkningsutveckling
forvintas den érliga befolkningsokningen ligga péa
drygt 0.6 procent. Det innebir ate 1150 firdigstillda
bostider maste ha byggts i Hissleholms stad till 2030
for att kommunen ska tillgodose det prognostiserade
bostadsbehovet. Men avstamp tas ocksa i det dtagande
kommunen har avseende Sverigeforhandlingen och
hoghastighetsjarnvigen. I och med handslaget 2016 har
kommunen dragit sig att ha en planeringsberedskap for
5000 nya bostider ar 2030, inom staden innebir detta
planeringsberedskap for cirka 4000 bostider. Detta
motsvarar en arlig befolkningstillvixt pa drygt 1,25
procent.

Med planeringsberedskap avses dels strategisk
beredskap, dels markberedskap och dels resurs- och
organisationsberedskap. Strategisk beredskap innebir att
kommunen p4 ett adekvat sitt kan hantera 6vergingen
mellan 6versikesplan och detaljplan. Detta gérs genom
framtagande av FOP:ar, detaljplaneprogram, riktlinjer
for bostadsforsorjning och andra strategiska dokument.
Markberedskap innebir att kommunen #ger, och
proaktivt forvirvar och bevakar mark som ir limplig
for bostadsindamal. Resurs- och organisationsberedskap
innebir att kommunen ska ha personella resurser med
ritt kompetens for att vid behov utféra planliggning pa
ett kvalitativt och smidigt sitt.

Att agera for planeringsberedskap innebir att FOP
Hissleholms stad pekar ut vilka attraktiva ligen i staden
som ir limpliga for exploatering, samt var kommunen
ir beredd att investera i infrastruktur, kommunal service
mm.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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INLEDNING

-~

Karta 1. Geografisk avgrinsning for fordjupningen av éversiktsplanen.

TECKENFORKLARING

mhmwgirmm
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» Planeringsprocessen

INLEDNING

Arbetet med férdjupningen av éversiktsplanen (FOP) fér Hassleholms stad foljer planprocessen
for oversiktsplanering som anges i plan - och bygglagen (PBL). Processen ska ske med insyn och
stor mojlighet till inflytande fran medborgare, myndigheter, foretag och organisationer. Detta
avses bidra till ett battre beslutsunderlag och starkare forankring i de beslut som fattas, vilket i
sin tur ger forbattrade mojligheter for malbilden och strategierna att genomféras.

POLITISKA BESLUT

Processen inleddes med att byggnadsnimnden i
september 2011 beslutade att ge stadsbyggnadskontoret

i uppdrag att uppritta ett forslag till fordjupning av
oversikesplanen f6r Hissleholms stad. Redan i den
kommunomfattande 6versiktsplanen 2007 konstaterades
att en ny fordjupning for staden behévde tas fram. Beslut
om programsamrad fattades av byggnadsnimnden i mars
2013, beslut om samrad i mars 2015 och beslut om
utstillning i november 2017.

HUR ARBETET BEDRIVITS

Arbetet har letts av stadsbyggnadskontorets
planavdelning med en politisk styrgrupp bestdende av
kommunstyrelsens arbetsutskott och byggnadsnimndens
presidium.

Hﬁsﬂeholmiﬁga

||1|.|_|u|u

Avvigningar mellan olika intressen och synpunkter har
gjorts av kommunala tjinstemin och politiker. Olika
intressen har olika tyngd i konkurrensen om vad som
ska utvecklas eller bevaras pa en plats. Till exempel

har riksintressen stor tyngd eftersom de ir nationellt
prioriterade. Politikerna 4r alltid ytterst ansvariga for de
stillningstaganden som gors.

PROGRAM

Inledningsvis togs ett diskussionsunderlag fram for

att inbjuda till dialog kring hur Hissleholms stad

ska utvecklas, vad staden ir idag, utmaningar for
framtiden och forslag pa utveckling. Tre scenarier som
representerade tre olika inriktningar for staden, arbetades
fram; Studentstaden Hissleholm, Hallbara Hissleholm
och Regionala motorn Hissleholm.

Programsamréd holls under perioden 29 april - 28 juni
2013 med dialogméten och majlighet f6r allminhet,
politiker, myndigheter, organisationer och kommunala
forvaltningar ate limna synpunkeer.

SAMRAD

Efter programskedet arbetades en samrddshandling
fram. Delar frin de tre scenarierna vivdes samman till
ett konkret f6rslag for stadens utveckling med mal,
strategier, markanvindningskarta och platsspecifika
stallningstaganden.

Samrad holls under perioden 24 april - 26 juni

2015 med fortsatt dialog och inhimtande av
synpunkter. Inkomna synpunkeer frin programskedet
och samradet finns sammanfattade och bemétta i
programsamradsredogorelse och samridsredogorelse.

Dokumenten finns att lisa pA kommunens hemsida.

Utsnitt ur programhandlingen fran 2013.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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INLEDNING

Las mer om fysisk planering .
och planprocessen pa:
www.boverket.se

Framsida samrddshandling.

UTSTALLNING

Efter samradet har planférslaget kompletterats och
omarbetas utifrin inkomna synpunkter och yttranden.
Riktlinjer for bostadsférsorjningen, gronstrategi och
trafikstrategi for hela kommunen samt forslag till
gronplan och trafikplan f6r Hissleholms stad har tagits
fram och direfter arbetats in i FOP:en. Dessutom har en
digital webbkarta utvecklats som komplement till detta
pappersdokument.

Planférslaget stilldes ut for allmin granskning i drygt
elva veckor, 22 decemeber - 12 mars, fér att de som har
inkommit med synpunkter ska kunna se hur dessa har

blivit beaktade.

program samrad

dialog om
program

dialog om
samradsforslag

tre scenarier ett forslag

var/sommar 2013 var 2015

ANTAGANDE

Efter utstillningstiden har nu mindre 4ndringar
gjorts utifran inkomna synpunkter. Férdjupningen
av oversiktsplanen ska tas upp f6r godkdnnande av
byggnadsnimnden och direfter for antagande av
kommunfullmikrige. Inkomna synpunkeer efter
utstillningen, och kommunens bemétande av dessa,
redovisas i ett sirskilt utlatande.

LAGA KRAFT

Efter antagande tillkdnnages beslutet pi kommunens
anslagstavla under 3 veckor, dé 6verklaganden ocksd
kan ske. En 6versikesplan, eller en férdjupning av

en oversiktsplan, kan efter antagandebeslutet endast
overklagas med anledning av fel i handliggningen. Den
kan inte dverklagas i sak dd en OP/FOP inte ir juridiske
bindande.

Efter laga kraft-besked giller férdjupningen av
dversiktsplanen f6r Hissleholms stad tillsammans

med Linsstyrelsens granskningsyttrande som

adderas till dokumentet. FOP:en ersitter da den
tidigare dversiktsplanen for Hissleholm stad och den
kommunévergripande 6versiktsplanen frin 2007 i de
delar som giller staden. De politiska stillningstaganden
som gors i FOP:en ska sedan féljas och vara vigvisare
for kommunens fortsatta utveckling av staden. FOP:en
genomfdrs genom att dess stillningstaganden arbetas in i
verksamhetsmél och budgetprocesser.

Har ar vi nu

antagande

utstallning

dialog om
utstallningsforslag

ett bearbetat forslag ett firdigt forslag

vinter 2017-2018 var/sommar 2018

1llustration av de olika stegen i processen for att ta fram en fordjupning av éversiktsplanen for Hdssleholm stad.
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INLEDNING

» Hassleholm idag

Hassleholm &r en viktig knutpunkt i Sverige och Oresundsregionen. Genom investeringar
i jarnvagen vaxer stadens betydelse som knutpunkt pa bade regional och nationell niva.
Befolkningstillvaxten ar positiv och foretagarnas framtidstro ar god.

Hissleholms kommun é4r den till landytan storsta Sysselsittningsgraden i kommunen var &r 2015 76.6
kommunen i Skine med en areal pa 1 276 km™. %. Detta ir lagre dn det skanska genomsnittet men
Hissleholms stad 4r en av Skdne nordosts storsta stider sysselsittningen har 6kat for varje ar de senaste fem aren.
och utgor en strategisk knutpunke i Skine. Utdver

jarnvigen priglades Hissleholm under ca 100 ar av Under perioden 2006-2016 har kommunen haft en
militdr verksamhet med tvi stora regementsomraden relativt stark befolkningstillvixt med en 6kning pa nistan
inom staden. Bada regementsomradena genomgar nu 2 286 personer (4,6 %), eller en genomsnittlig arlig

en omvandling mot civil blandad stadsbebyggelse (se befolkningstillvixt pa drygt 0.45 %. Invanarantalet i
Tema stadskaraktarer). kommunen ir stérre dn vad det nigonsin har varit med 51

667 (2016) invanare, varav ca 21 200 bor i Hissleholms

Hissleholm har goda framtidsutsikter som stad (2017). Enligt befolkningsprognosen som har tagits

ocksd bekriftas i senaste rapporten fran fram forutspas Hissleholms kommuns befolkning fortsitta
Sméforetagarbarometern (2017). Sedan 2014 har oka. Ar 2030 vintas invinarantalet vara 55 970.

den sammanlagda konjunkturindikatorn stigit for
smaforetagen i Skdne nordost, dir Hissleholm ingér.

12017 ars mitning mattas 6kningen av nigot, men
omsittningen har 6kat hos 54 procent av foretagen i

nordost under det senaste ret. Den storsta svirigheten gVittsjo
4r ate hicta personal med ritt kompetens.

i

Hissleholms kommun rankas av Tillvixtverket och Bjé;-”_”m Héstvgja ’
Svenskt Niringsliv som den 4:e minst sirbara av Skines

33 kommuner avseende foretagande, arbetsmarknad F

och beroendet av enskilda storre foretag (2016). HASSLEHOLMS STAD

-
— ~Tyringe

Vi
Inslov
/

Kalmar

Hiissleholms stad i kommunen.

Kristianstad

Hdssleholm i regionen.
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INLEDNING

TECKENFORKLARING

[ | Kommunatagd mark
] Pranens avgrinsning

TECKENFORKLARING

[ Piglende planer
I Detaliplanelagd mark
I3 Planens avgransning

Karta 3 visar befintlig detaljplanelagd mark samt mark med pdagaende planprojekt inom planomradet.
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I dialoger med medborgare, tjinstemin, politiker och
Region Skane under programskedet identifierades stadens
styrkor och svagheter. Nedan finns en sammanstillning
av desamma. Dessa utpekade styrkor och svagheter har
legat till grund for arbetet med FOP:en dir ambitionen
har varit att forstirka det som ir positivt och att beméta
de utmaningar och svagheter som lyftes.

Hur de identifierade styrkorna och svagheterna har
bemotts star att ldsa i temakapitlen. Hir foljer nagra
exempel pa var i FOP:en olika frigestillningar lyfts:

+ Smaskalighet

Bra skolor, forskolor, gymnasium

NATURNARA

Tystnad, stressfria miljoer

Turism a .
Bra lage i regionen o

sodra Sverige

Stad!

Urbaniseringstrend
Trygghet : .
Bra branschmix bland foretag

Gnosjo-anda

Kommunikationer - knutpunkt

Livspussel - latt att ordna

Siesta

Nara till mycket Kulturhuset

Bra fritidsméjligheter

INLEDNING

Behovet av goda métesplatser, medborgarinflytande och
stolthets- och identitetsskapande stadsbyggnad lyfts i
Temastadsliv, attraktionskraftochsocialavarden.Tema
trafik belyser behovet av sikerhet och framkomlighet

for oskyddade trafikanter samt att utveckla staden

for héllbara trafikslag. Tema bostader hanterar frigor
som berdr bostadsutbudet och behovet av varierade
upplatelseformer for olika skeden i livet, och Tema
gronstruktur lyfter behovet av att bittre knyta ihop parker
och de stadsnira rekreationsomradena, inte minst genom

att koppla Skaneleden direke fran Hissleholm C.

- Maotesplatser for unga saknas

Ensidigt bostadsutbud Otyd I Ig Identltet

Narhet till natur syns ej i centrum

Bristande stolthet for staden

Stort lokalt fokus - tar inte del av regionen

Lankar mellan gronomraden saknas
Gang-/cykeltrafik ej tillrackligt attraktiv
Bilberoende struktur

Medborgare upplever brist pa mojlighet
till inflytande och att paverka

Barriarer

Ovan redovisas en sammanstdllning av stadens styrkor och svagheter som framkom i dialog under programskedet.




INLEDNING

» Hassleholms historia - staden fram till idag

20 -

Har foljer en beskrivning av hur staden Hassleholm vuxit fram, allt under det senaste
dryga seklet. Fran stationssamhdlle vid den nyanlagda s6dra stambanan, via epoken som
garnisonsstad, till den stad vi ser idag. Ar 2014 firade Hassleholms stad sin 100-arsdag.

Hassleholm ar en ung stad.

HASSLEHOLM FORE 1860

Hissleholm har vuxit fram ur det stationssamhille som
bérjade uppforas omkring 1860 kring stationen vid

den dd nyanlagda S6dra stambanan. Omrédet for sjilva
stationen och bangarden var en del av en storre ljunghed.
Marken for spar, stationsbyggnaden och bangird skinktes
till Statens Jarnvigar av August Ehrenborg, dgare till
Hissleholmsgarden. Hans mor, Amelie Ehrenborg,
donerade marken till det som skulle komma att bli
Kyrktorget och Forsta Avenyn. Hon har dven gett namn
till den plats som skapats vid ombyggnaden Hissleholm
centrum - Amelies plats.

Hissleholmsgarden var ett siteri som fick ge namn ¢
stationen och dirmed éven till det framvixande samhillet.
Namnet ir belagt sedan 1382. Namnet hirleds ur hassel
och holme (dunge). Ortnamn med naturbeteckningar och
tidiga skriftliga beldgg har ofta ett forhistoriskt ursprung
fran jirnaldern.

Innan jirnvigen kom till Hissleholm var detta ett for
skanska forhallanden relativt glest befolkat och kargt
omride. Landskapet var betydligt mer 6ppet dn idag med
hedmarker, akrar och dngar. I omrédet fanns mindre
bondbyar samt ndgra mindre herrgardar och ett storre
gods, Hovdala. Strax nordost om stationsomréidet lag

till exempel den idag helt forsvunna Lireda by. Ett par
kilometer 8sterut lag det gamla hiradscentrat f6r Vistra
Goinge hidrad i Roinge by med tingsplats, gistgiveri m.m.
Tingsgarden finns fortfarande kvar i Roinge. Den gamla
landsvigen Helsingborg — Kristianstad — Blekinge korsade
den blivande bangérden i dess norra del.

Vister om staden, vid Méllerods kungsgard, har limningar
efter landets ildsta kinda boplatser fran jigarstenalder
hittats. I och runt om Hissleholm finns fornlimningar
frin brons- och jirnalder som tyder pa att omradet haft

en for sin tid stor befolkning. Om Géinges och Skéines
roller i den danska riksbildningen under sen jirnilder

— tidig medeltid 4r mycket lite kint. Skine hade under
tidig medeltid en sirstillning i det danska riket med eget
landsting och speciell kunglig ambetsman, gilkaren.
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Under historiske tid har Skane i allminhet, och Goinge

i synnerhet, utgjort ett grinsomrade mellan Sverige och
Danmark. Detta drabbade omridena runt Hissleholm
hart anda in pd 1700-talet med 6deliggelse, plundring och
avfolkning pd grund av aterkommande krigshandlingar.

JARNVAGSSAMHALLET

Vid mitten av 1800-talet inférdes en del mycket viktiga
reformer i Sverige som till exempel skrévisendets
avskaffande 1846, handels- och tullfrihet inom riket,
bolagslagstiftning m.m. Riksdagen fattade ocksé beslut
om att staten skulle bygga sa kallade stambanor enligt
bryta-bygd-principen. 1856 invigdes forsta delen av
sodra stambanan mellan Malmé och Lund. 1860 hade
banan natt till Hissleholm. Bryta-bygd-principen innebar
bland annat att banan skulle dras s3 att etablerade stider
undveks. Dessa skulle i stillet ansluta sig med privata
banor.

Redan 1865 blev Hissleholm en jirnvigsknut di en bana
fran Kristianstad ansléts (CHJ). Tio ar senare invigdes
jarnvigen till Helsingborg (HH]J). Genom den ar 1890
invigda banan dill Vittsjo (WHY]) fick Hissleholm de banor
som fortfarande finns kvar. Banan dll Vitsjo forlingdes
1892 till Markaryd och 1899 till vistkustbanan i Veinge.

Ehrenborg lit SJ:s ingenjorer stycka upp marken

oster om stationen i limpliga tomter. Som forlaga
anvinde de troligen sig av planen f6r Mésseberg som

SJ:s forste chefsarkiteke Edelsvird uppritrade 1858.
Tomtstyckningsplanen ligger till grund f6r dagens gatunit
i centrala Hissleholm med sina tridkantade avenyer,
bredare huvudgator och smalare bakgator.

Redan efter tio ar hade det nya samhiillet 700 invanare.
Tingsplatsen flyttade 1866 in till Hissleholm och det
nybyggda tingshuset. Jirnvigarna var stora arbetsgivare
som behdvde mycket folk till bade drift och underhall.
Sambhiillet vixte snabbt och 1888 blev Hissleholm
municipalsamhille for atc 1901 bli koping. Detta innebar
bland annat att byggandet blev reglerat genom en
byggnadsstadga. En mer stadsmissig bebyggelse ersatte den



forsta tidens laga tribebyggelse. Utanfor stadens omréide
uppfordes bebyggelsen oreglerat. Under képingstiden,
som varade fram till dess att Hissleholm blev stad 1914,
uppfordes ett flertal viktiga byggnader for att markera
den blivande stadens ambitioner som till exempel kyrka,
stadshotell, elverk, vattentorn, brandstation, skolor mm.

GARNISONSSTADEN

Nir indelningsverket upphérde och det beslutades att
Skénska tringkdren, T4, skulle forldggas till Hissleholm
inleddes stadens epok som garnisonsort. T4 kom

act flytea in i nybyggda kaserner utmed Finjagatan

strax nordvist om kopingen. 1947 flyttade skinska
pansarregementet, P2, till Hassleholm och till ett omrade
sydvist om staden. Den militdra epoken som till stor

del priglat livet i Hissleholm upphorde i och med
garnisonens nerliggning dr 2000.

INDUSTRISTADEN

Sveriges strukturomvandling fran agrart bondesamhille
till en industrination under det sena 1800-talet och
1900-talets forsta halva, dr ocksi tydlig i Hissleholm dir
flera industrier vixte fram sdsom mekaniska verkstider,
likemedelsindustri, agrar-industri m.m. Géingebygden
var en av landets storsta emigrantbygder dir vissa
landsbygdssocknar halverade sin befolkning under loppet
av en generation. Av de som inte emigrerade flyttade
manga till Hissleholm och andra stider och samhillen.

INLEDNING

FOLKHEMMET

I borjan av 1900-talet var bostadsforhallandena i Sverige
bland de simsta i Europa med tringboddhet och diliga
sanitira forhéllanden. Under det sena 1920-talet vixte
ett nytt stadsbyggnads- och arkitekturideal fram som tog
avstand frin den alltfor tita staden och det framfordes
krav pé att samhillet skulle finansiera utbyggnaden av
goda bostider at alla, den sa kallade folkhemstanken
och funktionalismen. I Hissleholm inleddes denna
epok i mitten av 1930-talet och tog slut i och med
miljonprogrammets avslutande 1975. Bebyggelsen frin
denna epok ir helt dominerande i stora delar av staden.
Epoken kan indelas i flera olika delepoker som har

sina egna karaktirsdrag. Fér mer information se Tema
stadskaraktarer.

NUTID

Under de senaste tva decennierna har Hissleholm fate se
militdren och stora delar av tillverkningsindustrin limna
staden for att ersittas med tjdnster, service och upplevelser.
Staden har gatt frin att vara centrum i ett eget omland till
att ocksa bli en del av 6resundsregionen.

I juni 2016 stod dverenskommelsen om héghastighetstag
med station vid Hissleholm C klar. Fran Hissleholm
kommer man att kunna resa till Stockholm pé dryge 2
timmar. Séder om Hissleholm 6ppnas majlighet for
snabbare, punktligare och titare trafik till Lund och
Malmé. Handslaget innebir ocksé ett atagande fran

kommunens sida, att tillsammans med Kristianstads
kommun bygga 7 000 nya bostider.

Hdissleholmsgdrden.

HISTORISKA ARTAL

1860 - Sédra stambanan invigs

1865 - Jarnvag till Kristianstad (CHJ)

1866 - Tingshuset invigs

1875 - Jarnvag till Helsingborg (HHJ)

1890 - Jarnvag till Vittsjo (WHJ)

1901 - Hassleholm blir kdping

1907 - Skanska trangregementet, T4

1914 - Hassleholm blir stad,
stadshotellet och kyrkan invigs.

1921 - Nya stationen invigs

1938 - Lasarettet invigs

1947 - Skanska pansarregementet, P2

1950 - Sveriges snabbast vaxande
stad

1974 - Kommunsammanslagningen

2000 - Hassleholms garnison laggs ner
och kulturhuset invigs

2016 - Handslag avseende
hoghastighetsstation vid
Héssleholm C







INGANGAR

| detta kapitel aterfinns en presentation av 6vergripande mal i form av
kommunala, regionala och nationella mal och program som 6versiktsplanen
forhaller sig till. Dessutom redovisas utmaningar for staden Hassleholm och
inkomna synpunkter fran programsamradet 2013. Tillsammans fungerar
dessa aspekter som ingangar till efterféljande delar i arbetet.
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INGANGAR

Ett hallbart samhallsbyggande

Utvecklingen av Hassleholms stad ska bidra till ett Iangsiktigt hallbart samhalle, bade ekologiskt, ekonomiskt
och socialt. Begreppet hallbar utveckling syftar till att beskriva hur manniskan kan tillgodose sina behov
utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina. Hallbarhet ar ett vitt begrepp
och omfattar bade en social, ekologisk och ekonomisk dimension. De olika dimensionerna kan inte skapa

hallbarhet var for sig utan maste samverka och vara i balans.

SOCIAL HALLBARHET

Social hallbarhet handlar om att skapa forutsittningar
for ett demokratiskt samhille och att alla invanare har
tillging till den vilfird som skapas dir. I ett socialt
hallbart samhille fordelas resurser racevist, minskliga
rittigheter respekteras och minniskor har rite till
inflytande. Nédgra nyckelord 4r jimstilldhet, jamlikhet,
sikerhet och trygghet. For att na det dvergripande
nationella folkhilsomalet ska sirskild vike ldggas vid att
stirka formagan och méjligheten till social och kulturell
delaktighet f6r ekonomiskt och socialt utsatta personer
samt vid barns, ungdomars och ildres méjligheter

till inflytande och delaktighet i samhillet. Exempel

pd detta ir: valdeltagande, jimstilldhet, integration,
diskriminering, forutsiteningar for funktionshindrade.

I en socialt hallbar stad har alla minniskor tilltride och
mojlighet att ta sig till olika malpunkter, oavsett dlder,
kon, etnicitet, ekonomi och eventuella funktionshinder.
Exempelvis ska barn kunna ta sig tryggt till akeiviteter
och skola. Prioritering av gingvigar och cykelvigar bidrar
till att minska behovet av bil f6r att ta sig till handel och
aktiviteter. Frdgor att inspireras av i arbetet med sociala
hallbarhet kan bland annat vara: hur bygger vi staden
for mer rorelse i vardagen? Hur bygger vi bort ensamhet?
Hur lockas alla grupper i samhillet ut till gemensamma
motesplatser? Hur bygger vi si att barn och gamla vagar
och kan forflytea sig utomhus?

EKOLOGISK HALLBARHET

Ekologisk héllbarhet handlar om att anvinda naturens
resurser pa ett sitt som inte forstor vara méjligheter att
anvinda dem dven i framtiden. Istillet behover samhillet
anpassas efter de naturliga begrinsningarna, sd att vi
inte overutnytgjar eller forstdr naturresurserna - varken
idag eller i framtiden, varken hir eller pd andra platser
pa var jord. Act minska utsldppen av vixthusgas genom
smart stadsplanering bidrar inte bara till minskad
klimatpéverkan utan ocks3 till renare och mindre
bullerutsatta stadsmiljéer, nigot som i sin tur skapar
actraktiva stadsmiljoer. Genom att i ekonomiska termer
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uttrycka virdet av de resurser vi himtar i naturen okar
ocksa insikten om hur vikeiga de ar att bevara. Jordens
resurser miste ses i en helhet, ddr alla delar paverkar
varandra.

Ekosystemtjdnster i staden

De naturresurser vi utnyttjar kan ocksa beskrivas som
ckosystemtjinster. Begreppet omfattar alla tjinster

som vi fir gratis frin naturen, som rening av luft och
vatten, produktion av matjord, mineraler och metaller,
byggnadsmaterial, livsmedel och rekreationsméjligheter.
Utbudet av ekosystemtjanster dr direkt beroende av
naturens artrikedom. Trad och gronska i parker och
gronomraden i titorterna filtrerar en del luftféroreningar,
jimnar ut temperaturen och uppehdller regnvacten.

De utgdr rekreation och métesplatser f6r minniskor

och livsmiljoer for djur och insekter. Urban biologisk
mangfald medfér bittre hilsa hos invinarna och en
attraktivare stadsmiljo. Det finns med andra ord flera
anledningar till att inkludera gréna sévil som blaa virden
i staden, inte minst ur samhillsekonomisk aspekt.

EKONOMISK HALLBARHET

Det finns samband mellan en god folkhilsa och ett
samhille som ir priglat av ekonomisk och social
trygghet, jamlikhet i levnadsvillkor, jimstilldhet och
rittvisa. Exempel pa vikeiga faktorer dr: arbetstillfillen,
jaimstilldhet, utbildningsniva, integration, tillgang

till bostad och trygghet. Ekonomisk stress och social
otrygghet orsakar ohilsa. Ekonomisk hallbarhet handlar
om en ekonomisk tillvixt som inte sker pa bekostnad av
social eller ekologisk héllbarhet. Det innebir att den enes
vilfird inte bygger pa den andres fattigdom. Ekonomisk
hallbarhet skapas ocksé genom investeringar och projekt
som utdver ckonomisk vinst ocksd skapar sociala och
ekologiska vinster, exempel pd detta 4r satsningar pa
hilsofrimjande stadsbyggnad och klimatanpassning.
Detta innebir att det ekonomiska systemet kan ses som
ett redskap for att bedriva en hallbar utveckling.



INGANGAR

Kommunala, regionala och
nationella visioner, mal och program

Det finns en mangd kommunala, regionala och nationella visioner, mal och program som
paverkar planeringen av framtidens Hassleholm. Har redogors kortfattat for huvuddragen
i de dokument som bedéms ha en hog relevans for fordjupningen av 6versiktsplanen for

Hassleholms stad.

HASSLEHOLMS KOMMUNS VISION

“Hissleholms kommun ir en viktig knutpunke i
Sverige. Hir méts ménniskor for att leva, uppleva,
arbeta och ldra i en kommun priglad av f6rindring
och med ambition att utvecklas.”

Leva genom nirhet mellan minniskor, 6ppen kommunal
demokrati, bra boende, goda kommunikationer, god
miljo, god social omsorg och god folkhilsa och sjukvard.

Uppleva genom ett rikt utbud av kulturaktiviteter,
ett rikt utbud av fritidsaktiviteter, ett rikt utbud
av evenemang, ett aktivt foreningsliv och en bred
idrottsrorelse.

Arbeta genom aktivt foretagande, mangfald i arbetslivet
och kreativ verksamhet.

Lira genom utvecklande lirande, kompetensutveckling,
forskning, utbildning och skola.

Las mer om Agenda 2030 pa s. 30

Visionen faststilldes av kommunfullmiktige 2003-
11-24. Sammantaget innebir detta att Hissleholms
kommun ir en knutpunkt och métesplats som priglas av
forandring och utveckling, genom Sppenhet gentemot
omvirlden och nyfikenhet pé det nya.

I dagsliget (viren 2018) pagar ett arbete med att
implementera Agenda 2030* i den kommunala
verksamheten. I arbetet framgér vikten av en bred
forankring, da inforandet av Agenda 2030 4r en
forindring som paverkar bade politik och verksamheter i
koncernen. Arendet inte ir en miljéfraga utan ett sitt att
skapa kvaliteter for alla som lever, upplever, arbetar och
lir i kommunen. Med andra ord — nigot som det rader
samstimmighet om och som samtliga fortroendevalda
och anstillda ansvarar f6r gemensamt.

Foto: David Johansson
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GALLANDE OVERSIKTSPLANER

Denna f6rdjupning av oversikesplanen f6r
Hissleholms stad ersitter bdde hela den tidigare
oversiktsplanen f6r Hissleholms tdtort (1995) och
de delar i den kommunomfattande 6versiktsplanen
(2007) som berér staden Hissleholm.

Hassleholms titort, FOP antagen 1995

For Hissleholms stad inklusive Finjasjobygden, Finja,
Vankiva, Stoby och Tormestorp finns en oversikesplan
fran 1995. Mycket av det som féreslogs har genomforts.
Stora delar ansdgs darfor vara inaktuella vid framtagandet
av den kommunomfattande dversiktsplanen 2007

och det beslutades da att en ny fordjupning av
dversiktsplanen skulle tas fram for endast staden
Hissleholm.

Hassleholms kommun, OP antagen 2007

Den kommunomfattande versiktsplanen antogs 2007.
Dokumentet dr uppbyggt kring ledorden Leva, Arbeta,
Lira, Uppleva.

I OP 2007 gjordes ett antal stillningstaganden for
Hissleholms stad. Bland annat att staden ska utvecklas
genom tillvixe kring redan befintliga och vil fungerande

stadsbyggnadsstrukeurer, kollektiverafikstrak, tekniska
anldggningar och service. Befolkningstitheten och
besoksmalen ska 6ka. Hissleholms stad ska striva efter
stadsmissighet med en egen lokal prigel.

Dessutom pekades en geografisk stadsgrins, och en inre
snivare zon kallad stadsplaneringsgrins, ut. Innanfor
stadsplaneringsgrinsen ska den inre staden utvecklas si

att Hissleholm stirks som knutpunkt och métesplats.
Grinsen ska bidra till ett titare samhille och skydda
omgivande landskap och virdefull natur frin exploatering.
All ny och kompletterande bebyggelse innanfér
stadsplaneringsgrinsen ska enligt OP antagen 2007
uppfylla utvecklingskraven:

*  minskat bilikande

*  Skad befolkningstithet

e Skad stadsmissighet

*  okat kollektivtrafikunderlag

Totalt sett foreslir denna nya FOP for Hissleholms stad
att mindre mark tas i ansprak dn vad som foreslogs i de
tidigare 6versiktsplanerna. Bland annat foreslas inte lingre
mark mellan Garnisonen och Giddastorp, Ahusfiltet och
Kirrakra for stadsbebyggelse. Inte heller tidigare foreslagna
verksamhetsomraden dster om staden finns med i denna
FOP for Hissleholms stad.

starka kopplingar till omvarlden

2
tagstopp i kommundelscentra -\
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stark och komplett stad b /
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mangfald och levande landsbygd %

Framtidsbild i kommunens éversiktsplan 2007.
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kommunen som knutpunkt
= l

natur med hoga biologiska och
rekreationella vérden

sparbunden trafik
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Las mer om Hassleholms kommuns
oversiktsplan pa:
www.hassleholm.se



KOMMUNALA PLANER, PROGRAM
OCH STRATEGIER

Ett stort arbete har under det senaste dryga dret gjorts med att
ta fram relevant strategisk planering, men det saknas fortfarande
adekvat planeringsunderlag. Det behévs bl. a. strategier for
kulturmiljén samt VA- och klimatanpassning. Inventeringar
pagar i skrivande stund (hosten 2017) for att ta fram underlag
f6r en uppdaterad naturvardsstrategi och naturvérdsplan.

Gronstrategi och grénplan

En gronstrategi {6r Hissleholms kommun har arbetats
fram och antogs av kommunfullmiktige 2017-09-25.
Parallellt med FOP:en pagir iven arbetet med att ta fram
en gronplan for Hissleholms stad. Gronstrategin lyfter
betydelsen av den tdtortsnira naturen och kopplingarna
till densamma. Av stor betydelse r dven behovet av att
aktivt planera for kvalitativa parker och gronomraden vid
fortitning.

Den gronplan som ir under framtagande (2017)
pekar bland annat ut viktiga grona strak och kilar
som binder samman staden med virdefulla natur- och
rekreationsomriden. Dessutom finns en kartliggning
och klassning av virdefulla naturomraden och forslag
pa utveckling av nya och befintliga parker och
naturomriden.

Trafikstrategi och trafikplan

Arbetet med trafikstrategi for Hissleholms kommun
och trafikplan f6r Hissleholms stad har pagatt parallellt
med framtagandet av férdjupningen av Gversiktsplanen.
Trafikstrategin, som antogs av kommunfullmikrige
2017-09-25, anger vision och mal f6r kommunens
framtida trafiksystem. Trafikplanen f6r Hissleholms
stad (remissversion 2017-03-14) ska visa hur trafiken i
staden kan och bér utvecklas fram till 4r 2030. Bida har
inrikening mot ett mer hallbart transportsystem.

Riktlinjer for bostadsférsérjningen

I lagen om kommunernas bostadsforsorjningsansvar
anges att kommunen ska planera bostadsforsorjningen
i syfte att skapa forutsictningar for alla i kommunen atc
leva i goda bostider. Hissleholms kommun har tagit
fram rikdinjer for bostadsforsorjningen. Riktlinjerna
antogs av kommunfullmiktige 2017-09-25.

Bostadsforsorjningen i Hissleholm har utmaningar bade
pa kort och lang sikt. En framtida hoghastighetsstation

i Hissleholm kommer att innebira ett okat
bostadsbyggande, framfor allt i stationsnira lige.
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Strategiskt naringslivsprogram - Hassleholm 2020
Det strategiska niringslivsprogrammet ska bidra «ill att
oka kommunens konkurrens- och attraktionskraft pa
ling sikt. Programmet ska dven tydliggéra kommunens
ansvar i utvecklingsfrigor samt medverka till en 6kad
professionalism i kommunens niringslivsarbete.
programmet pekas bland annat ut att kommunen

ska arbeta med tillvixtorienterad fysisk planering och
infrastruktur.

Foljande tre punkter ssmmanfattar de generella
utvecklingsfrigorna:

*  Niringslivets 6kande behov av kvalificerad arbetskraft.

*  Hissleholm behover fler invanare och en hogre
utbildningsniva.

*  Hissleholm stdr pa troskeln till ace bli en stor
stad med pendlingsavstind till den vitala
Oresundsregionen.

Med Hissleholms storstadsnira ldge dr det vikeigt att
i sa stor utstrickning som majligt "koppla upp sig” pa
storstadens accraktivitet och aktivitet.

Fokusomraden som kommunen ska arbeta vidare med ir:

e Satsa pd forutsittningarna for det existerande
ndringslivet.

*  Satsa pd kunskap.

e Satsa pd entreprendrskapsdriven tillvixt baserad pd
innovationer.

e Tillvixtorienterad fysisk planering och infrastruktur.

*  Hissleholm ska agera tydligt och ta ansvar for
utvecklingen i regionen.

Miljoatgarder i Hassleholms kommunkoncern 2017-2018
Miljohandlingsplanen har sin utgngspunke i Skines
miljomal och dtgirder, som i sin tur baseras pa

de nationella miljokvalitetsmélen och pd FN:s globala
hallbarhetsmal. Det finns i dagsliget inga dvergripande,
lokala miljomal i Hissleholms kommun och det finns ett
behov av att komplettera miljéstyrningen med kort- och
langsiktiga miljomal.

I handlingsplanen pekas ver 100 atgirder ut som
forvaltningarna och de kommunala bolagen étagit sig att
genomfora innan 2019. Atgiirderna sammanfattas bland
annat utifran foljande teman:

e Hallbar fysisk planering och utveckling

*  Hallbara transporter

e Gron fortdtning och kompensation

e Klimatanpassning

e Natur- och kulturmiljé: vard, skydd, bevarande och
utveckling

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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e Hallbar dricksvattenhantering
*  Skapa forutsittningar for miljomassig héllbarhet

En energi- och klimatplan f6r Hissleholms kommun

ir under revidering och forvintas antas ir 2018. Den
innehaller 6vergripande utslippsmal och strategier for
hur dessa mal ska nis, genom 6vergéng till fossilfri energi,
effektivare energianvindning och 6kad resiliens genom
bland annat okad sjilvforsorjning och klimatanpassning.

Riktlinjer for markanvisningar och exploateringsavtal

I takt med atc Hissleholms kommun vixer okar ocksa
konkurrensen om de mest attraktiva ligena. Dirmed
behovs riktlinjer som skapar tydliga, transparenta

och konkurrensneutrala forutsittningar for de villkor
som giller nir kommunen agerar tillsammans med
byggherrar/exploatorer bide vad avser f6rsiljning av
kommunens mark och vid exploatering av privat mark.

Riktlinjerna antogs av kommunfullmiktige i augusti
2017 och ska anvindas som ett verktyg av alla involverade
parter dvs. tjinstemin, politiker och byggherrar. Avsteg
fran rikdinjerna fir goras av ansvarig nimnd nir det krivs
for ett dndamalsenligt genomférande av en detaljplan.

REGIONALA PLANER OCH STRATEGIER

Det 6ppna Skane 2030 - Skanes

regionala utvecklingsstrategi

Region Skane har pa uppdrag av staten ansvar for att
samordna de regionala utvecklingsfrigorna. Den regionala
utvecklingsstrategin syftar till att formulera och skapa
bred samsyn kring en gemensam malbild f6r Skine med
sikte pd &r 2030. Malbilden ska stirka samarbetet mellan
olika aktdrer och bidra till att skapa ett sammanhang, en
berittelse, f6r de som bor i Skane. Strategin bestdr av fem
prioriterade omraden att kraftsamla kring:

*  Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

*  Skéne ska bli en stark hillbar tillvixtmotor

*  Skane ska dra nytta av sin flerkirniga ortstrukeur
*  Skéne ska utveckla morgondagens vilfirdstjinster
*  Skane ska vara globalt actraktive

Strategier for det flerkdrniga Skane

Region Skane har tillsammans med alla skinska
kommuner arbetat fram “Strategier for det flerkarniga
Skane” (beslutad av Region Skine, kommunerna

och Kommunférbundet Skine hésten 2013). Fem
strategiomraden har pekats ut;

*  Skanes tllvixtmotorer och regionala kirnor
* Binda samman Skine
»  Hallbar markanvindning
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*  Socialt héllbara, attraktiva orter och miljoer
*  Stirkta relationer inom Oresundsregionen, sédra
Sverige och sddra Ostersjoomradet

Kristianstad + Hassleholm, Skanes nya tillvaxtmotor
Hissleholm och Kristianstad dr norddstra Skanes tva
regionala kirnor och har stor betydelse for sitt omland
och for arbetsmarknaden i nordéstra Skane. Det dr
dessutom av stor viket for Skine som helhet att det

finns en tillvixtmotor i nordost. De bida kommunerna
har haft god tillvixt det senaste decenniet men dndé

inte kunnat ta del av samma tillvixt och utveckling

som sydvistra Skane. Genom ett stirkt samarbete ska
Kristianstad och Hissleholm tillsammans skapa en stark
tillvixtmotor i nordostra Skane. Arbetet tar avstamp bade
i kommunernas visioner och i regionala strategier. Fyra
mél har identifierats och ska vara uppfyllda senast 2030:

1. Nya attraktiva bostider ska byggas i levande
stadsmiljoer och kollektivtrafiknira ligen.

2. DPendlingen till och fran Kristianstad + Hissleholm
ska férdubblas och arbetspendlingen till och frin
storre stader i sddra Sverige ska oka.

3. Antalet nya invinare ska 6ka kraftigt i tillvixtmotorns
bida stider.

4. Sysselsittningstillvixt som motsvarar rikets
genomsnitt.

Vidare presenteras tio forslag pa projeke som bidrar till

att malen uppnés. Hir 4r ett utdrag av de som den fysiska
planeringen kan péverka:

o Trafikstrategi for dllvixe.

|r'|-|

i

Bild fran Region Skdne. De storre grona punkterna symboliser-
ar Skdnes sju regionala kdrnor. Punkterna med + motsvarar de
kdrnor som kan fungera som tillvixtmotorer och fora utveckligen
framdt i hela Skane. Pilarna motsvarar behovet av stirkt till-
gdnglighet.



*  En f6rdjupad funktionell versikt for gemensam
planering.

e Stationen och dess nirmaste kvarter som motor och
motesplats for Kristianstad och Hissleholm.

e Kiristianstad och Hissleholm som framtida, kreativ
samlingsplats.

e Uppstart av logistikregionen
Kristianstad+Hissleholm.

*  Gemensam satsning for 6kat bostadsbyggande.

Strategi for ett hallbart

transportsystem i Skane 2050

En regional strategi som pekar ut mél, vigval och
prioriteringar pd lang sikt for transportsystemet i

Skdne. Denna revideras i samband med nationell

och regional transportplan som presenteras vart

fjirde ar. Strategin fordjupas i ett antal dokument

som behandlar infrastrukeurella frigor, exempelvis
trafikfdrsorjningsprogram, cykelstrategi och godsstrategi.
I strategin pekas ett minskat personbilsikande och

en minskad mingd gods pa vigarna ut som viktiga
pusselbitar. Malet ar att en tredjedel av alla resor ar 2050
ska goras med bil, en tredjedel med cykel och till fots och
en tredjedel med kollektiverafik. Jirnvig och sjofart pekas
ut som energieffektiva alternativ till lastbilstransporter.
For jarnvigen pekas flera viktiga investeringar ut, bl.

a.: S6dra Stambanan Malmé-Hissleholm; fyrspér

hela strickan, Skanebanan Kristianstad—Hissleholm;
métesspar ar 2016-2018, Skanebanan Astorp—
Hissleholm; signalanpassning f6r 160 km/h. Flera av
dessa lyfts ocksd av trafikverket Forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029.

Malbild 2020 Skane nordost

For att nd Malbild 2020 Skine Nordost har
kommunerna tillsammans tagit fram ett forslag till
firdplan med en rad olika insatser inom arbetsmarknad,
kompetensutveckling och infrastrukcur. Hir 4r ett utdrag
av de som den fysiska planeringen kan péverka:

e Utveckling av besoksniringen — tematiserad

destinationsutveckling

e Utveckling av befintliga foretag — motesplatser och
nitverk

e  Dendling dill arbete och utbildning — f6rbittra
forutsittningar

*  Erablering av Skine Nordost trafikstrategi — mota
invanares och foretags behov
*  Erablering av samarbete i 6versikesplaneringen —

INGANGAR

effekdiv fysisk planering och bebyggelseutveckling
som sirskilt beaktar yngre personers behov

e Ertablering av digital infrastrukeur - 295% av
hushall/foretag tillging till 100 Mbit/s.

NATIONELLA PLANER, MAL OCH STRATEGIER

Sverigeférhandlingen

Sverigeforhandlingen ér en nationell satsning pa
hoghastighetstag. Satsningen ska leda till okat
bostadsbyggande och tillvixt i minga kommuner och
regioner lings den nya jirnvigen. Nya stambanor

for hoghastighetstdg ska dras fran Stockholm, via
Hissleholm till Malmé, och fran Stockholm till
Goteborg. For Skanes och Hissleholms del innebidr det
unika mojligheter att bade forbittra tillgingligheten och
att f3 igdng nodvindigt bostadsbyggande. Region Skane
och berérda kommuner har med Skinebilden samlats
kring en gemensam stindpunkt for att forsikra bista
mojliga resultat i forhandlingen om héghastighetsjarnvig.
I juni 2016 togs det historiska handslaget dir det
bekriftades att Hissleholm far en station pa den nya
hoghastighetsbanan. Hissleholm planerar for en central
placering av den nya héghastighetsstationen — allt

for att kunna skapa ett dynamiske resecentrum, dir
man utnyttjar kommunens redan starka fiste som
knutpunkt med anslutningar i fem rikeningar. Med

ett dubbelspér till Kristianstad stirks banden mellan
staderna ytterligare, vilket gynnar tillvixten i regionen. I
september 2017 kom trafikverkets Forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029 och hir finns
byggstarten av hoghastighetsjarnvigen mellan Lund och
Hissleholm finansierad. Satsningen priglar FOP:en,
inte minst di Hissleholm forbundit sig att tillsammans
med Kristianstad bygga 7 000 nya bostider, samt att
medfinansiera projektet med 50 miljoner kronor. Lis
mer under Tema jarnvag och station.

De transportpolitiska malen

Sveriges riksdag antog ar 2009 nationella mal for
transportpolitiken. Transportpolitikens dvergripande
mal 4r ate sikerstilla en samhillsekonomiske effekeiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
Sveriges medborgare och niringsliv. Tillginglighet och
anvindbarhet i hela landet, samt att pa ett jimstille
vis tillgodose min och kvinnors transportbehov, utgor
grundliggande delar av de transportpolitiska mélen.
Malen ska ocksa frimja sikerhet, forbittrad miljo

och minniskors hilsa. Den trafikstrategi som antogs

i kommunfullmiktige 2017-09-25 ska sikerstilla att
de transportpolitiska malen efterfoljs i Hissleholms
kommun.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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Nationella mal for folkhdlsa

Riksdagen antog 2003 ett antal nationella mél for
folkhilsan. Malen syftar till atc skapa forutsiteningar i
sambhillet for en god hilsa pa lika villkor for hela Sveriges
befolkning. De folkhilsopolitiska mélen ar indelade i

11 malomraden. Sirskilt relevant for FOP Hissleholm
och den fysiska planeringen ir mélen om: delaktighet
och inflytande i samhillet, ekonomiska och sociala
forutsdteningar, barns och ungas uppvixuvillkor, miljoer
och produkter samt fysisk aktivitet.

Mal for friluftspolitiken

Regeringen beslutade dr 2012 om tio nationella mél for
friluftslivet. Malen beror bl. a. behovet av tillginglighet
till rekreationsomraden, inte minst i nira anslutning till
stider och titorter, skyddade omriden som en resurs
for friluftslivet samt méjligheten till ett rike friluftsliv

i skolan. Friluftslivets potential for en hallbar regional
tillvixe lyfts ocksa.

Miljokvalitetsmalen

P4 nationell niva har riksdagen antagit 16 miljomal som
ska forbattra miljokvaliteten i landet. Kommunerna
ansvarar for att implementera miljomélen i sin sam-
hallsplanering. De mal som frimst beror framtagandet
av FOP Hissleholms stad 2030 ir God bebyggd miljo
och Begrinsad klimatpaverkan. Boverket menar att

den kommunala éversiktsplaneringen har potential att
bli et avgorande verktyg f6r hur vil mélet om en god
bebyggd miljé uppnés. Utmaningarna som hanteras i
FOP Hissleholms stad 2030 beror bland annat hallbare
stadsbyggande genom fértitning, miljévinlig trafikplane-
ring, bevarande av bebyggelsens kulturvirden, hantering
av okat trafikbuller osv.

Agenda 2030

Sverige har forbundit sig till 17 globala mél som ska
realiseras till &r 2030. Syftet dr bl.a. att forverkliga

de minskliga rittigheterna samt att varaktigt skydda
planeten och véra naturresurser. Regeringskansliet
beskriver de globala mélen som odelbara aspekter

av de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den
ekonomiska, den sociala och den miljomissiga. Inom
ramen for de globala malen berors flera som relaterar till
stadsbyggnad och fysisk planering. Bland dessa aterfinns
mal 11 om hillbara stider och samhillen, mal 3 om
god hilsa och vilbefinnande, mal 9 om héllbar industri,
innovationer och infrastruktur samt inte minst mal 15
som ror ekosystem och biologisk mangfald. Kommunen
arbetar med att implementera Agenda 2030 som en
grundsten i den kommunala verksamheten.
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Las mer:

Det 6ppna Skane 2030:
http://skane2030.se

Strukturbild for Skane och Strategier for
det flerkdrniga Skane:
http://utveckling.skane.se

Inom ramen for Strukturbild for Skane
har Region Skéne tagit fram ett antal
Tema PM som berér olika planeringsfra-
gor ur ett regionalt perspektiv.

Sverigeférhandlingen:
http://sverigeférhandlingen.se

Kristianstad + Hassleholm.
Skanes nya tillvaxtmotor:
http://www.skanenordost.se/sv/
skane-nordost/Tillvaxtmotorn-
KristianstadHassleholm/

Agenda 2030
http://globalamalen.se

Agenda 2030, en del av de globala malen for en hall-
bar utveckling.
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Utmaningar for Hassleholm

Hassleholm stdr infor ett antal utmaningar; att ytterligare starka stadens identitet och
attraktionskraft; att hantera klimatférandringar, ohédlsa och en lagre utbildningsniva an
riksgenomsnittet; att klara fysisk tillvaxt pa ett hallbart satt och beméta ett 6kat behov av
samverkan med omvarlden. Hassleholm &r inte ensamt om dessa utmaningar men maste
finna vdgar att hantera dem. Den fysiska planeringen ar ett av manga verktyg for att hantera

utmaningarna sa att de inte hindrar stadens utveckling.

HALSA

I den regionala utvecklingsstrategin for Skane anges

att vi ska arbeta for att minska den ojimlika hilsan

och 6ka den generella hilsan genom att utgd frin

hilsa och jamlikhet i beslutsfattandet. Den viktigaste
grundfaktorn avseende hilsoskillnader 4r den sociala
gradienten. Det innebir att pa strukturell niva ar
individens hilsa beroende av var pd denna gradient

hen befinner sig. Det i sin tur betyder att den som

har god ekonomi, hog utbildning och ett bra yrke
sannolike kommer att fa fler friska ér i livet och bli ldre.
Individer som befinner sig lingre ned pé gradienten har
i storre utstrickning problem med droger (inklusive
nikotin), ir mer stillasittande, har simre matvanor,
motionerar mindre, mér simre psykiske, ir mer
ensamma, saknar jobb och besoker dven sjukvarden

i storre utstrackning. Utifran detta 4r det vikeige att
klassklyftorna minskar, att antalet fattiga minimeras
och likasa effekterna av att ha begrinsade resurser.

ALDER OCH UTBILDNING

Hissleholm, precis som riket som helhet, star infor en
demografisk utmaning med en allt dldre befolkning

och en dkande f6rsérjningsborda. Hissleholm har en
stor andel invénare dver 65 ar samtidigt som det finns
ett underskott pé invdnare i dldersgruppen 25-64 ér.
Andelen ildre vintas 6ka under kommande decennier.
Att fler blir dldre dr naturligtvis nigot gott, men en jimn
aldersfordelning av befolkningen ger en storre stabilitet
i utvecklingen. Hissleholm behover locka fler unga att
stanna kvar i, och atervinda till, staden och kommunen.

En annan viktig utmaning ir att héja befolkningens
utbildningsnivé. Jimfort med riket som helhet har
Hissleholms kommun (2017) en ligre utbildningsniva.
Manga unga viljer att utbilda sig pd annan ort och
sarskilt accrakeive dr det ace utbilda sig och flytra till stora
stder. Detta bidrar till att andelen unga vuxna i staden
minskar.

HALLBARHET

Vi har ett ansvar att limna efter oss en virld, ett land, en
region, en kommun, och i detta fallet en stad, som fler
kan anvinda och njuta av. Den mark som Hissleholms
stad redan har eller tar i ansprak behéver anvindas

pa ett mer resurseffektive sict. Utbyggnad av gles
villabebyggelse, stora markparkeringar, eller storskaliga
enplans handelsbyggnader, kan inte ske pa bekostnad av
en attraktiv och levande stad, eller virdefull skogs- och

jordbruksmark.

Klimatutmaningen beror all verksamhet i ett samhille.
Staden behover férberedas och anpassas till kommande
klimatforindringar med exempelvis hogre temperaturer
och storre nederbérdsmingder. I staden kan det bland
annat innebira behov av mer gronska som kan ge svalka
vid virmebéljor och ytor som kan fordroja och rena
vatten innan det rinner vidare till rening eller vattendrag.
Klimatf6rindringarna innebir i Hissleholm ocksd fler
temperaturvixlingar runt 0 grader, ndgot som i sin

tur 6kar risken for fallolyckor - en olyckskategori med
stora samhillskostnader och lidande f6r de drabbade.
Hissleholm behéver, liksom resten av jordens stider,
arbeta for att lingsiktigt minska utslippen av koldioxid
i atmosfiren. Vigtrafiken star for en stor del av
koldioxidutslippen, men dven hushallens konsumtion.

Det ir ocksa viktigt att komma ihdg ace hallbarhet inte
enbart handlar om det ekologiska perspektivet - f6r ate
uppna ett hillbart samhille maste alla tre omridena

- miljomissigt, socialt och ekonomiskt samspela. (se

iven Avsnitt Ingangar - Ett hallbart samhallsbyggande
om héllbarhetsbegreppen). Inom ramen for den sociala
hallbarheten méste Hissleholm hantera frigor om
integration, arbete och bostider at alla, samt bekimpa
fattigdom och psykisk ohilsa.

STADENS ROLL | REGIONEN

Staden Hissleholm ir en viktig del i regionen Skane.
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Minniskor ror sig idag allt mer mellan stiderna,

mycket tack vare en vil utbyggd kollektivtrafik. Inom
planomradet finns jarnvigsspar i fem riktningar. Hela
regionen bildar tillsammans ett flerkidrnigt nit av
arbetsplatser och boendemiljder som attraherar manga
olika minniskor. Den 4rligen aterkommande konferensen
Europaforum samt de populira vandringslederna lyfter
staden dven pd den nationella kartan.

Tillvaxtmotor Hassleholm - Kristianstad

For att gora Skine rundare behover Hissleholm och
Kristianstad tillsammans utgdra en stark nordostskinsk
tillvixtmotor. Gemensamt kan de bida stiderna stirka
flerkiirnigheten i Skine och grannlinen och erbjuda

en storre variation av bostider och arbetsplatser dn

vad varje stad kan gora var for sig. Det mentala och
tidsmissiga avstindet till omvirlden ska minska, antalet
invanare ska oka, arbetsmarknadsregionerna ska vara
griansoverskridande och det ska vara hog tillginglighet till
andra stider och viktiga malpunkter.

For acc uppna detta krivs samarbete kring infrastrukeur
(exempelvis jarnvigsutveckling, superbuss, hamn, och
hoghastighetsbana), utveckling av pagatagsorterna,
stationsnira och héllbar stadsutveckling, energi-
forsorjning, bredband, utbildning, niringsliv, kultur,
turism, friluftsliv och rekreation samt samverkansformer
mellan de kommunala organisationerna.

En nordostskénsk tillvixtmotor paverkar inte bara
Skénes utveckling positivt utan ir dven av vike for delar
av Blekinge (Sélvesborg, Karlshamn) och sédra Sméaland
(Almhult, Vixjo).

Hassleholm och storstadsregionen

Hissleholm ska var den storstadsnira staden som
sjuder av smastadsliv. Ur ett tillvixtperspektiv

vore det gynnsamt f6r Hissleholm att i hogre
utstrickning kopplas narmare storstadsregionen

och arbetsmarknadsregionen Malmé/Lund och
Képenhamn. En viktig fakeor for att uppnd detta dr
regional samverkan kring mer effektiv och utvecklad
infrastrukeur. Idag tar det cirka 30 minuter med tdg till
Lund, drygt 40 minuter till Malmé och en dryg timme
till CPH Airport Képenhamn. Hissleholms stad som
nav och métesplats har en central roll for atc koppla
tillvixtmotorn nordost vidare mot tillvixtmotorerna
Malmé/Lund och Helsingborg, och dven vidare mot
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storstaderna Stockholm och Képenhamn. Hissleholm
ingar som en del av Region Skane i det niringspolitiska
partnerskapet Greater Copenhagen. Partenerskapet
syftar till att marknadsféra metropolregionen med fyra
miljoner invénare och skapa dllvixt och jobb pa bida
sidorna sundet.

Hissleholm har ocksa stor potential att bli ett friluftsnav
i regionen med nirheten till Skdneleden och flera andra
leder, i direkt anslutning till tigstationen. De virdefulla
stadsnira naturomridden som omger Hissleholms stad
mojliggor for storslagna naturupplevelser med potential
att locka inte bara kommuninvinare, utan minniskor
fran hela regionen.

Hoghastighetstag och HLM C

En utveckling av Hissleholm C som en av Skanes tre
stationer for hoghastighetstag innebir stora méjligheter
for stadens utveckling.

Tre styrkor och utmaningar som Hassleholm bor
arbeta vidare med, enligt Region Skane:

«  Utnyttja ldaget mellan K&penhamn och Stockholm
battre - ta fram en strategi for hur det goda kom-
munikationslaget ska tas tillvara. Bygg spannande
stationsnara!

+  Skapa attraktiva miljder dar manniskor kan motas
och som kanns stimulerande att vistas eller bo och
arbetai.

Stor mojlighet att skapa god tillgang till natur och
rekreationsomraden i ett varierat landskap. Har
finns gott om skog, mark och vatten!

Strukturbild fér Skane, Region Skane, 2012




Byggstart av strickan Lund - Hissleholm kommer att
paborjas under den hir FOP-perioden och staden fir en
starkt stillning som nav och motesplats bade regionalt,
nationellt och internationellt. Kommunfullmiktige

har tagit beslut om att Hissleholm C ska utvecklas dill
”Sveriges bista motesplats for resendrer”. Stationen och
utvecklingen i omridet kring stationen bidrar il att 6ka
stadens attraktionskraft bade f6r boende och foretagande.
Samtidigt 4r det en stor utmaning att foga in den nya
stationen och de nya jirnvigsspiren i den befintliga
stadsmiljon. Hinsyn maste bland annat tas tll buller,
visuell paverkan och tillginglighet.

ATTRAKTIVITET OCH IDENTITET
Attraktivitet 4r ett forhallande mellan en orts
egenskaper och en betraktares preferenser (Image
och actraktionskraft i Skdne, 2010). Region Skane
beskriver i Attraktivitet och tolerans (2012) att det
finns fyra faktorer som péverkar attraktiviteten -
Fungerande samhille, Smidig vardag, Professionella
utvecklingsmojligheter och Upplevelse och karakeir.

Attraktivitet ir delvis olika, om du ir invanare,

besdkare eller ett stort féretag. Individer virderar ofta
mjuka faktorer som trygghet, identitet, upplevelse av
natur-/kulturvirden etc. medan foretag ofta virderar
harda faktorer hogre - exempelvis indamalsenliga

lokaler, tillginglig infrascrukeur, arbetstillfillen etc.
Minniskors upplevda livskvalitet bidrar starke till en plats
attraktivitet.

Boendeattraktivitet och centrumutveckling 4r tva
faktorer som av manga pekas ut som viktiga for
Hissleholms stad att arbeta med. En god utformning av
stadens allminna platser, parker och gaturum péverkar
dessa faktorer i positiv riktning. Genom att ytterligare
forstirka, identifiera och framhalla det som ir unike
med Hissleholm kan stadens och kommunens identitet
stirkas och bli tydligare. Det kan i sin tur bidra till att
locka manniskor att vilja bo, verka och uppleva hir.

Att vara en attraktivt boendeort med tillging till

en stor arbetsmarknadsregion och attraktiva skolor

och forskolor kan locka minniskor att bositta sig i
Hissleholm. Samtidigt ligger utmaningen i act underlica
for fler ate hitta arbete i Hissleholm och for foretag ace
hitta personal pd pendlingsavstand. Hissleholms stad

har idag tydliga samband pa arbetsmarknaden med
Malmé, Lund, Képenhamn, Kristianstad, Almhult och
Helsingborg.

INGANGAR

Foto: David Johansson
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Riksintressen och forordnanden

Riksintresse dr ett mark- eller vattenomrade som ar utpekat av lansstyrelsen da det anses viktigt ur
nationell synvinkel och vért att skydda. Det kan vara ett omrade, en plats eller ett enstaka objekt.

RIKSINTRESSE FOR KOMMUNIKATIONER

Jarnvdg

Inom planomridet finns fem olika jarnvdgsarmar
som forbinder Hissleholm med Lund, Malms,
K6penhamn och kontinenten, Kristianstad och
Karlskrona, Helsingborg, Halmstad, Géteborg och
Oslo samt Stockholm. Jirnvigarna Sodra stambanan,
Skanebanan och Markarydsbanan ir av riksintresse
for kommunikationer. Jirnvigen ir ocksd riksintresse
for godstransporter. Centralt i Hissleholm finns en
rangerbangard/vixlingsbangard av riksintresse.

En hoghastighetsbana mellan Jonképing och Malméo
finns utpekad som framtida kommunikationsanliggning
av riksintresse. Det dr dock forst da det finns en beslutad
utredning och en vald korridor f6r en hghastighets-
bana samt en precisering av riksintresset, som dtgirden
far statusen planerad kommunikationsanldggning av
riksintresse.

Kommunen godtar riksintressena och avser undvika
sidana dtgirder som kan innebira att jarnvigar av
riksintresse patagligt skadas eller som pétagligt forsvarar
tillkomsten och utnyttjandet av anlidggningarna.
Erforderligt avstind mellan bebyggelse och de
riksintressanta jarnvigarna bor héllas. Vid nya
bebyggelseomraden som kan paverka anliggningar av
riksintresse, ska savil paverkan pa riksintresseomrade som
influensomride beaktas.

Vagar

Inom planomradet finns dven tre vigar av riksintresse:

*  Vig 23 utgor en forbindelse mellan regionala centra
och utgér en del av en viktig forbindelse mellan
Malmé/Lund/Kristianstad, Vixjo och Linkoping. Vig
23 har dven pekats ut av Region Skane som viktig f6r
regional utveckling och arbetspendling.

* Vig 117 har pekats ut av Region Skine som viktig for
regional utveckling. Den har ocksa viss betydelse for
langviga godstransporter.
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* Vig 21 ingdr i det regionala vignitet och utgdr en del
av forbindelsen mellan Kristianstad - Halmstad samt
Kristianstad - Helsingborg. Vigen ir av stor vike f6r
savil niringslivets transporter som arbetspendling.

Framkomlighet for regional pendling, kollektivtrafik och
godstrafik prioriteras. Restriktiv hillning rdder kring nya
anslutningar lings dessa vigar. Alla tre vigarna ingar dven
i det rekommenderade nitet f6r transport av farligt gods.
Kommunen godtar riksintressena och avser undvika
sadana dtgirder som kan innebira att vigar av riksintresse
patagligt skadas eller som partagligt forsvérar tillkomsten
och utnyttjandet av anliggningarna. Erforderligt avstind
mellan bebyggelse och de riksintressanta vigarna bor
hallas. Vid nya bebyggelseomriden som kan paverka
anldggningar av riksintresse, ska sivil piverkan pa
riksintresseomrade som influensomrade beaktas.

RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARET
Riksintresset for totalforsvarets militdra del (3 kap

9 § miljobalken) kan i vissa fall redovisas 6ppet

i 6versikesplaner, i andra fall inte. De senare har
oftast koppling till spanings-, kommunikations- och
underrittelsesystem. Inom planomradet finns inga
riksintressen som kan redovisas dppet.

Riksintresset kan framfor allc paverkas av uppférande av
héga byggnadsobjekt som master och vindkraftverk. Hela
landets yta 4r dirfor samriddsomrade f6r objekt hogre dn
20 m utanfor och hogre 4n 45 m inom sammanhallen
bebyggelse.

Kommunen godtar riksintresset och avser undvika sddana
dtgdrder som kan innebdra att riksintresset patagligt
skadas. Alla plan- och bygglovsirenden avseende hoga
objeke skickas pa remiss till Férsvarsmakeen.

RIKSINTRESSE FOR FRILUFTSLIV

Forslaget dll f6rdjupning av oversikesplanen beror en del
av det av ldnsstyrelsen foreslagna omradet riksintresse for
friluftsliv, FM 23 Hovdala-Finjasjon.
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Karta 4: Riksintressen och fornminnen.
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Som huvudkriterier for riksintresset anges:

Omrademedsarskiltgodaférutsattningarforberikande
upplevelser i natur och kulturmiljoer.

Omrade med sarskilt goda forutsattningar for
friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.

Riksintresseomradet omfattar bland annat Garnisonen,
ett av stadens utvecklingsomraden. Stdrre delen av det
omride som freslas for ny bebyggelse i Garnisonen ir
iansprakraget sedan tidigare. Virdefull natur foreslis
bevaras i Garnisonen och sikrar kopplingen mellan
Hovdala/Finjasjon och Hissleholmsgirden och den
vandringsled som korsar omradet befists. Ny bebyggelse
foreslas ske med stor hinsyn till befintliga nacur- och
kulturmiljovirden.

Kommunen godtar riksintresset och bedémer att
forslaget dill fordjupad oversikesplan inte star i konflike
med det foreslagna riksintresset for friluftsliv.

RIKSINTRESSE FLYGPLATS

Hissleholm ligger inom den MSA-péaverkade zonen

(60 km) for Kristianstads, Angelsholms, Eslévs och
Ljungbyheds flygplatser. Alla nya byggnader och
byggnadsobjekt som medger en totalhdjd éver 20 meter,
ska remitteras till flygplatserna, sa att de ges mojlighet
att ytra sig i egenskap av planigare. I dessa fall ska dven
Luftfartsverket, i egenskap av sakigare, ges mojlighet
act ytera sig avseende CNS-utrustning (utrustning

for kommunikation, navigation och évervakning) for
luftfarten. Om berorda flygplatser beddmer att det
krivs en flyghinderanalys, ska en sadan genomféras och
bekostas av kommunen.

Remittering av planer, bygglov och byggnadsobjeke ska
goras till Forsvarsmakten, for en lokaliseringsbedomning,
om de medger en hojd:

- Hogre dn 45 meter och beldgna inom titort.
- Hogre dn 20 meter utanfor titort.

Fore byggstart, dd bygglov eller miljstillstand finns,
ska i dessa fall ovan, alltid en "flyghinderanmilan”
(enligt luftfartsforordningen SFS2010:770) goras till

Forsvarsmakten.

Fran den 1 november 2010 tridde Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rdd om markering av
byggnader, master och andra féremdl (TSFS 2010:155)
i kraft. Dessa foreskrifter ska tillimpas vid markering av
foremal som har en hojd av 45 m eller hdgre over mark-
eller vattenytan och som ir belidgna utanfor en flygplats
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faststillda hinderbegrinsade ytor.

Kommunen godtar riksintresset inom FOP-omradet
och bedomer att planférslaget inte star i konflikt med
riksintresse for flygplats.

KULTURMILJO

Kulturmiljslagen (KML) ir till for att skydda
fornlimningar, de virdefullaste byggnaderna, kyrkor och
virdefulla kulturforemaél. Kyrkor och kyrkogirdar byggda
eller anlagda fore 1939 skyddas av kulturmiljolagen.

Alla fornlimningar — sévil kinda som okinda — ar
skyddade genom kulturmiljdlagen. Fasta fornlimningar
dr limningar efter minniskors verksamhet under forna
tider, tillkomna genom ildre tiders bruk och som ar
varaktigt overgivna. Dessa limningar, t.ex. boplatser,
runstenar, gravplatser, forndkrar och fornborgar, dterfinns
bade i stads-, skogs- och dkermiljoer. Fornlimningarna
kan vara bide dolda under mark eller synliga objeke.
Inom planomréidet finns en mingd olika fornlimningar
som redovisas pa karta 4. Hinsyn tas till dessa vid
detaljplanering.

STRANDSKYDD

Strandskyddets syften ar att lingsiktigt trygga
forutsittningarna for allemansriceslig tillging till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor pd land
och i vatten f6r djur- och vixdivet. Det generella
strandskyddet dr 100 meter fran strandkanten bide
pa land och i vattenomridet. Strandskydd giller vid
alla kuster, sjéar och vattendrag. Lansstyrelsen har
dock mojlighet att upphiva strandskyddet vid mindre

vattendrag (ca 2 meter eller smalare) som har liten




betydelse for strandskyddets syften. Inom strandskyddade
omriden ir det till exempel férbjudet att uppféra nya
byggnader eller dndra befintliga byggnader till annat
indamal. Man fir inte heller uppfora anliggningar,
sasom bathamnar, parkeringsplatser mm. som forsdmrar
tillgingligheten enligt allemansritten eller visentligt
forsamrar livsvillkoren for djur och vixdlighet.

Inom planomride finns strandskydd utmed Finjasjon
och Almaan. Hir giller generellt strandskydd pa 100
meter. Vid Sjorrod och T4 dr scrandskyddet upphive
men intrider igen vid dndring eller upphivande av
detaljplan. Kommunen avser att behalla befintliga
avgrinsningar av strandskyddet inom FOP-omradet.

BIOTOPSKYDDSOMRADEN

Biotopskyddsomraden dr omréden som ir generellt
skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken (exempelvis
stenmurar och odlingsrésen i jordbruksmark, alléer,
dkerholmar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark).
De generellt skyddade biotoperna finns inte registrerade
eller markerade pa nigon karta utan behdver

inventeras infor varje planliggning och exploatering i
jordbruksmark. Inom ett biotopskyddsomrade far man
inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgird som
kan skada naturmiljon. Om det finns sirskilda skil, kan
linsstyrelsen limna dispens fran férbudet i det enskilda
fallet. Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen eller kommunen kan
ocksa besluta om sirskilt biotopskydd i enskilda fall.

Inom foreslagna utbyggnadsomriden finns biotoper som
ir generellt skyddade som biotopskyddsomriden.

INGANGAR

Exempelvis aterfinns i utbyggnadsomradet Bjérklunda
ett sméskaligt jordbrukslandskap med alléer och
stenmurar. Dessa hanteras genom inventeringar

i samband med kommande detaljplanering och
stallningstaganden stims av med lansstyrelsen.

SKOGS- OCH JORDBRUKSMARK

Hissleholms kommun ingér i nordéstra Skines
skogslandskap, etc kuperat landskap med l6vskogar som
domineras av bok och ek. En stor del av FOP-omridets
skogsmarker har stora virden som rekreativa niromraden f6r
stadens invinare, sivil som hoga biologiska virden. En del
av skogen i stadens niromride klassas i FOP och utkast till
gronplan som skyddsvird, nigot som bland annat innebir
att skogen inte fir avverkas for exploatering eller kalhuggas
for uttag av timmer. De skogsomréden som klassats som
extra virdefulla i FOP och gronplan igs av kommunen
eller Hibab och bestér frimst av sammanhingande
idellovsomraden eller sumpskogar. Dessa omriden ska
skotas for att maximera biologiska och rekreativa virden.

Som producent av energi, bruksvaror, textil m.m. utgor
skogsbruksmark en mycket viktig naturresurs som ska
virnas och utvecklas. Av FOP-omradets yta pa ca 3290 ha
utgdrs cirka 18 % (600 ha) av skog, och endast en liten del
av denna kan sigas vara produktonsskog. Dirmed bedéms
inte FOP:en paverka skogsniringen pa negativt sitt.

Skane lin har en stor andel virdefull jordbruksmark som
ar hogt klassad med avseende pa produktionskapacitet.
For att méta den okade efterfrigan pé bostider och
industrimark, handelsomraden samt infrastrukeur har
trycket 6kat pd Skines jordbruksmarker. Den odlingsbara
marken dr ddrfor en resurs som bor hushallas med.
Jordbruksmarken saknar status som riksintresse och

det aligger kommunerna ate i ett tidigt skede hushélla
med jordbruksmarken. Sikerstillandet av var fsrmaga
att producera livsmedel och andra allminna nyttigheter
kopplade till bevarande av jordbruksmark ir dven ett
statligt intresse enligt miljobalken.

Inom planomridet berors dkermark klassificerad som klass
3-6. Det innebir att man inte kan fa ut lika stora skordar
som i de dkermarker med en hogre gradering, men marken
kan @nda anvindas till livsmedelsproduktion och har darfor
ett virde dd dkermark kan betraktas som en icke fornyelsebar
resurs. Av planomridets yta pa ca 3290 ha utgors cirka

9 % (320 ha) av jordbruksmark (klass 3-6). Cirka 4 %
(14 ha) av jordbruksmarken inom planomradet berdrs av
foreslagen utbyggnad av ny bostadsbebyggelse och nya
verksamhetsomriden. Ovrig berord jordbruksmark finns
i planomradets norra och nordvistra del.
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FRAMTIDSBILD

| detta kapitel presenteras en bild av hur Hassleholms stad kan utvecklas.
Malbilden och stadsbyggnadsvisionen visar i vilken riktning staden ska
utvecklas. Utbyggnadsstrategin visar i sin tur hur malbilden ska uppnas.

I markanvandningskartan visar hur den dvergripande anvandningen av
marken ar tankt.
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Stadsbyggnadsvision Hassleholm

I framtiden dr Héssleholm en stad som préglas av méten. Méten ddr ménniskor
lever, upplever, arbetar och Iéir pa ett jamstdillt och hédllbart scitt. Mdnniskors héga
ambitioner, nyfikenhet och mod har skapat en tydlig och uttrycksfull stad med en
vilkomnande stadskdrna. Den nya stationen fér h6ghastighetstdg star férdig och
efterhand som jdrnvégen byggts ut och jdrnvdgstrafiken 6kat i alla véderstreck

har stadens roll som knutpunkt och nav i regionen forstdrkts.

Den unga urbana staden tar plats

Staden har byggts tatare med fleranya
inslag i stadsmiljon. Fler manniskor

bor och vistas nuide centrala delarna.
Stadslivet praglas av mangfald daralla
farplatsattlevaochnaringsliveterbjuds
endynamiskmiljoattmotasochverkai.

Denkoncentreradeochblandadestaden
skaparflédenavmanniskorsomisintur
gerunderlagforhandel,verksamheter,
service och kulturaktiviteter. Nar
avstandetarkortaremellanmanniskor,
aktiviteter och platser skapas narhet,
trygghetochettlevandesocialtstadsliv.

Stadskarnan ar fylld av intressanta
upplevelser,framstaendearkitekturochar
enplatsfornytankandekringgestaltning
ochutformningavbyggnader,platseroch
torg.Hassleholmsomkulturstadgerocksa
ett tydligt avtryck i stadsmiljon.

Staden har ett levande centrum pa
bada sidor om stationen med goda
stadskvaliteterochurbansmastadskansla.
Passageroverellerunderjarnvagssparen
finns pa flera platser och alla ar
trygga, tillgangliga och tilltalande for
medborgare och bestkare.

Stadenvagarstickautochintevarasom
alla andra. Genom modiga satsningar
liggerHassleholmiframkantvadgaller
att erbjuda attraktiva bostader och
motesplatser fér naringslivet.

Stadens tathet och de enkla och gena
straken for cyklister och gdende gor
att farre bilar syns i centrum. Det

ar skonsamt mot klimatet och
bullernivaernaarbetydligtlagre.Den
tatastadenvarnarocksdmarkresurserna
genomattminimeraandelennymark
som tas i ansprak for bebyggelse.

Stationen dr stadens hjdirta

Hassleholmharen naturligochtydlig
platsiregionenochisddraSverigesom
knutpunkt tillvaxtmotorochmotesplats.

Hassleholm C ar stadens hjarta

som ger puls och liv till hela staden.
Stationsomradetharutvecklatstillen
effektiv, modern och unik knutpunkt
somsamlarochslussarresandepalokal,
regional, nationell och internationell
niva.

Den nya hoghastighetsstationen pa
Hassleholm C &r ett modernt och
spannande inslag i stadsmiljon.

Stationen ar en valkomnande och
myllrande plats fér méten. Med
stationensomnavskapasnyamotes-,
utbildnings- och arbetsplatser.

Hassleholm ar tillsammans med
Kristianstad en stark och drivande
tillvaxtmotoriSkane,delaravBlekinge
ochSmaland.Naringslivsutvecklingmed
tillhérandemétenocharrangemangar
enavHassleholmsstarkastebidragtill
tillvaxt,sysselsattningochlivskvaliteti
denna delen av sydsverige.

Kollektivtrafiken ar sa val utbyggd
mellan Hassleholm och Kristianstad
atttagetfyllersammafunktionsomen
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metro gor mellan stadsdelar. Det néra
samarbetetmellanstadernagorattinga
mentala grdnser finns och varje stads
unika karaktar har gemensamt starkts.

Naturen dr stor i staden

En av de viktigaste byggstenarnai det
tataHassleholmarallastadensstoraoch
smaparkerochgronomraden.Dearval
sammankoppladeochdetfinnsplatserfor
bade avkoppling, aktivitet och lek. De
gronaplatsernagorgottformedborgarnas
hélsa och sociala sammanhallning.

Parkernaarvalskottaochutgorpopuldra
motesplatser for stadens invanare.

Det finns ett varierat utbud av

gréna miljoer i staden med allt fran
valkomponeradeblomsterplanteringar
till naturlika och vilda gronomraden.
Gatutrad, planteringar och gronska
pa fasader och tak ar tongivande
bestandsdelaristadsbebyggelsen,likasa
lokaltomhandertagandeavdagvatten.
Den grona staden erbjuder svalka pa
sommarenochhanterarstoramangder
vatten pa vinterhalvaret.

Hassleholmsstadharstoranaturomraden
valdigttatortsnara.Detdrenkeltatttasig
utinaturenochattrorasigmellanolika
naturomraden.Naturenpraglasavbade
hdgabiologiskaochrekreativavarden.

Staden gransar direkt till de viktiga
naringarnainomskogsbrukochjordbruk.
Det finns stor forstaelse for samspelet
mellan stad och land.
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Malbild

Hissleholms stad ska vara:

EN NATIONELL KNUTPUNKT OCH TILLVAXTMOTOR

Hissleholm ska vara en knutpunkt och sjilvklar métesplats for minniskor,
niringsliv, resande och transporter i sédra Sverige och Oresundsregionen.
Hissleholm ska tillsammans med Kristianstad vara en tillvixtmotor och bidra till
tillvixt och utveckling i regionen.

EN UNG OCH URBAN STAD

Hissleholm ska vara en stad som priglas av folkliv, rorelser, moten, utveckling,
kreativitet och nytankande. Hir ska finnas ett rikt kulturutbud och tillging
till ett stort och varierat utbud av fritidsaktiviteter. En vacker stadsmiljo

med spinnande arkitekeur, torg och parker ska inbjuda till att vistas i staden.
Hissleholms stad har en viktig roll som urban kirna i kommunen. Stadens
utbud riktar sig till alla kommunens invinare.

EN GRON OCH ROBUST STAD

Hissleholm ska vara en stad som ir ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar.
Hir ska finnas forutsittningar f6r manniskor att leva hallbare, klimatsmart och
hilsosamt och f6r niringslivet att utvecklas. Natur och gronska fir ta plats i
staden.

Tillvaxtmotor = en ort som har en
starkare befolknings- och syssel-
sattningstillvaxt an genomsnittet i
regionen och darmed skapar tillvaxt
i sitt omland.

I|

L L et

. 48

\ G
] 4




FRAMTIDSBILD

» Utbyggnadsstrategi

Strategierna visar hur staden ska byggas for att malbilden ska nas samtidigt som de
overgripande malen om social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet uppfylls. Strategierna
fungerar inte var for sig utan bidrar tillsammans till att malbilden kan uppfyllas.

L = Strategiskiss for stadens utbyggnad.
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STADEN SKA VAXA INAT GENOM FORTATNING

Hissleholms stad ska vixa p3 ett resurs- och yteffektivt sitt. Det kan framfor

allt ske genom att staden vixer inom den befintliga stadsstrukturen, genom att
undvika att ta ny mark i ansprak och genom att utnyttja befintlig infrastruktur.
Fortdtning och f6ridling av befintliga kvarter och omvandling och komplettering
av redan ianspriktagen mark ska vara ledord.

I forsta hand ska staden vixa stationsnira i centrum, dvs. cirka 1 500
meter frin stationen. Dessutom kan bebyggelse och funktioner tillkomma i
kollektivtrafikstrak och i ligen som bidrar dill att knyta ihop stadens olika delar.

Fortdtning innebir ocksé att staden fortitas med fler motesplatser, parker och
gronska. Genom att viva staden titare, gronare och 6ka bebyggelsevolymen,
snarare dn att lita staden breda ut sig ytterligare, byggs ett samhille som strivar
mot ldngsiktig hallbarhet for minniskor, miljé och samhillsekonomi. All
omvandling och fortitning ska ske med respeke f6r befintlig gronstrukeur och

bebyggelsekaraktir.

STARK HASSLEHOLM SOM NAV FOR
KOMMUNIKATION OCH MOTEN

Hissleholm ska stirka sin position som regional och nationell knutpunkt
med fortsatt utveckling bade kring resande, méten, gods, logistik och
andra jirnvigsanknutna verksamheter. Staden har vuxit fram kring
jarnvigen och jiarnvigen har starkt bidragit till stadens identitet.

Hissleholm C och det stationsnira omradet ska utvecklas till ett modernt
nav for resande, kommunikation och méten. Genom att stationen
ansluts till framtida hoghastighetsjarnvig stirks denna roll ytterligare.
Kring stationen lokaliseras motesplatser, verksamheter, service och
boende. Stationen ir stadens hjirta dir ménga ménniskor strommar
igenom och uppehaller sig varje dag. Samtidigt bidrar stationsmiljén
starke till besdkarnas bild av staden och varumirket Hissleholm.

Hissleholms centrum ska utvecklas pa bada sidor om jirnvigen och stationen
blir den naturliga medelpunkeen i staden. Bostider, verksamheter och
motesplatser i stationsnira ldge bidrar ocksa till att fler ménniskor vistas i
centrum.

Hissleholms stad som nav och métesplats spelar en central roll i ace koppla
tillvixtmotorn nordost (Hissleholm - Kristianstad) vidare mot tillvixtmotorerna
Malmo/Lund och Helsingborg.

FRAMTIDSBILD

Undvik att ta ny mark i ansprak.
Fortata, foradla, omvand-

la och komplettera.

Prioritera bebyggelse i centrum,
stationsnara lage och kollektiv-
trafikstrak.

Fortata med gronska

och métesplatser.

Varna befintliga parker.

Knutpunkt for resande, moten,
logistik och gods.

Utveckla Hassleholms C.

Verka for hoghastighetsstation.
Utveckla det stations-

ndra omradet.
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FRAMTIDSBILD

Utveckla stadskarnan.

Vaga sticka ut.

Framhall knutpunkt, naturnara
och kulturutbud.

Blanda.

Attraktiva bostader.

Véarna och utveckla gréna strak,
parker och naturomraden.
Placera malpunkter langs straken.
Utnyttja ekosystemtjanster

SKAPA UNIKA OCH VARIERADE STADSMILJOER

For att Hissleholm ska vara attraktivt som bostadsort och besoksmal behovs
unika och varierade stadsmiljéer som kan konkurrera pa regional nivéd. Staden
behover ett levande centrum med platser, torg och parker som lockar till méoten,
handel, vistelse och aktiviteter. Kvaliteterna i den redan befintliga miljon behéver
utvecklas samtidigt som nya funktioner och spinnande malpunketer tillfors. Det
giller att ta fasta pa platsens unika virden och utveckla dem, att vaga sticka ut,
tinka nytt och hela tiden forindra stadens innehall. For Hissleholms del innebar
det act framhailla rollen som knutpunke, nirheten dll naturen och ett spinnande
kulturutbud.

Inom all stadsbebyggelse efterstrivas en blandning av olika funktioner (bostider,
handel, kultur, parker, kontor etc), olika grupper av minniskor och byggnader av
olika héjd, stil och material. Blandstaden priglas av variation, folkliv, mangfald,
nirhet, tillginglighet och trygghet.

Eftersom minniskor idag i hdgre grad flytrar dit de vill bo och viljer att
arbetspendla 4r det ytterst viktigt att erbjuda unika och attraktiva boendemiljéer.
Karakedirsfull bebyggelse och omriden med eget uttryck bidrar till att skapa
spannande och levande boendemiljéer.

LAT NATUREN TA PLATS | STADEN

Hissleholms stad omges av storslagen natur och naturen bidrar till att gora
staden tll en attraktiv boende- och besdksort. Sikdinjer ut i det omgivande
landskapet ska virnas. Grona strak leder naturen in i staden och minniskor ut
i omgivande naturomraden. Befindiga strik ska forstirkas och nya kopplingar
skapas. Gronstrak linkar dven samman gréna rum, parker och virdefull natur
i staden. Mélpunkter som till exempel lekplatser placeras lings straken och

i strken placeras ging- och cykelvigar. Befintliga parker, gronomriden och
virdefull natur ska virnas, utvecklas och skyddas mot nyexploatering.

Parker och gronomréaden ir betydelsefulla bade for att uppné en ekologiske

och socialt héllbar och levande stad. De grona omridena i staden fungerar som
motesplatser, platser for rekreation, biologisk mangfald, variation och 4r av stor
vike for ate staden ska klara kommande klimatférindringar.
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FRAMTIDSBILD

RUSTA STADEN FOR ETT FORANDRAT KLIMAT

Staden ska anpassas till att klara etc forindrat klimat med okad nederbérd,
dversvimningsrisk och virmebéljor. Det giller att sikra bdde nya och befintliga
byggnader och att utforma stadens gator och parker sa att de till exempel kan ta
hand om stora nederbérdsmingder och skidnka skugga och svalka nir det dr som
varmast.

Klimatsikring innebir ocksa aspekter av ekonomisk héllbarhet eftersom till
exempel dversvimningar kan fi stora ekonomiska konsekvenser for sivil
privatpersoner, kommun som niringsliv. Hur vil staden rustas for ett férindrat

klimat avgdr hur staden blir som livsmiljo i framtiden.




MARKANVANDNING

» Markanvandningskarta

Markanvandningskartan visar foéreslagen anvandning av mark- och vattenomraden inom
Hassleholms stad och ar vagledande vid utbyggnad och utveckling av staden.
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Befintlig blandad stadsbebyggelse
Blandad stadsbebyggelse kan rymma alla typer av

markanvindning som inte dr stérande f6r omgivningen.
Det kan vara till exempel bostider, skolor, service,
handel, vard, parker och ej transportintensiva eller f6r
omgivningen stérande verksamheter. Med befintlig
blandad stadsbebyggelse avses redan planlagda eller
ianspraktagna omraden. Dessa kan kompletteras

eller omvandlas f6r att uppna mer blandning. Redan
detaljplanelagda men ej utbyggda omraden ingdr ocksa.

Ny blandad stadsbebyggelse
Den blandade stadsbebyggelsen ska gestaltas s att den
blir attraktiv, vilkomnande, trygg och vacker. Tillrickliga
ytor for lek, rekreation och dagvattenhantering ska
sikerstillas. Utformningen vid stationen och lings
infartsgatorna ir sirskilt viktiga eftersom de 4r stadens
entréer och “skyltfonster”. Befindliga parker ska virnas
och nya grona rum och offentliga métesplatser tillforas.
Befintig sméskalig bebyggelse kan kompletteras med
ny blandad stadsbebyggelse. Nir omriden byggs ut
och kompletteras okar behovet av service, exempelvis
i form av skola/férskola. Det ir viktigt att hinsyn tas
till det ytmaissiga behovet av detta vid planeringen.

Befintligt verksamhetsomrade
Omraden frimst avsedda for verksamheter som inte
gar att integrera i den blandade stadsbebyggelsen.
Exempelvis ytkrivande, transportintensiva verksamheter
och verksamheter med skyddsavstand. Det kan vara
tillverkningsindustri, grossistverksamheter, stora
lager, omgivningsstorande smaindustri, verkstider,
energiproduktion men dven viss volymhandel mm.
Omradena ligger i anslutning till jirnvigarna och
riksvigarna. Fortitning och yteffektive markutnyttjande
ska efterstrivas. Personintensiva verksamheter ska
istillet integreras i blandad stadsbebyggelse.

Med befindigt verksamhetsomrade avses redan
planlagda eller janspriktagna omraden. Redan
detaljplanelagda men ¢j utbyggda omraden,
som Hissleholm Nord, ingir ocksa.

Nytt verksamhetsomride
Med nytt verksamhetsomréde avses
obebyggda, ¢j detaljplanelagda omriden som
kan tas i ansprak for verksamheter.

MARKANVANDNING

Cityhandel
Stadskirnan ska vara den starkaste handelsplatsen i
staden. For att butiker och restauranger i centrum ska
kunna utvecklas behover stadskidrnan bli mer attraktiv
for besokare. Utbudet av olika butiker, restauranger och
motesplatser bor 6ka. Till exempel vore det 6nskvirt
med dagligvaruhandel i form av en livsmedelsbutik i
bottenviningen pd en centralt beligen byggnad med
kontor och bostider pd évre vaningsplan. Nir staden
fortitas kommer dven fler att bo och arbeta i centrum
vilket ger ett 6kat underlag f6r handeln. Detaljhandel

och showrooms ska koncentreras till centrum.

" Volymhandel
Mer ytkrivande handel, volymhandel, placeras bist i
halvexterna omriden lings stadens infartsgator. For att
inte konkurrera med centrumhandeln ska inte kopcentra
eller detaljhandel placeras i dessa ligen. Utformningen
av handelsomraden ir av stor betydelse f6r att uppné
stadsmissighet och uppmuntra till resande med hallbara
trafikslag. Omradena ska vara vil integrerade i 6vrig
stadsbebyggelse med tydlig koppling till ging- och
cykelnitet och busshéllplatser. Byggnadernas och de
enskilda verksamheternas entréer bér vinda sig utat
mot de omgivande gatorna. Aven kontor, publika
verksamheter som gym, bowling etc samt verksamheter
som inte dr stérande f6r omgivningen kan lokaliseras
tillsammans med handel
—— Omvandling
Fore detta verksamhetsomrdden och militdra omraden
som omvandlas till blandad stadsbebyggelse. Hinsyn
ska tas till befintlig kulturmiljé och bebyggelses
arkitekeur, formsprak och kulturvirden. Ny bebyggelse
gestaltas utifran platsens férutsittningar, t ex. topografl,
vegetation, befintig bebyggelse, kulturhistoriska spar
och rekreationsstrak. Ny bebyggelse byggs ut i etapper
och placeras s3 att den knyter samman omraden
och bidrar till ett dkat folkliv och trygghet, samt
till att bevara och utveckla befintliga kvaliteter.
verksamheter, handel, service och métesplatser.

WS Forsiming

Fértiming och blandade funkdoner ska efterstrévas och nya
kvaliteter tillforas i den blandade stadsbebyggelsen. Det innebar
att det inte 4r titheten i sig som eftertrakeas, det 4r snarare

de kvaliteter som den tita stadsmiljén erbjuder i form av

nirhet till arbete, kollektivtrafik, kulturutbud, handel mm.

Fortsattning pa nasta sida
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Frimst avses centrala och/eller kollektivtrafiknira omriden

for extra fokus pa stadsutveckling genom fortiming.
Bebyggelsen inom stadens mest centrala del ska ha stadsmiissiga
kvaliteter och utformningen av gator, torg och parker ska

ges sirskild omsorg, Hinsyn ska tas till befindig kulturmiljo
och bebyggelses arkitekeur, formsprik och kulturvirden.

Reningsverksomrade
Reningsverket ir en viktig samhillsfunktion och
miste méta befolkningsdkningen som fdljer av att
kommunen planerar f6r 5 000-6 000 nya bostider samt
nya verksamheter. Reningsverkets lokalisering r god.
Kostsamma inbyggnader av verket, utéver den vall som
redan ir beslutad, beriknas inte behévas om FOP:ens
utbyggnadsforslag foljs. De olika delarna i reningsverket
har olika grad av storning och paverkan. Fran de tyngsta
processerna ska ett skyddsavstind pa 300 meter hillas till
ovrig bebyggelse. Avsteg gors for befintlig detaljplanelagd
bebyggelse i sydvist. Inga verksamheter som kan paverkas
av exempelvis lukestorningar eller risk for forhéjd
bakteriehalt tillits. Mellan 300 och 1000 meter féreligger
risk for dalig lukt och eventuellt buller. Pigiende
markanvindning fortsitter. Befintliga bostider péverkas
inte och byggritter i gillande detaljplaner kvarstir.

Natur
Stora sammanhingande gronomraden och titortsnira
natur som kan anvindas for nirrekreation, friluftsliv,
idrott och fritid. Omridena har alla olika karakeir
och marken brukas pa olika sitt; exempelvis skog,
bete och dker. Omridena ska héllas tillgingliga for
allménheten genom strak, passager, vandringsslingor
eller stigar. Dessa omraden fyller ocksa en viktig roll
i dagvattenhanteringen och kan inrymma tekniska
anldggningar for rening av vatten. Enstaka nya byggnader
eller anldggningar for befintligt indamal kan tillitas men
ingen ny sammanhillen bebyggelse.

%% Natur klass 1* - framtida naturreservat
Mycket virdefulla natur- och rekreationsomridden som
foreslas bli kommunala naturreservat. Sirskild vike liggs
vid att minska forlusten av naturliga livsmiljéer for
hotade arter och biologisk mangfald. Genom att bevara
och aterstilla exempelvis vitmarker kan detta motverkas.
Hir finns et mycket rike djur- och vixdiv med manga
sillsynta arter. Ofta finns hir ocksa kulturhistoriska
lamningar och spar som ger ett historiskt djup &t platsen.
De rekreativa virdena dr mycket stora for hela staden.
Det ar av stdrsta vike atc virna och utveckla befintliga
natur- och rekreationsomriden si att de bestir for
kommande generationer. Hir tilldts inga nya byggnader
eller anliggningar med undantag for anlidggningar
nddvindiga for verksamheten vid Galgbacken.
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~ Naturklass 1

Mycket virdefulla natur- och rekreationsomraden med ett
rikt djur- och vixtliv, ofta med sillsynta arter. Ofta finns
hir ocksd kulturhistoriska limningar och spar som ger ett
historiskt djup at platsen. De rekreativa virdena ir stora
for hela staden. Det ir av storsta vike att virna och utveckla
befintliga natur- och rekreationsomriden sa att de bestér
for kommande generationer. Hir tillats inga nya byggnader
eller anldggningar.

B Parker

Den tita, grona staden innebir att invdnarna har fysiskt
ndra till parker och natur. Stadens stora och sma parker

och gronytor ska kopplas samman i ett ndtverk dir bade
minniskor och djur litt kan rora sig. Ett finmaskigt nit gor
att hela staden upplevs som gron och ate alla invanare har
ndra till parker och gronomréaden. Visuella kopplingar, dven
anpassad belysning, kan ibland ricka f6r att uppleva att de
olika grona rummen sitter ihop.

Hissleholms stad ir redan idag en gron stad med nirhet till
virdefulla naturomraden och fina parker. Malet ir att alla
invanare ska ha maximalt 200 meter till nirmaste park eller
rekreationsomrade.

Befintligt idrottsomrade
Osteras idrottsomride och Hesslegirdens golfklubb. Storre
fritids- och idrottsanliggningar som rikear sig till alla
stadens eller kommunens invinare.

Nytt idrottsomrade
Osterss ir stadens nav for utomhusidrott och bor utvecklas
vidare som sidant med ytterligare samlokalisering av
relaterade verksamheter. Multifunktionalitet kan ge
mojlighet att pd liten yta rymma flera funktioner. Det ska
vara lire art ta sig till Osteras med cykel eller till fots och
kopplingen till exempelvis Stattena och Bjorklunda bor
utvecklas. Utover Osteris idrottsomrade ska befintliga,
mindre idrottsanliggningar som ligger i strategiska ligen
i staden och med god tillginglighet, underhallas och
utvecklas.

Jordbruk
Rationellt brukande av marken ska virnas. Ingen ny samlad
bebyggelse ar limplig. Enstaka nya byggnader for befintligt
dndamal cillcs sd ace pdgdende verksamhert kan utvecklas.

Trafikomrade jirnvig
Trafikomrade for jirnvig med tillhérande funktioner
som vigar, parkeringar, jirnvigsanknutna eller andra
for dndamalet forenliga verksamheter, anldggningar
och byggnader. S6dra stambanans, Skinebanans och
Markarydsbanans samt stationsomrédets utveckling
prioriteras.
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TEMAN

Den fysiska markanvandningen redovisas pa nastféljande sidor med
fokus pa olika anvandningsteman. | verkligheten éverlappar de olika
temaomradena varandra och det ar denna 6verlappning som ar

viktig att beakta i markanvandningskartan och ner pa omradesniva.

Efter beskrivningen av varje tema anges stéallningstaganden for
efterféljande planering, myndighetsbeslut och exploatering.



MARKANVANDNING: TEMAN

» Stadsliv, attraktionskraft och sociala varden

52 .

Samhdllet star infor en rad utmaningar och fysisk planering utgor en byggsten i hur dessa

utmaningar kan hanteras. Stadsbyggnad kan verka kompensatoriskt for resurssvagare grupper. Goda

offentliga motesplatser och gaturum kan 6ka trygghet och tillit, sdval som motverka segregation

i utan- och innanférskapsomraden. Genom att planera for social hallbarhet skapar vi ocksa

forutsattningar for en attraktiv och levande stad.

Halsoframjande stadsplanering

En siker yttre miljo har en langsiktigt positiv inverkan
pa folkhilsan. Detta innebir att stadsplaneringen ska
syfta till atc exempelvis minska buller genom strategiska
skydd och @ndamilsenlig bebyggelse, forse det offentliga
rummet med vixtlighet som minskar luftféroreningar
och skyddar mot UV-stralning, inte minst runt férskolor.
Stadsplaneringen kan dven bidra till att frimja hilsa hos
invanarna genom att underlitta for, och inspirera till
aktivitet.

Aktivitet

En aktiv livsstil leder till ect hogre vilbefinnande och
dirmed ocksa en bittre hilsa. Det 4r av central betydelse
att planera for aktiva medborgare - utan dem fir vi inte
igdng vare sig sopsortering, demokratiska, kulturella eller
sociala processer. Aktiva medborgare ir en forutsittning
for etc hallbart och demokratiskt samhille. Utifrin detta
bor stadsbyggnadsprocesser inbjuda till delaktighet och
inflytande f6r medborgarna. Extra viktigt r att nd ut ill
grupper som inte vanligtvis gor sina roster horda. Det
kan handla om barn och ungdomar, sivil som nyanlinda
och smibarnsforildrar, eller funktionshindrade. Detta
kan goras genom exempelvis riktade samréd.

Fysisk aktivitet dr en forutsictning for en god folkhilsa.
God fysisk aktivitet genom hela livet bidrar cill att
minniskor kan leva ett oberoende liv langt upp i
dldrarna. Fysisk aktivitet kan forebygga manga olika
sjukdomar. Milet 4r att atgirder inom omradet ska bidra
till 6kad fysisk aktivitet inom skolan, i anslutning till
arbetet samt dkad rérelse under fritiden.

Hissleholms Fritid ger vid hand att organiserad
spontantrining ir en foreteelse som vixer. Fordelen med
detta 4r att deltagaren fir bade triningshjilp och social
samvaro, samtidigt som det r gratis. For att underlitta
for den hir typen av aktiviteter r det vikeigt att planera
for, och lyfta fram, exempelvis utegym, 16pslingor med
belysning, parkourbanor, temalekplatser, vattenspel
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och sa vidare. Lekfullt mélad asfalt i anslutning dill skolor
och forskolor kan ocksé inspirera till lek och aktivitet. En
god idé dr att samlokalisera barns och vuxnas aktiviteter,
exempelvis kan ett utegym placeras i anslutning till en

lekplats.

I och omkring Hissleholms stad finns flera populira
rekreationsomraden samt direkt anslutning till Skaneleden
fran Hissleholm C. Hissleholmsgarden 4r stadens storsta
fritidsanlidggning med vandrarhem, varmvattenbad, bangolf,
boule, utegym, elljusslingor och andra motionsaktiviteter.
Qpoolen rymmer stadens badhus och huserar dven andra
arrangemang. Vid Osters finns bide ishall, tennishall,
ridhus och ridskola. Skyttecentrum finns i stadens stra

del. I anslutning till flera skolor finns mindre idrottshallar.
Nya storre idrottsanldggningar ska i huvudsak lokaliseras till
Osterss idrottsomrade.

Trygghet - en jaimstilldhetsfraga

Vi har aldrig varit s& forskonade frdn act utsittas for brott

i Sverige idag, indd 6kar den upplevda otryggheten. Den
upplevda otryggheten ir storre hos kvinnor an hos min och
kopplas ofta till ett obehag infor att rora sig i det offentliga
rummet. Detta gor att kvinnor oftare 4n min undviker att
ta plats i staden. Den upplevda otryggheten kan minskas
genom dndamaélsenlig belysning, ldctorienterade gaturum
med fonster och dérrar mot gatan samt en tydlighet kring
trafikprioritering. Oskyddade trafikanter 4r mer utsatta i
trafiken och kvinnor nyttjar i mindre utstrickning in min
bil. Detta giller forstas i dn stdrre utstrickning for barn
och unga. Starka 6nskemal fran kommunens invanare dr
act alla ska kunna forflytea sig tryggt och sikert och att
skymda gomslen ska byggas bort. FOP:en har som fokus
under planperioden att minska andelen korta bilresor. Det
dr darfor viktige att underldtta f6r fotgingare och cyklister.
Underhall och en god standard pa ging- och cykelvigarnas
huvudstrék ir dirfor viktigt. Ritt belysning och ett mer
fotgingarvinligt stadsrum inbjuder ocksa till liv och rérelse
i staden under hela det vakna dygnet. Detta ir nagot

som i sig kan minska kinslan av otrygghet. Lds mer om
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stallningstaganden kring mobilitet och trygghet i trafiken
under Tema trafik.

Motesplatser i staden

Utveckla métesplatser i form av vil gestaltade och
méngfunktionella, allmint tillgingliga platser och
torgrum. Dessa kan med fordel placeras dir manga
minniskor rér sig som till exempel vid busshallplatser,
forskolor, skolor, sirskilda boenden etc. For att skapa
liv och rorelse vid dessa platser dr det viktigt att
mojliggora for akeiva och publika viggar i rummen,
till exempel lokaler for butiker, caféer och service i

de omgivande byggnadernas bottenviningar. For att
minniskor ska kunna métas krivs ocksa tillginglighet,
inte minst genom ett offentligt gatundt. Aspekeer att ta
hinsyn till kan vara siceméjligheter, halkbekimpning,
oppet stads-wifi, vind- och regnskydd mm.

Att minniskor med olika socioekonomiska och
etniska bakgrunder méots bidrar ocksi till integration.
Kommunens stadsplanering ska motverka fysiska
barridrer som bidrar till social segregering. Kommunen
ska ansvara for att utforma staden med offentliga
gaturum, torg och parker, detta i motsats till privata
och indtvinda bostadsomraden med husens baksidor
mot omvirlden. En tit och urban stad med levande
publika miljéer behover ete it gatunic i en skala som
dr anpassad till omgivningen. Entréer och fonster ska
vindas mot gaturummet och inom stadens centrala
delar och stadsdelscentra bér publika verksamheter
lokaliseras i bottenvaningar och i kvartershorn.

Det ir ocksa en god idé att lokalisera spinnande inslag
i stadsmiljon i olika bostadsomraden. Dirigenom

kan besokare frdn hela staden lockas till omriden de
vanligtvis inte besoker. Exempel pé sidana plaster dr

temalekplatser, multisportarenor, odlingsallminningar etc.

Barns och ungas uppvaxtvillkor

Forhallanden under barn- och ungdomsaren har stor
betydelse for bdde den psykiska och fysiska hilsan
under hela livet. I folkhilsopropositionen bedémer
regeringen att barn och unga ir en av de viktigaste
mélgrupperna inom folkhilsoarbetet. Insatser for

att frimja hilsa och forebygga ohilsa bland barn

och unga ir en god investering. Exempel pé var
dessa insatser kan goras dr miljon i bostads- och
niromridet, skolan, forskolan och fritiden.
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Nirhet till skog, park och rekreationsomraden
har en viktig funktion i barns utveckling.

Statistik frin kommunens barnavardscentraler (3r 2015)
visar att 9,3 % av 4-dringarna idr overviktiga eller feta,
samt att detsamma giller 15 % (flickor) respektive 25 %
(pojkar) av kommunens 12-dringar. Risken att do i fortid
okar vid 6vervike och fetma, ndgot som bland annat stil-
ler krav pé hilso- och rorelsefrimjande stadsplanering. I
och med ate stillasictande hos barn har 6kat bor skol- och
forskolegardar planliggas sa att de 4r tillrickligt stora

och innehéllsmissigt tillgodoser barns och ungas utveck-
lingsbehov. Lis mer om yt- och kvalitetskrav under Tema
kommunal service.

Attraktivitet och forskoning

Hissleholm C ir stadens, och hela kommunens,
huvudentré och ska som siadan visa upp Hissleholm
som en gron, robust och urban stad.

Arkitektur ska anvindas for att skapa identitet och
bygga stadens varumirke.
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De stora infartsvigarna (Vankivavigen, Stobyvigen,
Kristianstadsvigen, Helsingborgsvigen och
Hovdalavigen)ir ocksd stadens entréer. Stadens entréer
ska vara vilordnade och vackra platser som visar

upp vad kommunen och staden stir for genom god
gestaltning av gaturummet dir konst, planteringar,
natur och informationsskyltar formedlar vér sirprigel.
Stadsskyltarna ska vara enhetliga och visa vad som ir pd
gang i staden. Entréerna ir besokarens forsta kontake
med staden och ska uppvisa en positiv bild. Aven stadens
mindre pusselbitar bidrar till den allméinna bilden.
Byggnadernas balkonger, entréer, torn och hérn kan
forskonas, och befintlig bebyggelse som chanserat bor
renoveras. Befintliga landmairken kan framhivas och nya
kan tillskapas med hjilp av spinnande och kvalitativ
arkitekeur.

I Hissleholms stad finn en mingd skulpturer och
offentlig konst. Att staden smyckas med spinnande och
vackra konstverk och installationer 4r en fin tradition

som bor foras vidare. Ny offentlig konst ska placeras pa
strategiska platser och girna tillféra flera dimensioner som
exempelvis ljud, vatten och méjlighet till lek och aktivitet.

For att uppna mélbilden om en levande,
funktionsblandad stad med 6nskad karakeir kan
fastighetsindelningsbestimmelser i detaljplan vara

ett medel. Genom dessa kan tomtstorlek och andra
fastighetsrittsliga frigor regleras for att exempelvis
motverka att kvartersomraden delas upp i for stora
fastigheter. Inom omraden med fortitning, kan det ocksa
vara intressant att titta pa losningar med tredimensionell
fastighetsbildning. Tredimensionell fastighetsbildning
kan dven anvindas inom befintlig bebyggelse, till exempel
genom att avskilja handel frin bostadsindamal i ett
befintligt flerbostadshus och pa si sitt uppna en mer
renodlad f6rvaltning. Boverkets beteckningar R och Z kan
ocksd bredda markanvindningen i detaljplaneringen, och
verka for en funtkionsblandad stadsmiljo.

Agarligenheter kan vara ett intressant alternativ vid
utbyggnad av bostider, som ett led i att fortdta/bygga
ut med varierande typer av bostdder/upplitelseformer
och arkitekeur. Arkiteketavlingar kan ocksd fungera
som ett medel f6r att uppna en stadsbyggnad med
hégre attraktivitet och kvalitet, inte minst genom att
sinka byggnaders energiforbrukning genom innovativ
arkitekeur.
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Stallningstaganden
Kommunen ska verka for att:

Utoka anvindandet av arkitektkompetens for
bade byggnader och publika utemiljoer.

Férskona stadens publika miljéer bade vad
giller underhill, utveckling och gestaltning.
Utféra gestalningsutredningar i detaljplane-
processen avseende bade kvarter, byggnader,
gaturum och parker.

Skapa fler offentliga métesplatser i staden; torg,
gaturum, platser, parker, lekplatser, sponta-
nidrottsplatser, stadsodling etc.

Placera och utforma bebyggelse sa att den viinder
sig ut mot publika gaturum, parker och torg,
exempelvis genom fler utitriktade verksamheter
i byggnaders bottenvaningar.

Frimja mangfunktionalitet.
Skapa jamstillda, trygga och tillgingliga offent-
liga gatu-, torg- och parkrum.

Linka samman olika delar av staden med
offentliga strik och minska bade fysiska och

mentala barridrer.

Fora dialog med, och involvera, medborgarna i
stadsbyggnadsprocesser.

Belysa trygghet och tillginglighet ur jamstilld-
hets- och barnperspektiv.

Fordela omriden for lek, rekreation, kultur,
idrott och spontanidrott jaimt Gver staden.

Fortsitta traditionen att placera ut kvalitativ och
spannande offentlig konst pa gator och torg.

Utforma staden s att den frimjar daglig motion

och inbjuder till fysisk aktivitet.
Bryta utanférskaps- och

innanforskapsomraden.
Viktiga métesplatser i staden kartliggs,
analyseras och utvecklas vidare.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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» Bostader
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Behovet av fler bostader ar stort bade i Hassleholm och i dvriga landet. | Hassleholms stad ska det

finnas bostader for alla malgrupper och for de olika behov som méanniskor har i olika skeden av livet.

Boendemiljoerna ska ocksa vara attraktiva och utformade sa att manniskor kan leva hallbart.

Bostader for alla

Bostaden ir av stor betydelse for en individs hilsa och
vilbefinnande. Enligt Folkhilsomyndigheten paverkar

boendeférhéllanden hur vil en person klarar av utbildning

och arbete, vilket i sin tur har en inverkan pd hilsan. En
fungerande bostadsmarknad med god rérlighet 4r dven
en viktig pusselbit i att frimja den hallbara ekonomiska
tillvixten. Inom Skdne, precis som i hela landet, dr
bostadsbristen stor. Bostadsbristen drabbar manga olika
segment i samhillet men hérdast drabbar den sirskilda
grupper som har svag férankring pa bostadsmarknaden
eller simre ekonomiska forutsittningar. Det handlar
bland annat om ungdomar, ildre och nyanlinda som
far en allt svérare situation pd bostadsmarknaden.

Inom Hissleholms stad ska det erbjudas en mangfald

av olika boendetyper som passar olika milgrupper
beroende pa skede i livet. Alla bostdder behéver inte se
likadana ut, fo6r vara behov ser olika ut. Det ska vara
mojlige ate vilja en boendeform som passar individuella
forutsittningar och 6nskemal. Exempelvis kan villatita
stadsdelar kompletteras med mindre flerbostadshus och
markligenheter i kollektivtrafiknira ligen for en mer
blandad befolkning och majlighet f6r dldre atc limna sin
villa och 4nda bo kvar i omradet.

Idag ir bostadsbehovet hos unga vuxna, ildre,
nyanlinda svenskar och hemlésa stort, savil i
kommunen som i regionen. Detta ir grupper som
efterfragar hyresligenheter, vilket det rdder stor brist
pd i s gott som hela Skane. Dessa grupper ir minga
ganger dven beroende av god kollektiverafikforsdrjning
och trygga, sikra och gena gang- och cykelstrak for

att na stadens service, utbildning och arbete.

Riktlinjer for bostadsforsérjningen

Varje kommun ska enligt lag (SFS 2000:1383) ta fram
riktlinjer for bostadsforsorjningen med syfte att skapa
forutsiteningar for alla kommunens invanare ate leva

i goda bostider, och for att frimja att indamalsenliga
acgdrder for bostadsforsorjningen forbereds och
genomfors.
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I Hissleholms kommun antogs Rikdlinjer for
bostadsforsérjningen i kommunfullmiktige 2017-09-
25. Hir anges malet om planeringsberedskap for cirka
4500 bostider inom FOP-omridet. Fem strategier
presenteras for att vigleda kommunen i arbetet med att
nd malsittningarna om bostadsbyggande och bostider
som moter invdnarnas behov. Sirskilda fokusgrupper vars
behov granskas nirmare i underlaget till rikelinjer for
bostadsférsorjning inbegriper dldre, hemldsa och socialt
utsatta, samt nyanlinda och ensamkommande barn. For
mer information se avsnitt Tema kommunal service och
Riktlinjer for bostadsforsorjningen.

Befolkningstillvéxt och bostadsbehov

Ar 2017 bor ungefir 21 300 personer inom FOP-
omradet. Enligt den befolkningsprognos som togs fram
2017 kommer antalet invinare i Hissleholms stad vara
23 252 ar 2030. Det innebir en befolkningsokning

pd 9,2 %, eller drygt 2000 personer. Med dagens
hushéllssnitt pa 2,19 personer i Hissleholms kommun
innebir detta act det behover tillkomma strax over
1000 nya bostdder i omréidet - drygt 1150 inkluderat
Boverkets bostadsreserv. Hur ménga det bor i ett
hushall varierar dock beroende pa sammansittningen av
bostadsbestindet.

Nir en hoghastighetsstation placeras i Hassleholm
kommer det att méjliggéra en stark expansion av
staden, framforallt i stationsnira lige. Ett okat
bostadsbyggande ir ett av mélen med utbyggnaden av
en hoghastighetsjarnvig genom Sverige. Hissleholm
och Kristianstad har tillsammans dtagit sig att

bygga 7000 nya bostider till ar 2030. I FOP:en ges
planeringsberedskap for 4 500 nya bostidder. En storre
planeringsberedskap 4n det prognosticerade behovet av
bostider ger mer flexibilitet i vilka utbyggnadsomriden
som ska prioriteras. I rutan pé nista sida anges
fordelningen 6ver de storre utbyggnadsomraden som
presenteras i FOP:en, samt fortitningsmailigheter.
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Lds mer:

Riktlinjer for bostadsférsdrjningen i
Hdissleholms kommun och
Underlag till riktlinjer fér bostadsfor-
sérjningen

Planeringsberedskap for bostader

Norden ca 2000
Fortatning i Bokeberg ca 500
Fortatning i Centrum ca 500
Garnisonen ca 1000

Nya utbyggnadsomraden

(Bjorklunda och Réinge)  ca 300

Fortatning inom staden  ca 200
Totalt: ca 4500
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Stationsndra boende

Ny bostadsbebyggelse foreslas framst tillkomma i
stationsnira lige och i kollektivtrafikstrik. Enligt

bl.a. Region Skanes och Linsstyrelsens rapport
Stationsndra lage finns det flera anledningar till att
placera bostdder stationsnira, bland annat bidrar de

i en funktionsblandning (exempelvis genom publika
verksamheter i bostadshusens bottenvaningar) till mer

liv och aktivitet under en storre del av dygnet. En

annan viktig anledning ir ace fler fir méjlighet till och

ser fordelarna med att vilja héllbara firdmedel. En
overvigande andel av bostadsbestdndet i Héssleholms
stad finns inom en radie av 2000 meter frin tigstationen,
detsamma giller storre delen av de utbyggnadsomraden
som foreslas i FOP:en. Flest nya bostider ryms inom

det stora omvandlingsomradet Norden, nordvist om
stationen. Stadsdelen Bokeberg precis vister om stationen
har stor méjlighet till fortdtning. Nya bostider tillkommer
dven i Bjorklundaomridet i stadens sddra del, cirka 1500
meter fran stationen. Inom T4-omridet och Garnisonen
pagar omvandling mot blandad stadsbebyggelse.
Garnisonen, situerat i planomradets sydvistra del cirka
2500 meter till Hissleholm C, kommer att knytas med ett
starkt buss- och cykelstrik kopplat mot stationen.

Ytterligare méjlighet till nya bostdder finns genom
fortitning av befintlig stadsbebyggelse. For mer
information se Utvecklingsomrdden i kapitlet
Stadskaraktarer.
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Blandad stadsbebyggelse

Blandad stadsbebyggelse ska efterstrivas sd att bostider
blandas med service, littare verksamheter, kontor,
handel och annan bebyggelse som inte 4r stérande f6r
omgivningen.

En funktionsblandad stad leder till att staden anvinds
jamnare over dygnet vilket innebir en dkad upplevd
trygghet. De verksamheter som gar att blanda med
bostéider, t ex kontor, handel eller annan service, bidrar
till ace fordelarna med att bo i en stad forstirks. Det

ir ocksa efterstrivansvire att uppna en blandning av
upplatelseformer, bostadstyper och bostadsstorlekar.
For mer information se Utvecklingsomrdden i kapitlet
Stadskaraktarer.

Nya satt att leva

Vart samhille férindras stindigt och den 6kande
urbaniseringen gor att minniskor viljer att bo pé olika
sitt. Nya boendeformer dyker upp allteftersom; fér nagra
ar sedan byggdes flera 55+-boenden, idag byggs i minga
kommuner sa kallade trygghetsboenden. I Malmé har en
variant av kollektivhusboende byggts. Det finns en trend
som pekar mot att fler viljer att bo kvar centralt i staden,
dven med barn, och att hyresricter (ligenhet, radhus etc.)
ir aceraktiva boendealternativ.

Till detta kommer ocksa att rekordménga lever sjilva,
eller lever i familjekonstellationer som inte tillhér den

vanliga kirnfamiljen.
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I Hissleholm har framfor alle singelhushéllen och de
storre hushéllen blivit fler; hushillen med sju personer
eller fler har 6kat med drygt 48 procent sedan 2011,
samtidigt som majoriteten av hushéllen bestir av en eller
tva personer.

Boende att vara stolt dver

Stolthet 6ver boendet kan handla om allt ifran fysiska
forutsiteningar, t.ex. vilskotta, trygga och vackra
omgivningar, till mentala férestillningar av omradet, dess
identitet och plats i staden. Alla delar spelar en roll och
en av uppgifterna i férdjupningen av dversikesplanen ar
att ge de fysiska forutsittningarna méjlighet att samspela
sd att goda och attraktiva boendemiljéer blir méjligt.
Genom att tillféra méinga olika typer av kvaliteter i
boendemiljon, samtidigt som staden byggs pé ett héllbart
sitt, kan bostidernas status och attraktivitet hojas.

Det ar viktigt att bade befintliga och nya bostider bidrar
till forstiarkning av de positiva virden som skapas med en
ansvarsfulle fortitad stad. Dessa virden kan till exempel
vara att man far ett storre utbud av service, skolor,

kultur och néjen. Det dr ocksa viktigt att nya kvarter
forses med entréer ut mot offentliga gaturum, inte minst
for att bidra till levande gaturum. Ny bebyggelse ska

inte innebira att man gor avkall pa mojligheterna till
nirrekreation.

Grona boendemiljoer

En attraktiv boendemiljo innefattar ytor for lek och
utevistelse samt nirhet till parker och natur av hog
kvalitet. I Hissleholm finns god tillgéng till fina
naturomréden vilket dr en kvalitet som ska tillvaratas
och utvecklas for att skapa attraktiva boendemiljoer.
Det ar ocksa viktigt act det stélls hoga krav pd ytorna
inom kvartersmark sa att de utformas med stor omsorg
och inbjuder till bide lek och avkoppling. Om ytan
inom den egna fastigheten ir vildigt begridnsad ska
kompensationsitgirder i niromradet ses som ett
alternativ, t ex utveckling av en nirliggande park.
Lis vidare om parker och gronstruktur underTema
gronstruktur.

Bostider i staden ska utformas pd olika sitt for att

passa olika mélgrupper, med exempelvis uteplatser mot
innergardar pa bottenplan, balkonger och gemensamma
gronytor. Andra site att fa in gronska i boendemiljon dar
det traditionellt inte finns ndgon yta ir att anligga grona
tak, planterbara bjilklag, stora balkonger och terrasser
samt grona viggar. Viktigt att ta med sig dr att vi ska
planera och gestalta goda livsmiljoer, inte bara bostider.
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Stallningstaganden
Kommunen ska verka for att:

Halla rikdlinjer for bostadsforsérjningen aktu-
ella.

Bygga blandstad med blandade funktioner och
ett varierat utbud av boendeformer, hustyper,
ligenhetsstorlekar och upplatelseformer.

Halla planeringsberedskap for 4 000-5 000 nya
bostdder i Hissleholms stad.

Framst placera nya bostider i tigstationsnira
lage, i starka busstrafikstrik och dir det finns
redan utbyggd infrastrukeur, med sirskilt fokus
pé utvecklingsomradena Vistra centrum och
Garnisonen.

Frimja utformning av boendemiljéer och
bostider som bidrar till social nirvaro, tillging-
lighet, trygghet, god orienterbarhet och som
tillgodoser barns, ildres och funktionshindra-
des behov.

Uppmuntra nyproduktion av hyresritter i olika
storlekar samt ligenheter som ér anpassade for
dldre.

Majliggora och bevara god tillgang till kvalita-
tiv natur och parkmark inom bostidernas nir-
omrade med maximalt 200 meter till nirmaste
park eller rekreationsomréde.

Sirskilt beakta barns behov av friytor i anslut-
ning till bostaden.

Skapa friytor i anslutning till bostider som 4r
skyddade frdn buller och avgaser samt utforma-
de med gréna kvaliteter.

Skapa attraktiv bostadsbebyggelse av god kvali-
tet och med hég arkitektonisk standard.

Skapa goda fSrutsittningar for ett miljomas-
sigt, socialt och ekonomiskt hallbart byggande.
Bygga utétriktade kvarter med fonster och
entréer som vetter ut mot publika gaturum
Tillgodose en attraktiv och anpassad utemiljo
for boende inom #ldreomsorgen.

Undvika atgirder som kan innebira att vigar
och jirnvigar av riksintresse patagligt skadas
eller som pétagligt forsvarar tillkomsten och
utnyttjandet av anliggningarna.



» Jarnvag och station
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Hassleholm &r en av sddra Sveriges viktigaste knutpunkter. Hir sammanstralar jarnvagar fran fem

riktningar. Staden har vuxit fram kring jarnvdagen och jarnvdagen har dven idag en stor betydelse

for stadens identitet och utveckling. Hassleholm C ses som ett nav, en motor, i staden som ocksa

gor det mojligt att na en storre arbetsmarknadsregion och bidrar till ett 6kat stadsliv. Den framtida

hdghastighetsstationen starker Hassleholms roll som knutpunkt och mgjligheten att utveckla

stationsomradet.

Hoghastighetsjarnvag och héghastighetsstation

I Kapacitetsutredningen (Trafikverket, 2012) konstateras
act det behovs dtgirder for att 6ka kapaciteten i
jarnvigssystemet for att 16sa den kapacitetsbrist som det
svenska jarnvigsnitet lider av. I regeringens proposition
Investeringarforettstarktochhallbarttransportsystem
(prop. 2012/13:25) gbrs bedomningen att en ny
stambana for hoghastighetstig bor byggas. Trafikverket
rekommenderar att pabérja en separering av olika slags
trafik, for att mota en forvintat kraftig trafik6kning.
Separeringen foreslds ske genom att nya banor byggs med
mojlighet att kopplas samman till ett sammanhingande
héghastighetsnit. I forlingningen kan den nya

jarnvigen kopplas pd de hdghastighetsbanor som finns
och byggs i ovriga Europa. Hissleholm ir utpekat

som stationsldge pd den nya hoghastighetsjirnvigen

och i regeringens direktiv om, och Trafikverkets

forslag till, ny Nationell transportplan 2018-2029
pekas etappen Hissleholm - Lund ut f6r byggstart

under planperioden. I avtalet mellan kommunen och
staten (Sverigeforhandlingen) finns inskrivet att en
station ska placeras centralt i staden. Kommunen ska
verka for att hoghastighetsstationen integreras med
befintlig station till en station och att den ska heta
Hissleholm C. Olika lésningar for, och dragningar

av, hoghastighetsbanan ska utredas i samarbete

med alla berdrda parter for att n bista resultat.

Avtalet beriknas undertecknas under varen 2018.

Pi de tvé spar som tillkommer kommer hogre hastigheter
att vara mojliga. I anslutning ll hoghastighetsjirnvigens
stationsligen kommer ytterligare tvd spar att behovas,
tvéd kan nyttjas f6r forbifarc och tva f6r uppehall vid

Visiondrt forslag pd utformning av véstra stationstorget med entreé till hoghastighetsstation. Till hoger i bild syns Glashuset, Norra station.

(Illustration: Kreera samhdllsbyggnad)
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MGajlig placering av ny héghastighets-
station véster om befintlig station.

Jarnvigarna i Hdssleholm och kommunens forslag till strickning av framtida hog-

hastighetsbana. Bilden visar kommunens vision.

Bild: Kreera samhdllsbyggnad.

Bilden visar kommunens vision.

stationen. Hoghastighetstaget 4r tinke att konkurrera
med flygtrafiken mellan Oresundsregionen och
Stockholm, men dven med biltrafiken. Ett dubbelspar
motsvarar ca 15 bilfiler avseende transportkapacitet. For
att kunna bygga en tit stad med miljovinliga transporter
ir hoghastighetsjarnvigen en viktig komponent.

P4 uppdrag av Hissleholms kommun studerade

Kreera Samhillsbyggnad hosten 2014 hur en ny station
for hoghastighetstdg kan integreras i staden. Sodra
stambanans ovanligt raka strickning méjliggor att en

ny hoghastighetsstation kan byggas parallellt med den
befintliga stationen. Den nya hoghastighetsstationen
foreslas placeras pd en cirka 12 meter hég bro genom
staden i den vistra delen av stationsomradet. Den nya
stationen fir en stadsmissig entré mot véster och kopplas
samtidigt samman med den befintliga stationen.

En hoghastighetsbana rakt genom staden ger

stor paverkan pd sin omgivning bade visuellt och
ljudmissigt. Det ir av storsta vike att banan ges en
omsorgsfull och stadsmissig utformning pa strickan
genom staden. Genom att bygga jirnvigen pa pelare
kan utrymmet undertill anvindas f6r annat, som
exempelvis vinthall, terminalbyggnad, parkering,
gangpassager m.m. och ddrmed minska barridreffekeer.
Forutom kortare restider och att Hissleholm knyts
nirmare bide Malmé/Koépenhamn och Stockholm blir
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en av de stora effekterna av en hoghastighetsjarnvig
att kapacitet frigors pa den befintliga jarnvigen.
Det ir en forutsitening for ace bade regiontrafiken
och godstrafiken ska kunna expandera och ges 6kad
turtithet, bl.a. enligt Region Skanes prognoser.

Stationen som motesplats

En attraktiv stationsmiljo tillsammans med en attrakeiv
stadskdrna och okad kapacitet pa jirnvdgarna 6kar
stationens och stadens tillvixtpotential. Hissleholm C
ska vara en motesplats pa lokal, regional, nationell och
internationell nivd. Hela det stationsnira omradet ska
symbolisera det goda métet, bade i form av publika
byggnader och offentliga platser. Hir finns méjlighet till
kontor, service, handel, hotell, kongresscenter etc.

Tagtrafiken har under senare ar 6kat stadigt och resandet
forvintas enligt Region Skanes prognos att fortsitta
act oka kraftigt. Hissleholm C har ca 14000 resenirer
dagligen ar 2017. Enligt Region Skanes prognos for ar
2020 kommer Hissleholm C att ha 21 000 resenirer/
dag och for ar 2035 ca 33000 resenirer/dag, vilket r

i paritet med Lund C ar 2017. Prognosen avser endast
Region Skénes egen trafik och inkluderar inte framtida
héghastighetstag.

For atc hantera 6kad tagtrafik och nya tigslag behéver
kapaciteten och strukturen pa Hissleholm C forindras
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Karta 6. Markreservat for Skanebanan, Markarydsbanan samt kommunens forslag
till strdckning av framtida héghastighetsbana. Bilden visar kommunens vision.

TECKENFORKLARING

==+ Befintlig jamvag

- Markreservat hoghastighetstig
= Markreservat Skanebanan

e Markreservat Markarydsbanan
0 Trafikomrdde jamvag

[ 3 Planens avgransning
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For utbyggnad av fyra nya spdr, inkl tva perronger m.m., for héghastighetsjdrnvdigen krdvs ett utrymme om ca 40 meter genom
centrala Héssleholm. Bilden visar vilken mark héghastighetsjdrnvigen tar i ansprak, dels vid markforliggning, dels da banan
byggs pd pelare dver befintlig bangard. Bilden dr tagen séderut fran gangbron vid Héssleholm C, rakt ovan Magasinsgatan.

oavsett om staden far en ny hdghastighetsstation eller
inte. Stationen behéver fler entréer och bittre koppling
till staden runt omkring. Nya gangforbindelser kan bidra
till att minska jirnvigens barridreffekt samtidigt som
dtkomsten till perrongerna dkar. Pa sike dr det dnskvire
att oppna upp stationsomradet si att den syddstra

perrongen (spar 1a/15) kan nas direke frdn jirnvigsgatan.

Dessutom behovs fler vintytor, cykelparkeringar och
utdkad information inom stationsomradet. Flera centralt
placerade parkeringshus kan ocksa bidra till 6kad
tillganglighet till Hissleholm C (se tema Trafik).

Hissleholms kommun har tillsammans med
Trafikverket, Region Skine och Jernhusen genomfort en
cgirdsvalsstudie (AVS) for Hissleholms C med syfte att
utreda och foresld 1osningar for att utveckla Hissleholm
C ur ett reseniirsperspektiv. AVS:en ir godkind och en
verksamhetsplan ska tas fram av Trafikverket. Parterna
ska teckna en avsikesforklaring for viktiga delar i denna
utveckling av stationen, som ir forbittringar avseende:

»  Tillgingligheten till plattformarna och
kopplingar mellan de dstra och vistra delarna av
stationsomradet.

e Dlattformarnas funktion samt utrustning och
information pa plattformarna och i stationsomradet.

» Tillginglighet dll stationen f6r fotgingare och
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cyklister samt parkeringsmojgheter for bil och cykel.
*  Stationsomradets vintytor och entréer.

Hoghastighetsstationen ska inte ses isolerat fran de
befindliga jarnvigarna och stationen. Den bor istillet
planeras som en terminal inom Hissleholm C, pi samma
sitt som olika flygterminaler dr en del av en flygplats.

Barridrer "byggs bort”

Jarnvigssparen som skir genom staden ir en fysisk
barridr for minniskors rorelser. Barridreffekten behover
minskas genom sikra och strategiskt placerade passager.
Passagerna ska vara trygga, sikra och utformade for

att passa in i stadsmiljon. Sirskilt fokus liggs pa atc
minska barridreffekten kring stationsomridet, mellan
Jarnvigsgatan och Magasinsgatan, till exempel genom
nya gangbroar over stationsomradet. Nya passager behovs
dven mellan Giddastorp och Garnisonen och mellan
Stattena och Hassellunden. Passagerna byggs limpligen i
samband med ombyggnation av jirnvigarna.

Sodra stambanan

Sédra stambanan mellan Lund och Hissleholm har stora
kapacitetsbegrinsningar. Det innebir att strickan ir en
av de storsta flaskhalsarna pé stambanan och att kapacitet
saknas for att utveckla tagtrafiken yteerligare i hogtrafik.



For att hoja kapaciteten planerar Trafikverket bland
annat att bygga yteerligare forbigngsspar men pa

sikt krivs utbyggnad till fyra spar. En framtida
hoghastighetsjarnvig frigor kapacitet pa sédra stambanan
som gor att godstrafik samt regional persontrafik kan

utokas.

Skanebanan

Skénebanan mellan Kristianstad och Helsingborg
behéver byggas ut till dubbelspér for att 6ka kapaciteten
bade for persontrafik och godstrafik. Skanebanan 4r
viktig for att forbinda sddra Sverige i 6st-vistlig rikening
mellan Karlskrona och Helsingborg. Strickningens
betydelse 6kar ytterligare nir det giller att transportera
resendrer till och fran en framtida hdghastighetsstation.

I Hissleholm maéste Skénebanan idag korsa Sodra
stambanan i samma plan. Vid planeringen av en
framtida hoghastighetsbana genom Hissleholm

kommer bl. a. en framtida dubbelsparsutbyggnad med
planskildhet for Skanebanan mot Kristanstad att beaktas.
Planeringen for tva spar pi Skanebanan méste ske
parallellt med planeringen for hoghastighetsjirnvigen
for att en spérport for planskild korsning med
hoghastighetsjirnvigen pd bista sitt ska kunna integreras
vid Hissleholm C. Likasa krivs en l6sning for fortsatt
koppling av godsspar till Lireda industriomride.
Godstag kriver att sparlutningen uppgér till maximalt 10
%o (promille). Saledes kommer en sinkning av denna del
av Skanebanan att fi konsekvenser.

Markarydsbanan

Markarydsbanan mellan Hissleholm och Halmstad
behéver dven den forstirkas for att méjliggora en utokad
trafikering med bade regionala pégatig, fjarrtdg och gods.
En AVS f6r Markarydsbanan har pabérjats under 2017.
Malet ir acc kunna starta persontrafik fran de hallindska
orterna Knired och Veinge. Det kriver bl.a. nya
motesspar och kapacitetshdjande dtgirder pa Halmstad

C.
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Kommunens 6vriga stationsorter

En utbyggnad och 6kad kapacitet pé samtliga jarnvigar
ar av stor vikt for kommunens dvriga sju stationsorter;
Tyringe, Vittsjd, Bjarnum, Histveda, Vinslov, Ballingslov
och Sésdala bade for att de var for sig ska kunna
utvecklas men ocksa for att knyta dem nirmare och
starka Hissleholms stad. Minst tva avgangar per timme
bér finnas f6r att kollektivtrafiken ska upplevas som
attraktiv. Med en ny hoghastighetsjirnvig kan sodra
stambanan avlastas och mojlighet finns da till 6kad
trafikering med lokal- och regionaltdg till och frin dessa
orter.

Gods och logistik

Hissleholm ir idag ett viktigt nav f6r godstransporter
pa jarnvig. T.ex. vinder godstdg i Hissleholm C pa vig
mot Blekinges hamnar. Hissleholm som nav ska stirkas
yttetligare genom vidare utveckling av godstransport-
och logistikverksamhet i anslutning till bade jarnvig
och riksvdg. Norr om riksvig 21 finns planlagd mark
(Hassleholm Nord) f6r ett nytt storre verksamhetsomrade
som kan kopplas till jirnvig och riksvig. For att

den delen av omradet som ér detaljplanelagt for
kombiterminal ska kunna anvindas behévs anslutnings-
och 6verlimnandespar frin Sédra stambanan.

Inom Hissleholms bangard finns en lastplats

for omlastning av gods. Nir omridet vister om
jarnvigen utvecklas for blandad stadsbebyggelse och
en hoghastighetsbana dras fram i omradet behover
lastplatsen flyttas, limpligen till Hissleholm Nord.

Genom det befintliga verksamhetsomradet Lireda

gér ett industrispar som ansluter till Skdnebanan.
Industrisparet kan anvindas for transport av gods till och
frin verksamheter inom Liredaomradet. Det ir positivt
ur miljéhinsyn att transportera gods pa industrispéret,
sarskilt om det i framtiden elektrifieras. For att den vistra
delen av Lireda ska kunna utvecklas som handelsomrade
maste transporter med farligt gods pd industrisparet
upphéra.

Depa for persontag i Karrakra

Under 2017 pabérjades bygget av en depd for underhall
av persontdg i Kirrikra, utmed sodra stambanan norr
om staden. Samtliga Oresundstig kommer att kunna
servas i depan. Den kommer att, efter firdigstillande,
besta av fem byggnader som innehaller verkstad, kontor,
stadbyggnad, hjulsvarv, kombihall, en mottagningsstation
samt en stidplattform. Depan stirker Hissleholm som
jarnvigscentrum och ger mojlighet att knyta yteerligare
verksamheter och utbildningsinstitutioner med koppling
dll jarnvagstrafik.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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Fortsatt arbete

Viktiga fragestillningar att arbeta vidare med 4r:

1) Konsekvenser och mgjligheter med en station byggd

pa pelare

e Hoghastighetsbanan korsar befintlig jirnvig, station

och bebyggelse inne i Hissleholm. Hur detta ska
hanteras behéver studeras vidare i linje med den

gemensamt antagna samverkansoverenskommelsen
SamverkanhdghastighetsjarnvagHassleholm-Lund.

e Stationens koppling och funktion som del i staden

och resecentrumet behover férdjupas.

*  Den konventionella jirnvigen genom Hissleholm

inklusive dess anslutningar i fem riktningar kommer

dven med en hoghastighetsstation byggd behéva
ytterligare atgirder for att sikra funktionen i det
regionala pendlingssystemet och for godstrafiken.
Den konventionella anliggningens behov och
resecentrumfunktionen, ihop med stadens
sammankoppling over jarnvigsbarridren har
beroenden och kopplingar som behover utredas
vidare.

e I Hissleholm ansluter Skinebanan och

Markarydsbanan pa vistra sidan om den planerade

héghastighetsbanan. En sddan utformning skapar
en nivikonflikt med den befintliga jarnvigen
bedéms inte méjligt med hoghastighetsbanan i
samma vaningsplan. I det fortsatta arbetet med
hoéghastighetsbanan genom Hissleholm, kommer

banans héjd- och sidlige genom staden att utredas,

med hinsyn till befintliga forhallanden.

2) Buller

e Buller frin en hoghastighetsbana kan vara
betydande. Detta medfor att banan och omradet

kring stationen behover sirskilda bullerdtgirder for

att mojliggora en tit exploatering inpd jirnvigen.
Utvecklingen av nya hdghastighetstag gar framéc

och framtida tag férvintas bullra mindre 4n de tig

som finns i Europa idag. Med osikerhet f6r hur
mycket buller tigen emitterar i framtiden behover
planeringen av omradet ske utifrdn alternativa

scenarier for hur mycket atgirder som krivs och pa

bebyggelse och pd sjilva anliggningen.
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Stillningstaganden

Kommunen ska verka for att:

*  Hoghastighetsjiarnvig placeras upphéjt pa
pelare genom staden med station pa Hissle-
holm C.

e Sodra stambanan, Skinebanan och Marka-
rydsbanan utvecklas och ges kapacitetshoj-
ning.

*  God utformning av stationsomridet och hog-
hastighetsjirnvigen.

*  Bidra till utveckling av Hissleholm C och sta-
tionsomradet for att méta framtida rese- och
transportbehov, inklusive nya passager dver
jarnvigen.

* Bidra till utveckling av stationsomrédet till
en motesplats pa lokal, regional och nationell
niva.

*  Utveckla Hissleholm som centrum for trans-
port och logistik.

*  Frimja transport av gods pa jirnvig och an-
slutning av verksamhetsomréaden till jarnvigs-
natet.

*  Utoka trafikeringen med pégatég till/fran
kommunens 6vriga stationsorter.

o Skapa fler passager over eller under jirnvigen
for att minska jirnvigens barridreffekter.

*  Genomféra detaljplanen f6r Hissleholm
Nord.

*  Elektrifiera industrisparet i Lireda.
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Med fler boende och verksamma i staden 6kar trycket pa stadens trafiksystem. Fler ror sig till och fran

centrum, mellan stadsdelarna och till de tatortsnara rekreationsomradena. Det befintliga trafiknatet

ska hantera alla trafikslag och transportera sa manga som méjligt pa ett ytsnalt, effektivt, tryggt och

hallbart satt.

Hallbara transporter prioriteras

Det framtida trafiksystemet maste utvecklas med
minniskan i fokus och vara bade socialt, miljomaissigt
och ekonomiskt hallbart. Det ir viktigt att stadens
gangvignit, cykelvignit och kollektivtrafik lyfts till
samma standard som stadens biltrafiknit. Samtidigt maste
arbete ske med paverkansatgirder (mobility management)
och styrning av till exempel parkeringsutbudet. I
skapandet av den urbana sméstaden, f6r alla minniskors
lika villkor, hilsa och trygghet, ska trafikstrukturen
underlitea for fler att g4, cykla eller dka kollektive. Att 6ka
andelen hallbara transporter i staden bidrar ocksi till att
minska buller, trafikolyckor och miljopaverkan.

Sérskilt i centrum 6kas gaende, cyklisters och bussars
framkomlighet. Nirhetsprincipen giller i stadskirnan
vilket innebir att de som dker kollektive, gér eller cyklar
ska komma nirmare malpunkten 4n de som kér bil.
Cykelparkeringar ska till exempel placeras nirmast
stationen. Goda bytespunkter ska placeras dir man
kan byta mellan olika trafikslag. Hissleholms C ar
knutpunkten dir alla trafikslag sammanstralar, en sa
kallad intermodal bytespunke. Vid dessa punkeer kan
service som realtidsinfo, cykelpumpar, viderskyddad
cykelparkering mm. med fordel erbjudas.

Fler boende och verksamma i staden behéver inte betyda
att antalet bilresor 6kar. Om andelen resor med bil
minskar fran dagens 69 % till 57 % som ir det regionala
genomsnittet, kommer antalet motorfordonsresor att
ligga pd ungefir samma niva som idag. I trafikplan for

N 0O
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g

Hissleholms stad (remissversion 2017-03-14) anges detta
som ett realistiskt mél fér &r 2030, om de insatser for
beteendepiverkan och infrascrukturella forbactringar f6r
cykel-, ging och kollektivtrafik som pekas ut genomfors.

Gangtrafik

Att bygga for gangtrafik innebér bland annat att
utveckla gingfartsgator i form av gingfartsomraden
och gigator i centrum. Gangfartsgator ska utformas
och placeras sd att det enkelt gar att ta sig till fots il
malpunkter som busshallplatser, skolor, virdcentraler
etc. Gaturummets skala, funktion, utformning och
sikerhet bér anpassas efter gaendes behov av trygghet,
sikerhet och framkomlighet, exempelvis med hjilp av
god belysning och tillginglighetsanpassning. For att det
ska vara attraktivt och sikert att rora sig till fots dr det
viktigt att gingbanorna ir av god kvalitet och standard
men ocksa att de underhills och snoréjs. Alla invénare
ska tryggt kunna rora sig till fots i hela staden. Omvigar,
nivaskillnader och osikra gatukorsningar byggs bort.

Jarnvigarna som korsar staden blir till barridrer framfor
allt for gdende och cyklister som kan tvingas ta stora
omvigar. Befintliga passager over och under jirnvigen
behéver fortydligas och goras tryggare samtidigt som
fler och bittre passager kan skapas pa sike, till exempel
i samband med utbyggnad av jirnvigen eller i det fall
skanebanan grivs ned.

Cykeltrafik

Cykeln ér ett hallbart och effektivt transportmedel

med hog framkomlighet vars infrastruktur behover
uppnd samma standard som bilvignitet. Cyklisters
strik foljer stadsbussarnas men har 4ven likheter med
bilisternas rorelser da de s6ker gena och enkla vigar till
mélet. I framtiden kommer troligtvis andelen elcyklar
och ladcyklar ace 6ka vilket stéller ytrerligare krav pa
framkomlighet och utrymme, bade i cykelgatunitet och
ndr det giller cykelparkeringar.

Det befintliga cykelnitet behdver byggas ut och
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Karta 7 visar befintliga och framtida cykelstrak i Hdssleholms stad. .
Kartunderlaget dr framtaget av Sweco till utkast for trafikplan for TECKENFORKLARING

Hdssleholms stad. Trafikplanen dr ute pd remiss (oktober 2017). r j Planens avgransning

® Nya G/C-tvergdngar
— Befintliga huvudcykelstrik
===+ Nya huvudcykelstrak
— Befintliga lokala cykelstrik
===+ Nya lokala cykelstrak
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Linje 1
55 UHjE .
; e Linje 3
Karta 8 visar forslag pa linjedragning av stadsbussar i Hissleholms stad. Kartan ——— ﬂeghnhl.ﬁiar
dr framtagen av Sweco till utkast for trafikplan for Hdissleholms stad. Trafikpla-
nen dr ute pd remiss (oktober 2017). . H,Hlplatj
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HLM + % = sant

kompletteras bide inom den befintliga bebyggelsen och i
nya omraden. Ett huvudnit f6r cykeltrafiken foreslas som
snabbt, enkelt och attraktivt leder till och frin centrala
Hissleholm, till ytteromradena i staden, Finjasjén och
vidare till omgivande titorter. P4 huvudcykelnitet

ska cykeltrafiken alltid prioriteras i korsningar med
motorfordon. Huvudnitet kompletteras med ete lokalt
cykelnit for att ticka upp och knyta samman hela staden.
Kristianstadsvigen/Tredje Avenyn ir en gata som bér
prioriteras for att goras mer stadsmissig och utvecklas till
act bli en av stadens viktiga cykelgator.

Cyklister hor till kategorin oskyddade trafikanter och
trafiksikerhet mellan motorfordon och cyklist, men
dven mellan cyklist och giende, dr dirfor mycket viktigt.
Singelolyckor dr dock den vanligaste olyckstypen for
bade fotgingare och cyklister. Narmare 50 % av dessa
kan relateras till fraigor om drift och underhall och
vigarnas utformning. Av stor betydelse dr ocksa den
upplevda tryggheten, vilken maste tas hinsyn till vid
planering och utbyggnad av cykelnitet, exempelvis
genom vil upplysta cykelgator nattetid och genom att
undvika ging- och cykeltunnlar.

Gang och cykel dr tva separata trafikslag och bor vara
tydligt separerade fran varandra for att ging- och
cykelgatorna ska upplevas som sikra och med hog
framkomlighet.

Biltrafik

Smarta huvudstrik for bil ska leda trafiken mellan de
viktigaste malpunkterna i staden utan ate belasta centrum
i onodan. Pi sa sitt kan framkomligheten underlittas,
samtidigt som onddig rundkorning och genomfart i
bostadsomriden undviks. Det befintliga gatunitet kan
utnyttjas pa ett mer effekeive sict och trafiken ledas pa de
mest trafikealiga gatorna. Om andelen motortrafik fram
till ar 2030 ligger pa samma andel som idag behovs ingen
utbyggnad av gatunitet.

Magasinsgatan ir en viktig matargata for himtning,
lamning och ersittningsbussar till stationen. Denna
funktion bedéms bli dnnu viktigare f6r anslutning till en
framrtida hoghastighetsstation.

En aktuell hastighetsplan for hogsta tillitna hastigheter

pé stadens olika gator bor tas fram och héllas ajour, for att
bidra dll acc 2 en trafiksiker miljs, samtidigt som buller
frin trafiken minskar. Gatorna och gaturummen utformas
for tydlighetens och attraktivitetens skull i relation till
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den skyltade hastigheten. Till exempel kan allé- och
tridplanteringar lings gatorna bidra till att gaturummet
upplevs smalare och att bilister ddrmed haller en ligre
hastighet.

Kollektivtrafik

Hissleholm C ir bytespunkt mellan buss och tig

och ger goda férutsittningar for arbetspendling och
fritidsresor till kommunen frin hela Skine med omland.
Med en framtida héghastighetsstation ges dnnu storre
mojligheter. Lis mer under Tema Jarnvag och station.

Stadsbussarna och regionbussarna linkar samman
stadsdelarna med centrum och staden med
omkringligeande orter. Idag finns tre stadsbusslinjer som

sammanstralar vid Hissleholm C.
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Karta 9 visar huvudvdignditet for Hdissleholms stad samt forslag pa placering av
nya storre parkeringshus. Kartunderlaget dr framtaget av Sweco till utkast for
trafikplan for Héissleholms stad men har redigerats i arbetet med FOP:en.

Las mer:

- Trafikstrategier for Hassleholms kommun
(antagen 2017-09-25)

- Forslag till trafikplan for Hassleholms stad
(2017).

TECKENFORKLARING

[0 Stirre parkeringshus
s Huvudvagnat
—M

[Z3 Planens avgransning
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Kollektivtrafik med stadsbuss ska ha gen linjedragning
och forsorja alla stadens stérre bostads- och
verksamhetsomraden. Region Skine, kommunen

och trafikoperatdren arbetar tillsammans for ett nyte
linjendt som ska ersitta dagens slingor. Genom smarta
16sningar i befintliga gaturum kan framkomligheten
for stadsbussarna underlittas. For att kollektivtrafiken
ska vara attraktiv ska den vara snabb, tillf6rlidig, siker
och littillganglig for alla resenirer. Det dr ocksa viktigt
att tinka “hela resan”, det ska finnas goda méjligheter

att ta sig vidare med cykel eller till fots till och fran
kollektivtrafiknoder.

Bebyggelseplanering och stadsbussplanering gar hand i
hand vilket innebir att ny bebyggelse frimst ska forliggas
langs med kollektivtrafikstrik. Kollektivtrafikfrsorjning
beaktas tidigt i planprocessen och vid utformning av

nya bebyggelseomraden, sa att nya omraden har god
kollektivtrafikf6rsorjning redan fran start. Vilanvinda
busshallplatser fungerar ocksd som métesplatser och bor
utformas estetiskt tilltalande och for mangfunktion.

Parkering

Att losa parkering for bilar och cyklar pa ett smart och
yteffektivt sitt 4r av storsta vike, bade vid fortitning och
nybyggnation i staden. Parkeringsnormer for bil och
cykel ska vara tidsenliga och funktionella f6r den urbana
staden Hissleholm. Boende i staden ska kunna idga en
bil och ha den tryggt parkerad, inte minst for att kunna
arbetspendla med gang, cykel och kollektivtrafik. Hogre
bebyggelsevolym och fler boende innebir att bilparkering
i framtiden maste ske i flera plan och integreras i
stadsbebyggelsen. Gatuparkering och markparkering i de
mest centrala delarna begrinsas till f6rmén for gaturum,
torg och platser f6r minniskor och stadsliv.

Cykelparkering ska alltid placeras nirmast malpunkter
som stationen, butiksentréer och skolor.
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Parkeringshus i strategiska ldgen kring centrumkdrnan kan till-
godose behovet av parkering for boende, besékare till centrum
samt tagresendrer. Attraktiva cykelparkeringar ska ligga ndra
Hiissleholm C.

For att cykelparkeringar ska vara attraktiva bér det finnas
gott om viderskyddade parkeringar, plats for ladcyklar
och méjlighet att ladda elcyklar. For att yteffektivisera
cykelparkeringen ir t.ex. tvaplansparkering ett alternativ.

Bilparkering for besokare till staden foreslds samlas i
storre anliggningar strategiskt placerade i anslutning till
stadskidrnans ytterkant. Trafik till stadens centrala delar
ska enkelt och snabbt finna en parkering hir och direfter
besoka centrum till fots. P4 sa sitt minskas sokerafik och
genomfartstrafik i centrum.

For att ge forutsittningar for ett lingsiktigt héllbart
transportsystem bdr man vara restriktiv med
parkeringsplatser vid arbetsplatser och malpunkter som
kan nés med kollektivtrafik men vara mer frikostig med
parkering vid bostider. Parkeringsnormen kan reduceras




om fastighetsigaren arbetar med dtgirder som uppmuntrar
till hillbart resande, till exempel medlemskap i bilpool och
utléning av ladcyklar. Vid bostadsbyggnation ska friyta for
lek och utevistelse prioriteras framfor bilparkering ifall det
inte finns utrymme att anordna béda delar, enligt plan-
och bygglagen.

Mobility Management

For att paverka invdnarnas transportval och resval
sd att fler viljer hallbara trafikslag bor kommunen
arbeta med attityd- och beteendepiverkan, sa kallad
mobility management. Exempelvis kan man sprida
information om kollektivtrafikens linjer, turtithet
och avgangstider eller rekrytera testresenirer som
far prova pa att arbetspendla med kollekrivtrafik,
eller erbjuda lanecyklar, cykelskola m.m.

Varutransporter

Rationella och effektiva varutransporter efterstrivas inom
staden for att minimera paverkan pé stadsmiljon och
minniskors sikerhet och framkomlighet. Exempelvis kan
transporter till butiker i stadskdrnan regleras till vissa tider
pa dygnet sa att lastbilar inte behéver angora i stadskdrnan
under de tider nir flest minniskor rér sig pa gator och
torg. Varutransporter inom centrum kan ocksd med fordel
utforas med mindre bilar och lddcyklar

Vagar av riksintresse

Riksvigarna 21 och 23 samt vdg 117 4r utpekade av
Trafikverket i det funktionellt prioriterade trafiknitet. Det
innebir atc vigarna dr viktiga for regional pendling och
langviga godstransporter och att regional framkomlighet
och tillginglighet dirfor ska prioriteras. Det ér till dessa
vigar som genomfartstrafik ska hinvisas.

Korsningar for fotgangare och cyklister

Overlag efterstrivas 6vergingar dir fotgingare, cyklister
och motortrafik rér sig pi samma plan. Detta fungerar
som ett sitt att sinka hastigheter men upplevs dven som
tryggare dn tunnlar och broar. Tillginglighet for gang och
cykel dr dock av hégsta prioritet och det behver utvecklas
flera nya vergangar 6ver jirnvigen, sirskilt viktigt blir
detta i samband med utbyggnaden av Hissleholm C till en
héghastighetsstation. Se karta 7 for en oversikt. Det finns
ocksa behov av att forbittra och utveckla vissa befintliga
korsningar, detta bor utredas vidare i trafikplanen for
Hissleholms stad.
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Stallningstaganden
Kommunen ska verka for att:

Halla trafikstrategi och trafikplan aktuella.

Frimst placera nya bostider i tagstationsnira
lage, i starka busstrafikstrik och dir det finns
redan utbyggd infrastruktur, med sirskilt fokus
pa utvecklingsomradena Vistra centrum och
Garnisonen.

Lyft ging- och cykelstraksnitet till samma
standard som biltrafiknitet.

Bygga ut och komplettera cykelvignitet med
fler gena, sikra och trygga cykelvigar.

Skapa ett resurseffektivt huvudvignit for
bilar.

Nyanserade parkeringsnormer ska tas fram
for bil och cykel.

Etablera storre parkeringsanliggningar, i
garage eller parkeringshus, i strategiska ligen
runt centrum.

Skapa ett heltickande nyanserat cykelvignit
med belysta pendlingscykelnit och lokala
samt rekreativa nit med ldgre hastigheter.
Skapa god tillging till attraktiv cykelparke-
ring vid stationen.

Forindra resandevanor genom beteendepa-
verkan och mobility management.

Oka kollektivtrafikforsorjning till verksam-
hetsomriden med persontit verksamhet.
Minska andelen genomfartstrafik genom
centrum med fysiska hastighetsdimpande
atgiarder och omgestaltning till stadsgator.
Skapa sikra skolvigar for barn och ungdomar
i samarbete med planerare, ingenjérer och
skolor.

Frimja rationella och effektiva varutranspor-

ter.
Okad sikerhet och minskat buller i centrala

staden genom sinkta hastigheter.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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» Gronstruktur
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Med gronstruktur menas allt frdn gatutrad och planteringar till parker och stérre gronomraden

med vild natur. Aven villatridgérdar och bostadsgérdar tillfor stora grona varden till staden.

Gronstrukturen i staden har stor betydelse for bade manniskor, miljé och klimat. Den byggda miljon

och gronstrukturen samspelar for att skapa en god stadsmiljo.

En tat och gron stad

I den tita staden dir fler minniskor bor, arbetar och vistas
behdvs mer gronska. Staden behover dirfor fortitas dven
med grona ytor och parker. Det kan ske bade genom att
utveckla befintliga parker och genom att skapa nya grona
ytor av olika slag. Trdd och planteringar pa gator, torg,
husfasader och tak bidrar ocksi till att staden blir gronare.
Gaturummens gronstrukeur, exempelvis alléer, ger
strukeur, ett historiske djup och skonhet at gaturummet.
Gaturummens potential som métesplatser 6kas ocksa om
tryggheten 6kar genom att bilarnas hastighet sinks och
gatorna smalnas av med planteringar. Samtidigt minskar
gatuplanteringar upplevda bullernivéer och sinker
temperaturen i hirdgjorda miljoer. Exempel pa platser
som bér utvecklas pa ett sddant sitt r stora parkeringar
och éverdimensionerade gaturum. Grisremsor lings med
gator kan med fordel planteras med trid eller buskar.

Nybyggnation kan innebira ett si stort okat tryck pa
befintliga parker i niromradet, bide for rekreation och
dagvattenhantering, att det dr nodvindigt att anligga nya
parkomriden inom exploateringsomriadet. Inom FOP-
omridet dr Norden utpekat som ett utbyggnadsomrade
dir en ny storre stadsdelspark ska anliggas. Aven i
Garnisonen och Bjorklunda planeras for gréna rum och
parker. For att sikra tillrickligt ytbehov ar det viktige
att parker i nybyggnadsomraden planeras in tidigt i
processen. Lis mer om den grona planeringen i kapitet
Stadskaraktarer.

Ljungdala dr en stadsdel som pekas ut f6r fortitning.
Frigjord yta tillkommer i och med den kommande
nedgrivningen av luftledningarna som skir genom
stadsdelen, se Tema teknisk forsorjning for mer
information. Hir finns ocksé stora gréna omraden
som med fordel kan kvalitetshdjas. Las mer i kapitlet
Stadskaraktdrer samt i kommande gronplan for
Hissleholms stad.

Den tita och grona staden kriver nytinkande och
kreativitet nir det giller anldggning och skotsel.
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Intresserade boende skulle kunna vara med och skota
planteringar i anslutning till bostaden, restaurangigare
som vill odla f6r att servera grodorna i verksamheten
skulle kunna ”lana” odlingsmark i nirliggande parker
m.m.

Narhet till parker, natur och vandringsleder

Den tita, grona staden innebir att invinarna har fysiskt
ndra till parker och natur. Stadens stora och sma parker
och grénytor ska kopplas samman i ett nitverk dir bade
minniskor och djur litt kan réra sig. Ett finmaskigt

nit gor att hela staden upplevs som gron och att alla
invanare har nira dll parker och gronomraden. Visuella
kopplingar, dven anpassad belysning, kan ibland ricka
for att uppleva att de olika grona rummen sitter ihop.

Hissleholms stad dr redan idag en gron stad med nirhet
till virdefulla naturomraden och fina parker. Milet ir att
alla invanare ska ha maximalt 200 meter till nirmaste
park eller rekreationsomrade.

Grona strik ska leda fran staden ut till natur och stérre
rekreationsomriden utanfér staden och naturen ges
mojlighet ate leta sig in till stadens centrum. Rekreativa
ging- och cykelvigar placeras med fordel i anslutning till
gronstraken.

Tillgingen till vandringsleder och promenadstrik
ska vara fortsatt stark i Hissleholms stad. De fina
vandringsleder och promenadstrak som utgir frin
Hissleholms stad lyfts fram och marknadsférs f6r
kommuninvanare savil som regionalt och nationellt.

“Finjasjoleden” och "I Posta-Nillas” spar utgar

fran centrala Hissleholm och ingar i det storre
vandringsledscentrat kring Hovdala slott. Sedan 2017
ingar ocksa dessa leder som en del i Skineleden.
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Variation och upplevelsevirde

For att £ en spinnande och vacker variation av grona
ytor och parker i staden, behovs allt fran vackra
blomsterarrangemang i stadens centrala delar och

vid sirskilda platser i stadsdelarna, till mer vildvuxna
omraden med rik biologisk mangfald. Det behovs ocksa
en variation av parker som erbjuder plats for moten, lek,
spontanidrott och stadsodling sa vil som platser med f6r

ro och avskildhet.

Det ir viktigt att arbeta med tillginglighet och trygghet
i stadens grona rum sa act alla invanare har mojlighet

att utnyttja dem. Belysningen dr avgorande for att
minniskor ska anvinda sivil parker som motions- och
rekreationsomraden dven under den mérka delen av aret.

Att hitta omriden som limpar sig for stadsodling dir
medborgarna sjilva kan engagera sig ir positivt bdde ur

folkhilso- och hillbarhetsperspektiv.

Ekosystemtjanster i staden

Ekosystemtjinster kan beskrivas som ekosystemens
funktioner som forbittrar eller uppritthaller god
livsmiljo och vidlméende f6r minniskor. Begreppet har
borjat anvindas f6r att synliggora funktioner som linge
tagits for givna men som dé de inte lingre fungerar kan
ge stora negativa ekonomiska, ekologiska och sociala
konsekvenser. Ekosystemtjinster som ir extra viktiga

i det omrade som berérs av FOP for Hisslehoms stad
inbegriper klimatreglering, dagvattenhantering, rening av
luft och bullerdimpning, samt de kulturella och sociala
jdnsterna som kulturellt arv, rekreation och rofylldhet.

Flera studier har visat pd det gronas betydelse for
minniskors hilsa och vilbefinnande. Nirhet till

parker och gronomraden gér att manniskor mér

bitcre. Parkernas, gronstrikens, torgens, skol- och
forskolegirdarnas betydelse for rekreation och fritid
kommer att 6ka i takt med att stadens bebyggelsevolym
okar. Socioekonomiskt svagare grupper som exempelvis
nyanlinda och ensamstiende liginkomsttagare med
barn, tenderar i Hissleholm att bo i flerfamiljshus.

Nir boende saknar egna tridgardar blir kraven pa
bostadsgarden och den offentliga utemiljon hogre.
Tillgangen till goda utemiljéer och métesplatser 4r

en rittvisefrdga. Fastighetsigare bor uppmuntras

att skapa goda gardsmiljéer. Hir har allmidnnyttan,
Hisslehem, mojlighet att forega med goda exempel.
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Gronska i staden bidrar till act minska luftféroreningar,
ddmpar upplevelsen av buller och ger svalka och skugga
nir det dr som varmast pa dret. Grona ytor kan anvindas
for fordrojning av dagvatten och minskar dirmed risken
for dversvimningar.

For att bli en héllbar stad behéver kommunen utveckla
arbetet med ekosystemtjinster i stadsplaneringen,

vid savil oversiktlig planering som detaljplanering

och projektering. Stadens gréna struktur behéver
kunna hantera bdde dversvimningar och hetta,

samt bidra till att stadens invénare kan leva

hilsosamt. Hur vil staden rustas for att hantera
hilsoutmaningar och ett férindrat klimat avgor

hur vil staden fungerar som livsmiljé i framtiden.
Mingfunktionalitet 4r ett nyckelord i sammanhanget.
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Karta 10. .
TECKENFORKLARING
® Anger gronomrade
v Finjasjdleden
=== | Posta-Nillas spr
rever Gréint strak
Lds mer i Gronstrategier for Hissleholms m m Klass I* - framtida naturreservat
stad och stérre stationsorter (antagen — Natur K
2017-09-25) samt kommande Grénplan for !
Hdssleholms stad och Naturvdrdsstrategi. B Parker
~ Natur
[ZJ Planens avarinsning
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Varna parker och tiatortsniara naturomraden

Det dr av stdrsta vike att virna och utveckla befintliga
natur- och rekreationsomraden si att de bestdr for
kommande generationer. Processen kommer att fortsitta
med att utveckla kommunala, titortsnira naturreservat.
Sérskild vikt bér liggas vid att minska forlusten av
naturliga livsmiljoer for hotade arter och biologisk
méngfald. Genom att bevara och aterstilla exempelvis
vatmarker kan detta motverkas. Kommunens olika
landskapskaraktirer lyfts fram genom kartliggning och
indamalsenlig skotsel.

Komplettering och fortitning med ny bebyggelse ska
inte ske pa virdefull natur som pekas ut inom klass

1- eller 1*-omraden (se karta 10). Stora trid ir extra
viktiga att vdrna eftersom de bidrar starke till upplevelsen
av gronska samtidigt som de ér vackra estetiska inslag i
staden. Att ersitta den karaktdr som ett stort trid ger kan
ta flera hundra &r. Kommunen behéver i det fortsatta
arbetet med gronplan for Hissleholms stad ta fram en
limplig kompensationsmetod for att hantera forlust av
virdefull gronska och viktiga ekosystemtjinster. Naturen
ir en av kommunens stora resurser med hoga rekreativa
och biologiska virden.

Klass 1*-omraden: forslag pa kommunala,
tatortsnara naturreservat

Hir foljer forslag pd omraden med mycket stora virden
som foreslas skyddas som kommunala naturreservat.

Mollerod (1)
Mollersd ar ett fore detta militirdvningsomride. I

Mollerods borgruin.

omradet ligger Méllerods kungsgard samt slottsruin

(se bilden nedan). Vistra grinsen av omradet utgdrs

av Almaan. Omridet domineras av blandidellvskog,
men édven renare bokskog och ekdominerad ddellovskog
forekommer. Narmare Finjasjon vixer bilten med
alsumpskog, videsnarskog samt vassar, vilka arligen
Sversvimmas. Strax oster om kungsgarden restaurerades
nyligen en flera hektar stor skogsdamm. I stora delar av
omradet vixer minga gamla, grova, skyddsvirda trid,
framfor allt ek och bok, men dven andra l6vtridslag. I
Artdatabankens artportal dr ett trettital rodlistade arter
noterade (faglar, insekeer, kirlvixter, lavar, svampar).
Omrédet torde dock hysa dnnu fler rodlistade arter dd
mer systematiska inventeringar saknas. Skogsstyrelsen
har pekat ut en nyckelbiotop i omréadet bestdende av
idellovskog med virdefull kryptogamflora. I omradet
finns ett val utbyggt nit av grusvigar. Vandringslederna
Skaneleden, Hovdalaleden och "Finjasjoleden” passerar
genom Mollerddsomradet. Vid Almaéns inlopp ligger
den vilbesokta arkitektritade figelplattformen ”Slingra
dig”, med tillhorande grillplacs. Hirifrin har man en
enastdende utsikt 6ver Finjasjon och den intilliggande
restaurerade strandingen.

Hassleholmsgarden (2)

Lovskogsdominerat omrade nordvist om
Hissleholmsgarden. Hir forekommer framfor alle
bokskogar med inslag av andra l6vtrdd, bl.a. ek samt
sumpskogar med al och bjork, men dven blandskog,
barrskog och hasselskog forekommer. Omrédet ir rike pa
skyddsvirda trid, frimst dldre ekar och bokar. Déd ved, i

form av ligor och hégstubbar, 4r vanligt férekommande.




Skogsstyrelsen har pekat ut flera delomraden som objekt
med naturvirden. Friluftslivet dr viktigt i omridet.
Vandringslederna Skineleden, Hovdalaleden och I
Posta-Nillas spar” passerar genom omradet liksom ett
elljusspar. I kanten av omradet, vid Hissleholmsgérden,
ligger ett vandrarhem samt ett vindskydd med grillplats.
Nirheten till Groningsskolan gor omradet extra
virdefullt ur pedagogisk synvinkel.

Galgbacken (3)

Skogsomrade med blandskog i vister och soder samt
16vsumpskog omgivet av torrare [6vskog i de dstra
delarna (se bilden nedan). Mitt i omréadet ligger
Linnéingen som hélls 6ppen med hjilp av firbete.
Delar av denna dr dokumenterad i den nationella dngs-
och betesmarksinventeringen. Sumpskogarna, vilka
domineras av al och bjérk, bestar av igenvixta gamla
torvgravar. Hir finns rikligt med dod ved.

wGalgbacken.

Sumpskogen ir viktig for att samla dagvatten och
utgdra dversvimningsskydd samt grundvattenmagasin.
Forekommande rodlistade arter i omradet ir spillkrika,
grongoling, mindre hackspett, kungsfigel och
brandkronad kungsfigel (Artdatabankens artportal).
Genom omradet stricker sig en rullstensds och dir
ligger ett isilvsdelta pa vilket vattentornet . Omradet
genombkorsas av etablerade gangstigar som nyttjas flitigt
av Hissleholmsborna. Nirheten till Linnéskolan och
sjukhuset gér omradet extra viktigt ur pedagogisk och
rekreativ synpunkt.

Kattamarken (4)

Skogsomrade séder om Kristianstadsvigen som utgor

ett igenvixt kulturlandskap med spar av akerterasser,
stenstringar och stenrosen. Alsumpskog med
vilutvecklade socklar slingrar sig genom skogens centrala
delar, utgér nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen (se
bilden ovan). Denna ir hydrologiskt viktig for dagvatten,
som Oversvimningsskydd och grundvattenmagasin.
Skogen runt alsumpskogen utgors av blandlévskog med
inslag av dldre ekar, vissa med mulm i stammen, och

en del tall. Det finns gott om déda torrakor av ek och
alm. Skogsstyrelsen har dven pekat ut ett omrade med
naturvirden, bestiende av hagmarksskog. Kattamarken
hyser en rik mossflora med bl.a. sex dokumenterade
signalarter. Hir finns ocksa gott om spér frin
hackspettar. Omrédet ir delvis svartillgingligt, men det
finns upptrampade stigar i delar av skogen. Nirheten

till vig 23 och Kristianstadsvigen gor att omréidet i
varierande grad dr paverkat av buller.
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Bokehill.

Klass 1-omraden: sarskilt vardefulla

natur- och rekreationsmiljéer

Hir foljer forslag pa omraden med mycket stora virden
som klassas som sirskilt bevaransvirda utifran ekologiska
och sociala aspekeer.

Fredentorpskogen (a)

Det relativt kuperade omradet mellan jirnvigen och
Helsingborgsvigen nordvist om Fredentorp domineras
av niringsfattiga hedbokskogar pd hojderna och backarna
samt blota alsumpskogar i svackorna. I vissa delar
forekommer ocksa lovblandskog med inslag av en del
tall. Alsumpskogarna, vilka har delvis vil utvecklade
socklar, 4r viktiga omraden for att ta hand om dagvatten
och utgéra dversvimningsskydd. Vil anvinda skogsstigar
finns i omradet, vilket visar att omradet idag ir viktigt ur
rekreationssynpunke.

Finjasjons strand (b)

Omréidet mellan Sjorréd/Finjasjé Park och Finjasjon
utgors till stor del av 6ppna strandomraden bestdende
av strandingar och vassomréaden. P4 vissa hall har en
del igenvixning skett av buskar och trid. Speciellt i
norra delen omfattas omridet dven av viss skogsmark
en bit frin stranden. En bit upp pa stranden 16per en
strandvall som minner om tiden innan sjésinkningarna
pa 1800-talet. Strinderna dversvimmas drligen,
speciellt under vinter/var. Stranden ir tillginglig via
vandringslederna Skaneleden, Hovdalaleden och
“Finjasjoleden” som hir foljer samma stricka.
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Bokehill (c)

Varierat skogsomrade mellan Finjasjons 6stra kant

och Hovdalavigen. Hir finns bide dldre bokskog,
blandlévskog, alsumpskog och yngre skogar av
igenvixningskarakeir (se bilden ovan). Lings strinderna
utbreder sig vassar, vilka delvis klipps regelbundet.
Maglekirrsbicken och Sétekirrsbicken genomkorsar
omridet. I delar av omradet finns gott om ildre,

grova trad, halerdd, hégstubbar och liggande déd ved.
Vandringslederna “Finjasjoleden” och "I Posta-Nillas
spar’stricker sig genom hela omradet frin norr till soder.

Torshem (d)

Torshem utgdr ett av Hissleholms stads fa storre
sammanhingande ekskogsomriaden. Speciellt de norra
ekskogarna innehéller minga gamla, grova ekar med
mycket hoga naturvirden. Vissa av dessa 4r halordd och
utgdr potentiella fladdermusbiotoper. I sydvistra delen
av omradet vixer ekarna i en tidigare betad ekhagmark,
nu under begynnande igenvixning, men majlig att
restaurera. I omrddet ingdr ocksa en bokbacke och en
alsumpskog. Vandringslederna Skaneleden, Hovdalaleden
och 7T Posta-Nillas spar” gar genom omrédet lings en
gammal figata.



Magle vatmark (e)

Dammarna utgdr sista ledet i reningsprocessen vid
Hissleholms reningsverk. De ar ocksd mycket fagelrika,
over 185 fagelarter har noterats hir. Bland hickande
faglar kan nimnas grihakedopping, smadopping, vigg,
knipa, sothéna och skrattmas. Ett antal gangvigar ir
anlagda runt och mellan dammarna. Vandringslederna
Skéneleden, Hovdalaleden och "I Posta-Nillas spar”
passerar genom vitmarken. Magle vitmark ar ett mycket
vilbesokt och populirt promenadomrade.

Réinge skolskog (f)

Blandlévskog i smékuperad terring i omedelbar
anslutning till Réinge skola. Bjork och ek dominerar,
men dven bl.a. asp och ask féorekommer. Skogen har en
varierad aldersstruktur. I buskskiktet dominerar hassel.
Viss férekomst av déd ved. En asfalterad GC-vig gar
genom omradet och stigar genomkorsar skogen. Ett
vindskydd ligger nira skolan. Skogen ir relativt liten men
nirheten till skolan gor den mycket viktig ur pedagogisk
och rekreativ synpunkt.

Vastra Bjorklunda (g)

Skogbevuxen rullstensas som stricker ut sig parallellt
med jirnvigen pa dess 6stra sida. Skogen bestar

av blandskog och l6vblandskog. I vissa omriden
dominerar ek. S6dra delen av omridet utgdrs av en
lagre liggande 6ppen betesmark. I norra delen passerar
den lokala vandringsstigen Stattenaslingan. Hir gick
tidigare 4ven Skineleden.
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Ostra Bjorklunda (h)

Betesmark uppmirksammad i den nationella 4ngs- och
betesmarksinventeringen. Delar av betesmarken ir
relativt stenig och torr, delar ligger lagt och versvimmas
regelbundet (se bilden nedan). Betesmarken ir glest
tridbevuxen. Tva mindre dammar och ett vattenférande
dike ingar i omradet. De rodlistade figelarterna
grongdling och kungsfiskare har noterats i omréidet.
Vandringslederna Skineleden, Hovdalaleden och I
Posta-Nillas spir” passerar genom betesmarken. I
samband med dessa har flera trappor och broar byggts.

Ahusfiltet (i)

Skogsomrade inramat av Alman som slingrar fram i
sodra och ostra kanten. Mycket ek i omradet, bl.a.

rena ekbackar med medelildriga trid. Blandlévskog,
bjorkskog och sumpskog forekommer ocksa. Tva
huvudstrak av gruslagda gingvigar finns i omradet, den
ena genomkorsar skogen, den andra stricker sig vackert
lings Almadn. Bida inbjuder till rekreativa promenader.

Ljungdala mosse (j)

En mosse som ir starke paverkad av tidigare torveike.
Idag igenvixt med skog, framfér allt tallsumpkog, men
dven bjérksumpskog. I sydostra delen vixer ekskog

pa torrare marker. Omradet 4r viktigt ur hydrologisk
synpunkt och har stor potential att genom étgirder
utvecklas ytterligare som vatmarksomréide. Det gir
manga stigar i omrédet som nirboende nyttjar i
rekreationssyfte. Nirheten till vig 21 bidrar med buller i
omradet.

Ostra Bjorklunda.




82 .

MARKANVANDNING: TEMAN

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

Stdllningstaganden

Kommunen ska verka for att:

Halla gronstrategier och gronplan aktuella.
Fortita med gronska genom att skapa nya
gronytor, parker, vatten, grona torg och
gaturum.

Virna och utveckla befintliga parker och
virdefull natur.

Ta fram en kompensationsmetod for forlust
av gronska och bortfall av ekosystemtjinster i
arbetet med gronplan for Hissleholms stad.
Planera sa att alla stadens invanare kan nd en
park inom maximalt 200 meter fran bosta-
den.

Skapa grona bostads-, forskole- och skolom-
riden som inbjuder till lek.

Utveckla en méngfald av sma och stora parker
av varierat slag.

Knyta samman stadens gréna ytor med gron-
strak.

Skapa attraktiv gron dagvattenhantering med
synliga vattenmiljéer pd allmin platsmark
samt multifunktionella grénytor som kan ta
hand om stora vattenmingder vid skyfall.
Plantera fler allétrid, tridrader och grupper
av trid lings stadens gator.

Skapa titortsnira naturreservat i utpekade
omraden.

Bevara, utveckla och inte patagligt skada de
virden som pekats ut som riksintresse for
friluftsliv kring Finjasjon.

Anligga park tidigt i nya omraden.

Uppni god ekologisk status och méjlighet for
bad i Finjasjon.

Etablera en ny stadsdelspark i stadsdelen
Norden.



» Kommunal service
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En god kommunal grundservice ar en forutsattning for att skapa ett attraktivt boende. Med en
fortatning av staden och fler invanare finns behov av att planera for fler platser i skola, férskola,

gruppbostdder och sarskilt boende.

Forskolor och skolor

I Hissleholms stad finns 23 férskolor, varav tva ir
tillfalliga (2017). 7 av dessa forskolor 4r fristaende.
840 barn var vid denna tid inskrivna i den
kommunala férskolan, och 237 barn i nagon av de
fristdende forskolorna. Det finns 10 grundskolor

(inkl férskoleklass), varav vissa organiserade som tva
skolenheter (2017). Tva av skolorna ir fristdende. Det
sammanlagda elevantalet i Hissleholms stads kommunala
grundskolor dr 2 313, utover detta gir 439 elever frin
kommunen i nigon av de fristaende skolorna (maj,
2017).

Hissleholms gymnasium bestér av tva skolenheter,
Hissleholms tekniska skola och Jacobskolan (inkl
ungdomscentrum och restaurangskolan), med
sammanlagt 1 613 elever, varav 452 frin annan
kommun (september 2017). I Hissleholms stad finns
ocksd grundsirskola med 59 elever (maj 2017), och
gymnasiesirskolan Norringskolan med 103 elever, varav
61 frin annan kommun (september 2017).

Behov av platser i férskola och skola

Det framtida behovet av platser i forskola och skola
beriknas utifrdn tva olika scenarier. Det f6rsta scenariot
beriknas pa en forvintad befolkningsokning givet dagens
forutsittningar. Detta scenario skulle innebira att cirka
23 250 invanare bor i Hissleholms stad ar 2030, vilket
ger en befolkningsékning pa cirka 9 %. Det andra
scenariot utgdr fran hoghastighetstigets utbyggnad och
planeringsberedskapen pa 4 500 nya bostider inom
FOP-omridet, och vilken beredskap detta skulle kriva
avseende lokalférsorjningen for skola och forskola.

En befolkningsokning i enlighet med det forsta scenariot
innebir att yteerligare cirka 100 platser maste tillforas i
forskolan. Detta efter att Ljungdala nya forskola med 6
avdelningar tagits i drift ar 2019. Okningen av behover
ligger huvudsakligen inom de nirmaste 5-6 dren. Ska det
finnas mojlighet att minska antalet barn per forskoleklass
eller ersitta befintliga lokaler med mer vilfungerande
sadana, krivs ytterligare tillforsel av platser.

Prognosen for planeringsberedskap pd 4 500 nya
bostdder ger att ytterligare ca 300 platser behéver

tllforas i forskolan. Det utpekade utbyggnadsomradet
Bjérklunda utreds som ett alternativ for lokalisering av en
ny forskola. Aven i stadskaraktirsomriadena Garnisonen
och Norden avsitts mark for forskoleverksamhet, for mer
information se kapitet Stadskaraktarer.

For grundskolan 4r konsekvenserna av befintlig
befolkningsprognos mer osikra. Detta dd
nirhetsprincipen inte giller i samma utstrickning
som for forskolan. En del av det 6kade behovet kan
tillgodoses inom befintliga skolenheter, om det gar
att styra elevernas skolplaceringar till de skolenheter
dir det finns lediga platser. Aven de fristiende
skolornas utveckling paverkar behovet. Bedémningen
ar dock att yeeerligare platser méste tillforas dven
enligt befintlig befolkningsprognos, och att det kan
handla om skollokaler f6r 150-200 elever. En stérre
del av 6kningen ligger inom de nirmaste 5-6 ren.

Givet en planeringsberedskap pd 4 500 nya bostider
kan behovet av platser i grundskolan bli ca 600 nya
elevplatser. Ett alternativ for lokalisering av en ny
grundskola finns inom utbyggnadsomradet Norden,
se kapitlet Stadskaraktdrer for mer information.

For gymnasieskolan ir situationen dn mer svirbedomd,
da elevernas val i mycket hog utstrickning paverkar
behovet av platser. Om fler elever viljer vissa
yrkesprogram finns det utrymme i befintliga lokaler.
Om fler elever — frin Hissleholm eller andra
kommuner — viljer studieférberedande program
kommer lokaler sannolikt att behéva tillforas.

Baserat pd en planeringsberedskap for 4 500 nya
bostider ir beddmningen att lokaler behover
tllforas inom gymnasieverksamheten. Detta om
motsvarande andel av kommunens egna ungdomar
viljer gymnasieskola i Hissleholms kommun, och
att andelen elever fran andra kommuner som viljer
gymnasieskola i Hissleholms stad inte minskar.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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TECKENFORKLARING
© Gymnasieskola

@ Grundskola

@ Forskola kommunal



For att befintliga gymnasieskolor ska kunna vixa vid behov
bor mark reserveras kring desamma for detta andamal.

Det finns ménga faktorer utéver befolkningsutvecklingen
som péverkar behovet av platser i sirskolans
verksamheter. Det gir inte att utesluta att lokaler
behover tillforas under de kommande ren.

Flexibla lokaler

Platsbehov i olika omraden varierar 6ver tiden. I nybyggda
omraden tenderar antalet barn att vara flest de forsta

dren. Det dr vikeigt att planera for ett langsiktigt behov

av forskole- och skolplatser men samtidigt ha beredskap
for dllfilliga toppar. Ett sdte dr att skapa flexibla lokaler
som med mindre atgirder kan dndra funktion, exempelvis
fran forskola till skola, fritids eller annan verksamhet. Att
samlokalisera skolor och forskolor pa samma geografiska
plats gor utnyttjandet av flexibla lokaler enklare.
Samlokalisering medfr ocksa att funktioner som kok

och idrottsytor kan utnyttjas av flera enheter. Dessutom
kan det underlitta vardagspusslet f6r familjer och minska
transportbehovet nér barn i olika dldrar kan himtas och
limnas pa samma plats i staden. Detta kriver dock att det
finns planeringsberedskap f6r den hir typen av flexibilitet,
exempelvis genom att reservera mark runt befintliga skolor
och forskolor sd att de kan expandera.

Lokalisering av forskolor och skolor

Skolor och férskolor ska lokaliseras s att de har en

god utbildningsmiljo och lekmiljé. Lokaliseringen ska
vara fri frin buller, luftféroreningar och andra risker,

ge mojlighet till skugga och ha tillgang till narnatur for
rekreation och utomhuspedagogik. Sirskilt vikeigt dr det
ocksa att skapa sikra och trygga skolvigar for barn som
gar och cyklar, samt nirhet till kollektivtrafik. Tillgang
till forskola i bostadens niromrade ér viktigt ur ett socialt
hallbarhetsperspektiv och minskar behovet av transporter i
staden nir fler har gang- och cykelavstand till férskolan.

For att kriterierna ovan ska kunna klaras ska forskolor och
grundskolor i forsta hand placeras i anslutning till gron-
omriden och utanf6r de mest centrala ligena i stadskir-
nan. Vuxenutbildning och gymnasieskolor placeras dock
med fordel centralt med nirhet till kollektiverafik och
stadens serviceutbud.

I det fall det blir aktuellt att etablera en centralt beligen
forskola bor denna bidra till stadsmissighet genom att
entréer och fasader placeras direkt mot gatumark och
genom att skapa motesplatser vid byggnadernas entréer.
Bilparkering och ytor fér varutransporter ska effektiviseras
och placeras sd att de inte hamnar i konflikt med behovet
av trygga utemiljoer. Vid lokalisering i den tita, centrala
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staden kan forskolor ockséd behova integreras med annan
bebyggelse, till exempel i bottenplan i flerbostadshus.

Diremot ir det inte limpligt att anvinda vanliga

villor som f6rskolor i stadens villaomriden. Storre
forskoleenheter ir att foredra da de dr mer effektiva och
ger mojligheter till flera aktiviteter.

Ytbehov for forskolor och skolor

Hissleholms kommun strivar efter att ha forskolor med
5-6 avdelningar med cirka 80-100 barn, grundskolor
med minst tvd parallellklasser i arskurserna F-6 och minst
tre parallellklasser i drskurserna 7-9.

Forskning visar att barn ir friskare och mar bittre nir de
vistas utomhus i en grén miljo, jamfért med inomhus.
Koncentrationsformagan och motoriken forbaccras

om barnen har direke tillging till en god gron miljs.
Detsamma giller barnens kognitiva utveckling. Barn
som har tillging till en stor och girna kuperad friyta
med mycket vegetation ror sig cirka 20 procent mer

dn barn med tillging till mindre och simre utemiljoer.
Detta 4r viktigt inte minst ur hilsosynpunkt dé allc

fler barn klassas som overviktiga. En god utemiljé ska
ocksa erbjuda tillrickligt med skugga. Barn ir kinsliga
for effekterna av solens UV-strilning och brinner sig
ldtt, ndgot som okar risken for att drabbas av hudcancer
lingre fram i livet. Som mélsittning ska 40 m? friyta per
barn efterstrivas for forskolor och 30 m? for grundskolor,
detta rekommenderas ocksa av boverket. Enligt boverket
ar friyta en yta som barn kan anvinda pa egen hand

och som gér att leka pa. Utemiljén bor i forsta hand
bestd av gronska. I den man konstgris och gummiasfalt
anvinds bor dtgdrder vidtas for att forebygga utslipp av
mikroplast. Om tillrackligt stor friyta inte kan uppnas i
centrala ligen i staden maste detta kompenseras genom
till exempel extra kvalitet i utformningen av forskolans
utemiljo. Direkt nirhet till en park eller naturomrade
som forskolan kan nyttja maste ocksd finnas.

Vuxenutbildning

Vuxenutbildning finns pa Norra stationsomrédet
(fexVux och Yrkeshogskolan Syd) och T4-omradet
(T4vux med bland annat SFl-undervisning).
Bedémningen ar att vuxenutbildningens lokaler dven
fortsittningsvis ticker verksamhetens behov.

Kulturskolan

Kulturskolan ir en kommunal verksamhet som erbjuder
barn och unga pa grundskola och gymnasium méjlighet
att pa frivillig basis fordjupa sig i estetiska dmnen. Ar
2017 deltar runt 1000 elever varje vecka i kulturskolans
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verksamhet. Undervisningen sker i skolornas lokaler.
Da omfattningen av kulturskolan ir en ambitionsfriga
for kommunen och verksamheten till betydande delar
bedrivs i skollokaler som anvinds for grund- och
gymnasieskola bedoms det inte finns nagot specifike
behov av att tillfora lokaler for att ta emot fler elever.

Omsorgsverksamhet

Kommunen ska erbjuda attraktiva boendemiljéer f6r
alla som it i behov av plats i gruppbostider och sirskilt
boende. Se dven Temakapitlet Bostider.

Aldreomsorg

Hissleholms stad har en hég andel dldre samtidigt som
medeldldern 6kar. Omsorgsforvaltningen berdknar

att med dagens (2017) beldggningsstatistik och
befolkningsprognos kommer det att behévas 123 platser
i sdrskilt boende fram till 4r 2035. Det motsvarar ett nytt
boende med 60 platser samt utékning av kapaciteten
med cirka 20 platser inom det befintliga bestindet. Med
en utbyggnad av staden baserat pa planeringsberedskap
f6r 4 500 nya bostider kommer behovet att vara dnnu
storre. Samtidigt dr det svart att forutse hur behovet av
sirskilt boende kommer att se ut i framtiden eftersom
det paverkas dven av befolkningens hilsa och vilka
moijligheter det finns att bo kvar i den egna bostaden.
Omsorgstoérvaltningen bedémer att fler dldre 6nskar bo
kvar i sitt ordinarie boende och det stiller krav pa att
kommunen sikerstiller att dldre och funktionsnedsatta
kan anpassa sitt boende efter individuella behow.

Idag (2017) finns fyra dldreboenden i Hissleholms

stad: Ehrenborg, Ekegarden, Hégalidshemmet och
Kaptensgarden. Lokaliseringen av ett nytt dldreboende ar
under utredning, och eventuellt kan Paradiset i centrala
Hissleholm bli aktuellt for detta.

Gruppbostader

Gruppbostider och servicebostider dr bostdder

med sirskild service for personer med olika typer av
funktionsnedsittning enligt LSS - lagen om stéd och
service till vissa funktionshindrade. Gruppbostider finns
pa ett antal olika platser runt om i staden. I skrivande
stund (2017) befinner sig tre nya gruppbostider i
uppstartsfasen men omsorgsférvaltningen bedémer

att det dven direfter finns ett behov av boende f6r
ytterligare nio brukare.

I ett lingre perspektiv finns behov av cirka 45 nya
ligenheter férdelat pa 7 gruppboenden. Gruppbostider
ska integreras med det 6vriga bostadsbestiandet och
placeras nira service, motesplatser, kollektivtrafik och
gronomraden, sa att de boende ges méjlighet till
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sjalvstandighet och delaktighet. Det finns ocksd behov
av ett ytterligare serviceboende med sex ligenheter.

Det ir svart att bedéma det framtida behovet av
serviceboenden men omsorgsforvaltningen ser att
tendensen pekar mot att allt fler yngre brukare viljer att
flytta hemifran, foretridelsevis till boende 1 Hissleholms
stad.

Kontorslokaler

Kommunen ansvarar dven for att tillcodose behovet

av kontorslokaler fér en vixande tjinstemannasektor.

I dagsldget byggs det gamla havremagasinet om till
moderna kontor f6r delar av kommunens verksamhet.

I framtiden kan kommunens férvaltningar komma att
samlokaliseras i storre utstrickning dn idag, detta for att
fa ett effektivare samarbete Gver férvaltningsgrinserna.

Foto: Jorgen Alstrom
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Raddningstjansten

Riddningstjanstens heltidsstation 4r lokaliserad

vid Kommendorsgatan i stadens sédra del (2017).
Tendensen 4r att bemanningen i kransorterna minskar,
nagot som innebdr att heltidsstationen 1 Hissleholms
stad kommer att beh6va genomféra utryckningar till
hela kommunen. For att klara antagna mal gillande
insatstider kan riddningstjdnsten behdva en ny placering
inom Hissleholms stad. I detta fall féreslas lokalisering
vid Stobyvigen, 6ster om Ljungdala. Denna placering
kan innebira en 6kad trafikintensitet i omrddet men
bedémningen dr att verksamheten inte innebdr sa stora
ingrepp att den inte kan placeras i anslutning till blandad
stadsbebyggelse, i likhet med befintlig lokalisering,

Fritid

I Hissleholms stad finns manga olika féreningar och
fritidsverksamheter att vilja mellan. Ridning, bowling,
vandring, sprikcafé och kulturella aktiviteter pa stadens
bibliotek dr bara nagra exempel pa aktiviteter stadens
invanare har tillgang till. Multifunktionalitet kan ge
mojlighet att pd liten yta rymma flera funktioner.

Utover Osteras idrottsomride ska befintliga, mindre
idrottsanliggningar som ligger i strategiska lidgen i staden
och med god tillginglighet, underhdllas och utvecklas,
girna samordnat med trevliga parkrum, platser och andra
funktioner. Nedan presenteras nigra av stadens viktigaste
aktivitetsomraden som inte bara riktar sig till stadens, utan
hela kommunens invanare. Lds mer om betydelsen av en
aktiv livsstil 1 Tewma stadsliv, attraktionskraft och sociala virden.

Osteras IP

Pi Osteras IP finns (2017) sju grisplaner och tva
konstgrasplaner for fotboll. Hir finns dven padel (inne
och ute), bowling mm. Belysning finns pa A- och
B-planen samt pa konstgrisplanerna. Huvudarenan
har plats for ca. 2 000 dskddare totalt, varav 800
sittande. Osterds ir stadens nav for utomhusidrott

och bor utvecklas vidare som sidant med ytterligare
samlokalisering av relaterade verksamheter. Det ska
vara litt att ta sig till Osterds med cykel eller till fots och
kopplingen till exempelvis Stattena och Bjorklunda bor
utvecklas.

Badhuset Qpoolen

Qpoolen ir kommunens huvudanldggning f6r bad och
inomhusaktiviteter. I sporthallen ryms 874 sittande
askadare. I anldggningen ryms dven en simhall med egen
hoppbassing, aerobicslokal, spinninglokal och gym. Badet
kommer inom planperioden att behéva byggas nytt.

Bista placering, storlek, innehdll och utformning behéver
faststillas.
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Stdllningstaganden

Kommunen ska verka for att:

e  Placera férskolor och skolor sa att de ges god
tilledng till varierad och kvalitativ uteyta, god
ljudmilj6 och tillgang till nirnatur.

»  Tillskapa 40 kvm friyta/barn i férskola och 30
kvm friyta/barn i skola.

> T6lja Riktlinjer for forskolegiardar vid utformning,

e Utforma skolomraden och deras niromriden
sa att transporter med gang och cykel upp-
muntras och sa att barn och ungdomar kan
réra sig tryget och sikert till och fran skolan.

e Placera entréer till férskolor och skolor sa att
de bidrar till stadsmissighet och skapande av
métesplatser.

*  Mojliggora att forskolors och skolors utemiljé
kan anvindas av barn och familjer dven pa
kvillar och helger.

* Integrera sirskilt boende med vanliga bosta-
der.

e Ta fram kvalificerade prognoser for platsbeho-
vet i férskola, skola och omsorgsverksamhet
och hilla god planeringsberedskap.

»  Utveckla Osteris som stadens huvudsakliga
idrottsomrade, samlokalisera relaterade verk-
samheter och utveckla tillgdnglicheten med
cykel.

*  Lokalisera Hissleholms stads nya riddnings-
tjanststation inom planomradet, i anslutning
till Stobyvigen och Belevigen, vid behov av
flytt.

*  Ta fram en kommunal friluftsstrategi/plan.

Hassleholmsgarden

Hissleholmsgarden, det gamla séteriet med anor

fran 1500-talet, 4r ett friluftsomrade och en populir
evenemangspark som ligger 1 sydvistra Héssleholm.
Hir finns en motionsanliggning med dusch och bastu,
vandrarhem, varmvattenbad, bangolf, boule, utegym,
elljusslingor och andra motionsaktiviteter.

Stadsbiblioteket

Stadsbiblioteket i Hissleholms centrum ir en 6ppen
motesplats for alla invinare som erbjuder ett aktuellt och
mangsidigt mediautbud och kulturella aktiviteter.
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Naringsliv, handel och turism

Ett vdlmaende och vaxande nédringsliv ar en forutsattning for stadens utveckling. Hassleholms stad

ska erbjuda manga olika lokaliseringsalternativ for naringslivet. Hassleholms lage som jarnvagsknut-

punkt ska tas till vara dven ur naringslivssynpunkt. Hassleholm ska tillhandahalla ett brett urval och

ha en god planberedskap for att medverka till att det lokala naringslivet kan vaxa och utvecklas.

Framtidens néaringsliv

Kommunerna fokuserar inom den fysiska planeringen
fortfarande pd traditionella verksamhetsomréaden.
Kommunerna behéver i stdrre utstrickning se potentialen
i att utveckla ménga smé foretag som kan vixa. Det

staller i sin tur krav pi mindre men flexibla lokaler,
foretagshotell, kollektivtrafik, ging- och cykelvigar, nirhet
till service och méjlighet att finnas i ett sammanhang.

I takt med att Malmo och Lund vixer dkar efterfrigan
och pris pa mark i centrala ligen. Flera branscher soker

sig da dill de yttre delarna av storstadsregionen, som
exempelvis Hissleholm. Samtidigt pekar utvecklingen

av niringslivet pd en férindring i markanvindning och
vilken mark som efterfragas. Tidigare efterfrigades framfor
allc industriomraden for utrymmeskrivande verksamheter
medan det, med den strukturomvandling som skett, idag
finns en okad efterfrigan pa utrymmen for kontorshotell
for kunskapsintensiva tjinster och kreativa miljoer for idé-
och utvecklingsarbete. Dessa parallella utvecklingsménster
stiller krav pa att staden ska kunna erbjuda olika typer av
verksamhetsldgen. Det stéller ocksa krav pd niringsidkarna
att utnyttja sina tomter pa ett effekeivt sitt. Exempelvis
genom att samarbeta med 6vriga niringsidkare och bygga
fler vaningar eller utnyttja méjligheten till tredimensionell
fastighetsbildning.

Foretagen vill vara dir minniskor finns. Nir staden
planeras for minniskor kan befintliga verksamheter
utvecklas och hitta personal och nya foretag etablera sig.
Ur ett niringslivsperspektiv ska planeringen av staden fokusera
pa attraktivitet, till exempel en levande funkdonsblandad
stadskirna, god infrastrukturell tillginglighet och attraktiva
boendemiljéer. For niringslivets utveckling dr medarbetarnas
livspussel och livskvalitet minst lika viktig som att foretaget
har god foretagsservice och infrastrukeurella 16sningar omkring
sig. For att utveckla en héllbar illvixt 4r det ocksd vikeigt att
knyta an till den innovativa skinska niringslivsmiljon som kan
kopplas till universitet och hogskolor.

Stations- och centrumnara lagen
Med stadens goda kommunikationslige dr det sirskilt

lampligt att satsa pa utvecklingen av det stationsnira
omradet med till exempel kontorshotell for kunskap-
sintensiva verksamheter, kreativa miljéer f6r idé- och
utvecklingsarbete samt platser for kongresser och méten.

I centrum finns méjlighet att hitta ligen med god
tillganglighet f6r exempelvis stora och sma kontor,
handel, service, utbildning, evenemang och kultur. I
strategiska ligen ska handel och service, eller andra
publika verksamheter, méjliggéras i bottenplan pa nya
bostads- och kontorshus. Méinga verksamheter (som
saknar skyddsavstind eller stor omgivningspaverkan) kan
istillet integreras i den befintliga stadsbebyggelsen.

Stadens infarter

Lokaliseringsmojligheter for sma och medelstora, framfor
allt publika, verksamheter och handel finns lings stadens
infartsvigar; Helsingborgsvigen, Kristianstadsvigen och
delar av Stobyvigen och Vankivavigen.

Verksamhetsomraden

De verksamheter som kriver skyddsavstind far det
utrymme de behéver i utpekade verksamhetsomraden i
stadens utkant. Dessa omraden limpar sig for storande
och ytkrivande verksamheter som inte gar att lokalisera i
funktionsblandad stadsbebyggelse. Verksamhetsomridena
ligger i anslutning dill riksvig 21, riksvig 23 och
jarnvigen vilket gor att dven foretag med mycket
transporter bor lokaliseras dit.

Inom det befintliga handels- och verksamhetsomridet
Lireda finns mojlighet till en mer yteffektiv
markanvindning, detsamma giller utmed stadens
infartsvigar som i samband med detta dven bér fi en
tydligare rumslighet med exempelvis alléer.

Hassleholm Nord

Nordost om staden i anslutning till S6dra stambanan
och riksvig 21 finns ett stort verksamhetsomrade
detaljplaneplanlagt. Omréidet kan t.ex. utvecklas till
sodra Sveriges storsta verksamhets- och logistikpark med
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Volymhandel
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Hllustration over tinkt utformning av verk-
' samhetsomrddet Hdissleholm Nord.
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torrhamn, intermodal inlandsterminal, godshantering,
lager och servicefunktioner. Omradet 4r sdrskilt
lampligt for transportintensiva verksamheter. Befintlig
lastplats i anslutning till Hissleholm C kan flyttas till
Hissleholm Nord, dels for att kunna expandera och dels
for att ge plats &t hoghastighetsbana och stationsnira
stadsutveckling. For att Hissleholm Nord ska kunna
tas i bruk som verksamhetsomride méste en ny
vigforbindelse frin vig 21 byggas. For att omradet ska
kunna anvindas for en ny lastplats behovs anslutnings-
och 6verlimnandespér frin Sédra stambanan.

Handel

Hissleholm ska stirkas som handelsort s att fler
invanare och besokare viljer att gora sina inkdp i
staden. Handel ingér i det som definieras blandad
stadsbebyggelse men nagra ldgen i staden dr mer limpliga
for handel 4n andra. Centrum och stadskirnan ir den
primira handelsplatsen. For volymhandel som 4r mer
utrymmeskrivande och skrymmande 4r ligen utmed
stadens infartsvdgar att foredra. Placeringen lings med
entrégatorna till staden stiller krav pé attraktiv och
urban utformning med t.ex. vackra och vildefinierade
parkeringstorg och planteringar.

Centrumhandel

Stadskirnan ska vara den starkaste handelsplatsen i
staden. For att butiker och restauranger i centrum ska
kunna utvecklas behover stadskidrnan bli mer attraktiv
for besokare. Utbudet av olika butiker, restauranger och
motesplatser bor 6ka. Till exempel vore det dnskvire
med dagligvaruhandel i form av en livsmedelsbutik i
bottenvaningen pé en centralt beligen byggnad med
kontor och bostider pa évre vdningsplan.

MARKANVANDNING: TEMAN

Nir staden fortitas kommer dven fler att bo och arbeta i
centrum vilket ger ett okat underlag for handeln.

Detaljhandel ska lokaliseras i cencrum. Detta f6r

att stirka stadskirnan men ocksi att det ska finnas
mojligheter dill ett hillbart resande. Inom centrum ska
bottenvéiningarna vid nybyggnation dimensioneras sd att
de kan inrymma handel och andra utdtriktade publika
verksamheter, genom exempelvis tillricklig takhéjd och
ventilationsméjligheter. Entréer och fonster ska vinda
sig ut mot gator och torg for att bidra till liv och rorelse i
stadsrummet.

Handel och publika verksamheter kan dven etableras
lings viktiga strak och pé strategiska platser i stadsdelarna
ddr manga minniskor ror sig till fots eller med cykel.
Fortitning och komplettering med nya bostider och
arbetsplatser i de olika stadsdelarna kan bidra dill ett

okat kundunderlag och méjliggora for till exempel
kvartersbutiker. Dessa etableringar mojliggor for platser
som, om de utformas pa ett genomtinkt sitt, kan blir
trygga, vackra, actraktiva och trivsamma.

Handel- och verksamhetsomraden

Mer ytkrivande handel, volymhandel, placeras bist i
halvexterna omréiden lings stadens infartsgator. For
att inte konkurrera med centrumhandeln ska inte
kopcentra eller detaljhandel placeras i dessa ligen.
Utformningen av handelsomraden ir av stor betydelse
for att uppna stadsmissighet och uppmuntra till
resande med hallbara trafikslag. Omradena ska vara
vil integrerade i ovrig stadsbebyggelse med tydlig
koppling till gang- och cykelnitet och busshallplatser.
Cykelparkeringar ska vara littillgingliga och placeras

Exempel pd hur fortitning och komplettering kan goras i befintliga omraden. Genom att placera byggnaderna mot gatan och smalna av

gaturummen med byggnadselement och trdd blir gatan mer stadsmdissig.
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Exempel pa hur gator kan omformas till en smaskaligare struktur genom rumsskapande element och inforande av gang- och cykelstrdk.

i nira anslutning till entréerna. Byggnadernas och de
enskilda verksamheternas entréer bér vinda sig utat

mot de omgivande gatorna. Det ir efterstravansvirt

att byggnader uppfors i flera plan, exempelvis med
handel i bottenplan och kontor eller andra limpliga
verksamheter ovanpa, samt dir det provas limpligt,

dven bostider. Genom att flera verksamheter/butiker
samutnyttjar parkeringsytor eller anvinder gemensamma
parkeringshus kan mer yta frigoras f6r handel och
verksamheter.

Foto: Helen Clgggdrden

Lireda 4r stadens storsta handels- och
verksamhetsomride med volymhandel och viss
dagligvaruhandel. Omrédet har goda méjligheter att
utvecklas och fortitas men det krivs satsningar pa den
fysiska miljén. Bland annat behdvs en tydligare strukeur
i omradet. Vid den nordvistra stadsdelen T4 finns
yteetligare ett omrade planlagt f6r handel. Dessutom
finns mojlighet att fortita genom att komplettera med
handel och publika verksamheter lings stadens infarter
vid Kristianstadsvigen och Helsingborgsvigen.

Externhandel

Externa kdpcentrum, utanfor eller i utkanten av staden,
genererar mycket trafik, tar stora ytor i ansprak for
parkering och infrastrukeur. Sddana omriden samspelar
daligt med den omgivande staden och skulle konkurrera
ut stadens centrala butiker och utarma centrum. I
Hissleholms stad ska inga handelscentran lokaliseras

i externa ldgen, istillet efterstrivas en urban stad med
liv och rorelse samt trygga gaturum med skyltning och
entréer mot allminna, attraktiva gaturum.

Handelsdefinitioner

Detaljhandel:
Sdllankép - klader, skor, ur, guld, bécker mm. Utpekat
strategiskt omrade &r endast centrum.

Dagligvaruhandel - livsmedel ska utgora ca 70 % av
utbudet (mat, blommor, kemtekniska artiklar mm).
Utpekade strategiska omraden ar Lareda handelsom-
rade, delar av infartsvdagarna och centrum/stadsdels-
centrum.

Volymhandel: vitvaror, mébler, elektronik, byggvaror, outlets
mm. Utpekade strategiska omraden ar Lareda handelsomrade
och infartsvagarna.

Grossistverksamheter och bilhandel ryms inom 6vriga verksam-
hetsomraden.

Handelscentran innebar att detaljhandeln flyttas ut fran stadens
centrum och placeras i externa och estetiskt fattiga omraden med
en storskalig och introvert struktur som nas med bil.




Besdksniring

Besoksniringen inom staden ska ges mojlighet act
vixa och stirkas. De stora titortsnira naturomridena
kan genom att de skyddas mot exploatering utvecklas
och tillgingliggdras f6r besokare. Genom att stirka
forbindelserna med cykelvigar och kollektiverafik

till olika utflykesmal kan tillgingligheten till dessa
oka. Kopplingen och tillginglighet till Hovdala och
Finjasjon sydvist om staden ir av stor betydelse och
sd dven Skaneleden. Dessa utgor en viktig del i den
grona besoksniringen i kommunen och regionen och
ingar ocksd i det utpekade riksintresset for friluftsliv.
Den del av Skaneleden som kallas Nord till sydleden
ansluter till Hissleholm C och hirifran kan leden
foljas runt Finjasjon, sivil som visterut mot Méllerdds
kungsgard eller soderut till den unika slottsmiljon
vid Hovdala, ett av Skines vandringscentrum.
Vandringslederna ska kunna nas pa ett smidigt och
attraktivt sitt bade av kommunens invanare och
besokare. Aven cykelburen rekreation kan locka besckare
till Hissleholm. Majligheter att koppla ihop staden
med regionala och lokala cykelleder bor undersdkas.

Ett levande centrum med en tydlig identitet och ett rike
kulturliv kan ocksé bidra till att fler manniskor viljer att
besoka Hissleholm. For att skapa mojligheter till detta

dr arbetet med centrumutveckling och gestaltning av stor
vike.

‘mto; Johan Funke.
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Stallningstaganden

Kommunen ska verka for att:

Lokalisera verksamheter med skyddsavstand samt
transportintensiva verksamheter till verksamhetsom-
raden i stadens utkant vid detaljplanelagda anslut-
ningar till riksvigarna och jirnvigen.

Integrera verksamheter utan skyddsavstand och utan
stort transportbehov i blandad stadsbebyggelse.
Fortita befintliga verksamhetsomriden och handels-
ytor.

Ge stadens infartsgator attraktiv gestaltning med
exempelvis alléplanteringar.

Utveckla det stationsnira centrumomréadet med fler
arbetsplatser och motesplatser.

Lokalisera personintensiva och publika verksamheter
i stations- och kollektivtrafiknira lige.

Utveckla centrum fér 6kad attrakeivitet och stark
handel i stadskdrnan.

Inte lokalisera handel och handelscentran externt
vid riksvdgarna.

Detaljhandel i forsta hand etableras i centrum for att
stirka centrumhandeln.

Frimja fler publika utatriktade verksamheter i cen-
trum, t.ex. uteserveringar.

Undvika atgirder som kan innebira att vigar och
jarnvigar av riksintresse patagligt skadas eller som
patagligt forsvarar tillkomsten och utnyttjandet av
anldggningarna.
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Miljo, halsa och sakerhet

Det ar av storsta vikt att ta hansyn till olika riskfaktorer vid planering av staden. Farligt gods och

miljofarlig verksamhet ska lokaliseras sa att de inte utgor nagon risk fér manniskan. Buller ar den mil-

jéstérning som berdr flest manniskor i Sverige, inte minst i jirnvigsnoden Hassleholm. Aven andra

miljofragor, mark- eller luftféroreningar och forekomst av radon maste utredas for att sakerstalla en

god livsmiljo.

Trafikbuller

Buller 4r o6nskat ljud som vi ménniskor blir storda

och mar daligt av. Buller ér en starkt bidragande

orsak till ohilsa, exempelvis hjirt/kirlsjukdomar

och somnproblem. Milsittningen vid planering av
bostdder dr att uppna en god ljud- och boendemiljo. I
Hissleholms stad 4r jidrnvigarna den storsta bullerkillan
men dven de storre vigarna har héga bullervirden.

For beskrivning av ljud anvinds ljudnivé i decibel
dB(A). For trafikbuller anvinds tvi matt: ekvivalent
(medelljudnivd) och maximal ljudnivd. Vid fastigheter dr
ljudnivan normalt ligre vid markplan 4n nigra vaningar

upp.

Nya riktvirden for trafikbuller tridde i kraft 1 juli

2017 som en revidering av "Forordning (2015:216)

om trafikbuller vid bostadsbyggnader”. Revideringen
innebir att rekommenderade hégsta bullerniva hojs fran
60 dBA till 65 dBA for bostider mindre dn 35 kvm, och
fran 55 dBA till 60 dBA for bostider stdrre dn 35 kvm.
Aldre bestimmelser giller dock fortfarande for drenden
som péborjats fore den 2 januari 2015. Hojningen ska
heller inte innebira en férindring av kraven pé ljudniva
inomhus.

Enligt den reviderade férordningen giller att:
Buller frin spartrafik och vigar ska inte overskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads
fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudnivi samt 70 dBA maximal
ljudniva vid en uteplats om en sidan ska anordnas i
anslutning till byggnaden. Detta giller dven bostider
mindre 4n 35 kvm samt villor.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter giller alltsd
istillet for vad som anges i forsta stycket 1 att bullret
inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivé vid

bostadsbyggnadens fasad.

Om den ljudniva som anges i forsta stycket 1 andd
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overskrids bor:

1. minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara
vinda mot en sida dir 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
overskrids vid fasaden, och

2. minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot en
sida dir 70 dBA maximal ljudnivé inte Gverskrids mellan
kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Ett samrédsforslag dill crafikplan f6r Héssleholms stad
har tagits fram av Sweco under véren 2017 (planen ar
¢j beslutad). I trafikplanen har 15 punkeer i vignitet
undersdkes och bullernivin beriknats for crafikbuller
fran vig (se karta 13). Riktvirdena overskrids pa samtliga
15 platser dir bullerberikningar gjorts. Att ett riktvirde
overskrids innebir inte att alla personer ér storda av
buller, och ett underskridande av riktvirde innebir i sin
tur inte heller att alla upplever en god ljudmiljs. Det ir
viktigt att virdera och motivera avsteg frin riktvirdena
och att gora samlade bedémningar i varje enskilt fall.
Fordjupade bullerutredningar gors i detaljplaneskedet.

For att minska paverkan frén buller kan atgirder goras
som paverkar ljudet vid killan, dtgirder mellan killan
och mottagaren eller atgirder vid mottagaren. Att dimpa
ljudet vid killan 4r det mest effektiva. Nir det giller
buller fran tagtrafik kan till exempel f6ljande atgirder bli
akeuella:

e atgirder pa sjilva jarnvigen

*  ljuddimpning med bullerskirmar, vallar eller
kompletterande bebyggelse mellan jirnvigen och
mottagaren.

*  fOnsterbyte, tlldggsisolering kring fonster eller andra
dtgirder i bullerutsatta byggnader.

I bullerutsatta ligen bor bebyggelsen utformas med
skirmande fasader eller sluten kvartersstruktur for

att ge mojlighet till bullerskyddade innergirdar. Av
samma anledning bor punkthus undvikas i sidana ligen
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Karta 13 visar bullerinivaer 2030, SWECO.

eftersom de sillan har genomgéende ligenheter eller

bullerskyddad utemiljé.

Avseende trafikbuller giller rekommendationen 50
dBA for nybyggda skol- och férskolegirdar, samt 55
dBA for aldre skolgirdar. Vigledningen ska tillimpas
for de tidpunkeer dé lokalerna anvinds och pa de delar
av utomhusmiljén som anvinds {or lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet.

I rapporten Bebyggelseplanering intill jarnvagar i
Hassleholm-Studieavriskermedtransportavfarligtgods,
bullerochvibrationerintilljarnvagariHassleholmsstad,
WUZ & Rambéll 2014, har berdkningar av buller fran
jarnvigen genomforts pa 2 meters och 12 meters hojd
ovan mark och redovisas som ljudutbredningskartor.

— 50 - < 55 DBA

Berikningarna ir gjorda pa prognostiserad trafik for

ar 2030. Resultatet visar att ljudnivén i befintliga
smihusomraden béde norr och séder om stationen
overskrider rikevirden for nybyggnation av bostider.
Detsamma giller inom delar av det omride som avses
fortitas och utvecklas med nya bostidder. De rikdlinjer
for bebyggelseplanering som rekommenderas i rapporten
sammanfattas kortfactat hir.

Ekvivalentniva 6éver 70 dBA respektive maximalniva
over 85 dBA: Hir bor ingen bostadsbebyggelse, vard
eller undervisning forekomma.

Ekvivalentniv 65-70 dBA respektive maximalniva
80-85 dBA: Personaltit kontorsverksamhet ir
lamplig i anslutning till stationsomradet. Bostider

i flerfamiljshus kan tillitas om en god ljudmiljo
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kan tillskapas fér det enskilda projektet. Hotell bor ska ha en ljudnivd pa hogst 55 dBA ekvivalentnivd

kunna férekomma men inte vird med 6vernattande och 70dBA maximalniva. Vird och undervisning bér

vérdtagare. kunna forekomma. Grundskolor och férskolor bor

Ekvivalentniv 60-65 dBA respektive maximalniva normalt inte forekomma.

75-80 dBA: Ekvivalentniv 55-60 dBA respektive maximalniva

Flerfamiljshus bor generellt kunna forekomma. 70-75 dBA:

Enfamiljshus bér generellt undvikas. Den storre Bostdder kan generellt forekomma. Grundskolor och

sammanhingande delen av miljon for utevistelse forskolor bér kunna férekomma om riktvirden pa
ytor utomhus dir barnen uppehéller sig klaras (55
dBA ekvivalent).

Industri- och verksamhetsbuller

Boverket har sirskilda riktlinjer for industri- och annat
verksamhetsbuller som ska tillimpas vid exempelvis
bostads- och skollokalsplanering. Boverket anvinder

sig av tre bullerzoner for att definiera limpligheten for
bostider och annan bebyggelse. Zon A innefattar en
ljudmilj pa under 50 dBA pé dagtid och under 45 dBA
kvills- och nattetid. Hir bér bostadsbebyggelse utan
bulleranpassad utformning kunna accepteras i planering
och bygglovsprévning. Ljudmiljon inom zon B uppgir
till 60 dBA dagtid, och 55 respektive 50 dBA kvills- och
nattetid. Hir menar boverket att bostadsbebyggelse bor
kunna motiveras om bebyggelsen bulleranpassas samt
forses med en ljuddimpad sida. Inom zon C bedémer
boverket att bullernivan frin industri eller annan
verksamhet ir for hog for att vara limplig for bostider.
Hir ror det sig om bullernivéer pa ver 60 dBA dagtid,
och ver 55 respektive 50 dBA kvills- och nattetid.

Dessa riktnivéer kan anvindas vid planliggning av
exempelvis virdlokaler eller skolmiljoer. Zon A anger
exempelvis en 6nskvird hogsta bullerniva for de omraden
av skol- eller férskolegirdar som anvinds rekreativt eller
for pedagogisk verksamhet (50 dBA). Vigledningen ska
tillimpas f6r de tidpunkter da lokalerna anvinds.

Farligt gods
B <= 50 Begreppet farligt gods 4r ett samlingsnamn fér amnen
:;;E och foremél som har si farliga egenskaper att de kan

orsaka skador pa minniskor miljé och egendom om de
inte hanteras ritt vid transport. En olycka med farligt
gods kan till exempel orsaka explosion, brand eller
utslipp av giftiga och fritande kemikalier.

<= TO

Transport av farligt gods sker dels pd jirnvig, dels med
lastbil pé vig. Inom titbebyggda omréiden dirigeras

Bullerutbredning kring jdrnvéigen himtad ur Risk och Bullerut- farligt gods—transporter och annan tung trafik till
redning for bebyggelseplanering intill jarnvig i Hdéssleholms

stad, 2014, WUZ och Ramboll.
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Rekommenderade skyddsavstand fran jarnvdg (sparkant) till olika typer av markanviandning givet att inga ytter-
ligare sakerhetshojande atgarder vidtas. Vid ytterligare siakerhetshojande atgarder, t ex brandskyddad fasad el-
ler perrong/mur, kan avstanden minskas, se rapporten "Bebyggelseplanering intill jarnvéagar i Hassleholms stad”,

Briab, 2018.
Jarnvigsstricka Zon B ZonC ZonD
Alvesta = Hassleholm 3I0m 30 m 50 mi
Sodra stambanan I
Hissleholm - Hoor 30m 3I0m 40 m
Astorp — Hassleholm m I0m 40 m
Skanebanan
Hassleholm — Kristianstad i0m 30m 35 m
|
erl-.'_irvd;hlnln 30m 30m 35 m
Hasslehalm C 30m I0m 40 m

ZON A (okéanslig verksamhet)

omfattar ett fatal manniskor som inte
uppehaller sig stadigvarande pa platsen,
tex parkering, teknisk anldaggning och
odling.

P - Parkering (ytparkering)

T-Trafik

L - Odling

N - Friluftsomrade (t ex motionsspar)

E - Tekniska anldaggningar (som ej orsakar
skada pa avakande fordon)

ZON B (mindre kénslig verksamhet)
omfattar fa och vakna personer, t ex han-
del (< 3000 kvm), industri och lager.

H - Handel (< 3000 m2)

J - Industri

G - Bilservice

U - Lager (utan betydande handel)

E - Tekniska anldggningar

P - Parkering (dven garage)

ZON C (normalkanslig verksamhet)
omfattar fa personer som kan vara sovan-
de och som har god lokal kdnnedom, t ex
bostader i smahus, kontor och centrum.
B - Bostader (smahusbebyggelse)
H - Handel (> 3000 m2)
K - Kontor (i ett plan), ej hotell
U - Lager (dven med betydande handel)
Y - Idrotts- och sportanlaggningar

(utan betydande askadarplats)
C-Centrum
R - Kultur

ZON D (kénslig verksamhet)
omfattar utsatta och manga méanniskor, t
ex Bostader i flera plan, vard och skola.
B - Bostader (i flera plan)
K - Kontor (i flera plan), inkl hotell
D-Vard
S - Skola
Y - Idrotts- och sportanlaggningar
(med betydande &skadarplats)
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sirskilda vigar. I Hissleholm dr de rekommenderade
vigarna riksvig 21, 23 och 117. Ingen genomfart

av farligt gods pa vig dr tilliten inom staden men
transporter far ske till malpunkter inom staden, t.ex.
inom Lireda industriomrade.

I Linsstyrelsens rapport Riktlinjer for riskhansyn i
samhallsplaneringen - bebyggelseplanering intill vag
och jarnvdag med transport av farligt gods, RIKTSAM
(Lansstyrelsen i Skane Lin, Skdne i utveckling

2007:06) ges exempel pa skyddsavstand dll olika

typer av markanvindning inom 150 meter fran farligt
godsled. For eventuell ny bebyggelse inom detta
uppmirksamhetsavstinde kan det krivas dtgirder.

Ett minimiavstdnd mellan bebyggelse och jirnvig
behovs, bland annat for att sikra atkomst for
riddningstjinsten. Trafikverket och MSB anger 30 meter
som minsta avstind men avstindet bor beaktas i varje
enskilt fall f6r att ta hinsyn till lokala férutsiteningar pa
platsen. Ett avstand pa 30 meter skyddar bebyggelsen
fran 98% av olyckorna. Vid avvikelse fran de
rekommenderade skyddsavstinden krivs en fordjupad
riskbedomning.

I rapporten Bebyggelseplanering intill jarnvagar i
Hassleholm - Studie av risker med transport av farligt
gods,bullerochvibrationerintilljarnvagariHassleholms
stad, (Briab, 2017), gors en riskanalys med noggranna
berikningar av individ- och samhillsrisk som kan
motivera avvikelse och reducering av Linsstyrelsens
riktlinjer. Forslag till skyddsavstand till de olika
jarnvigsstrickningarna i Hissleholm redovisas utifran
olika sikerhetshojande och riskreducerande atgirder,
savil som utan atgirder. Rekommendationerna redovisas
for fyra kategorier av markanvindning, beroende pé olika
grad av kinslighet.

Baserat pa studiens berikningar, lokala férutsittningar i
Hissleholm och mingden farligt gods som transporteras
genom staden rekommenderas vid bebyggelseplanering
en nyanserad behovsbedémning inom avstind kortare
4n 50 meter frin S6dra stambanan, 40 meter frin
Skénebanan och 35 meter frin Markarydsbanan. Inom
detta avstind ska risker avseende transport av farligt gods
beakras vid framtagande av detaljplaner. Riskreducerande
och sikerhetshojande tgirder for bebyggelse som lyfts

i studien inbegriper, ursparningsskydd, brandskyddade
fasader mot jarnvig, hogt placerade friskluftsintag,
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ventilationssystem med nodstopp och
utrymningsmojligheter i riktning bort fran jirnvig.

Briabs rapport presenterar ocksé en riskanalys avseende
industrisparet som 16per parallellt med Skanebanan

i stadens 6stra del. Jirnvigsstrickan nyttjas av Flogas
Sverige AB f6r transport av gasol. I dagsliget (2017)
sker en arlig transport av cirka 100 vagnar gasol. Briabs
analys visar att individrisken lings med sparet f6r dagens
transportnivéer, liksom risknivin givet en kraftig kning
av transportmingden, inte nir oacceptabla nivéer och
ddrmed inte behover utredas vidare.

Ursparningsrisk

I samband med ursparning finns en risk att ursprade
vagnar orsakar mekanisk skada pd intilliggande bygg-
nader. Huruvida personer i omgivningen skadas eller

¢j beror pa hur lingt ifrdn rilsen en vagn hamnar efter
ursparning. Vanligen hamnar vagnar i omedelbar anslut-
ning till sparet men det 4r majligt att de nér avstind upp
till 25-30 meter fran sparet.

Briabs riskutredning, dimensionerad efter trafikverkets
beriknade trafikering av godstag dr 2040, pekar ut olika
former av separationsitgirder som ska hindra ursparade
eller avikta vagnar att limna transportleden. Exempel

pa detta r perrongkanter, eller motsvarande mur, pa 2
meters bredd och minst 0.4 meters hojd, placerad inom
0.5 meter frin nirmsta spar. Ett inférande av urspar-
ningsskydd ger att avstdndet vid vilket kinsliga verksam-
heter kan bedrivas reduceras markant och normalkinsliga
verksamheter kan tillitas mycket nira transportleden.

Vibrationer

Det finns i huvudsak tre faktorer som paverkar
vibrationer; vibrationskillan, avstand till killan och
geologi. Storleken pa alstrad vibration frin jirnvig beror
pa hastigheten och vikten av passerande tag. Av stor
betydelse dr ocksd spérets standard och grundliggning.

En jimn bana minskar risken f6r vibrationer.

I utredningen som genomférts av WUZ och Rambsll
under varen 2014 (Risk och Bullerutredning for
bebyggelseplanering intill jarnvag i Hassleholms stad)
redovisas en generell beddmning av risk for vibrationer
fran jirnvig baserat pa avstind frin spar.
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Karta 14.

TECKENFORKLARING

Potentiellt hdgriskomrade
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Avstind frhn spirmatt Bedomuning av risk
3 m Mycket hog nisk

31 -60m Hog risk

61 =100 m Vins risk

101 - Mindre risk

Avstinden i tabellen ovan avser avstind for kinnbara
komfortvibrationer. Vibrationer som kan ge upphov

till skador pa egendom forekommer normalt enbart pa
mycket korta avstind frin spar och behandlas alltsa inte
hir. Vibrationer har stora variationer och det ir svért att
uttala sig i generella termer. Angivna virden bér dirmed
ses som vigledande infor bedomningar.

Miljofarlig och stérande verksamhet

Det finns ett antal verksamheter inom staden

som klassas som tillstdndspliktiga milj6farliga
verksamheter. Dessa verksamheter har tillstind for
sin verksamhet enligt Miljébalken och deras paverkan
pd omgivningen har bedomts utifrin avstandet

till befindlig bostadsbebyggelse. Skyddsavstand ur
miljéstorningssynpunke dr bade till for att skydda
nirboende samt narmiljon och for att garantera
industriernas och verksamheternas framtida utvecklings-
och utbyggnadsméjligheter. Provning av miljofarlig
verksamhet sker enligt kap. 9 miljébalken.

Beroende pd verksamhetsslag och storlek si delas
miljofarlig verksamhet in i A-, B- och C -anldggningar
samt si kallade U-anliggningar (6vriga). Inom
planomridet finns inga A-anliggningar men det finns
fem stycken B-anliggningar (Beleverket, Paroc AB,
Lireda Mekan AB, Hissleholms avloppsreningsverk samt
en kommunal anliggning for dtervinning/mellanlagring
av farligt avfall i form av bortgrivda massor).

Verksamheter som kan vara stérande for omgivningen,
med skyddsavstand och med tunga transporter, ska
vara placerade i sirskilda verksamhetsomriden i stadens
utkanter. I Hissleholm foreslds nyetableringar av denna
typ av verksamheter lokaliseras till Hissleholm Nord.
En utbyggnad av Hissleholm Nord innebir méjlighet
for viss storande och miljofarlig verksamhet att pa sikt
omlokaliseras till ett mer externt lige.
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Detta for atc istillet ge plats f6r annan, mindre
stérande verksamhet nirmare bostider, exempelvis i
verksamhetsomradet Lireda.

Aven andra verksamheter som ger upphov till
skyddsavstind, exempelvis drivmedelsstationer for bensin
och gas eller liknande, bor pa sike lokaliseras i utpekade
verksamhetsomriden, utanfor bostads- eller annan
persontit bebyggelse.

Luftkvalitet

Smaskalig vedeldning dr den stdrsta orsaken till
hilsovadliga partiklar i Hissleholms stad, bide avseende
PM10 och PM2,5. Fler minniskor som bor titare kan
leda till mer partikelutsldpp fran eldning. Fler minniskor
kan ocksa komma att exponeras for detta pa grund av att
det blir ndrmare mellan husen, d.v.s utslippspunktema,

i staden. Dessutom kan fortitning minska
luftgenomstromning i staden. Elen kan ocksa komma
att bli dyrare i framtiden, nigot som i kombination med
att Hissleholm 4r en kommun med god tillging till ved
kan ytterligare spdda pa utslippen. Utéver vedeldning ar
dubbdicksslitage en stor killa till partikelspridning.

Elektromagnetiska falt

Avseende magnetfilt finns inget bestdmt skyddsavstand,
istillet bor forsiktighetsprincipen tillimpas. I en tolkning
fran mark- och miljodomstolen anges att boende inte ska
utsittas for magnetfilt pA mer dn 0,4 pT (mikrotesla)
fran kraftledningar eller transformatorstationer.

Generellt kan sigas att ju hogre spanning, desto storre
elektromagnetiske falt same ate filtet avtar med avstindet.
Genomsnittliga magnetfilt i bostider varierar mellan
ungefdr 0,05 pT och 0,1 pT. Hogre virden dn dessa

kan forekomma i bostider nira kraftledningar eller vid
transformatorstationer, enligt Boverket m.fl. (2009).
Kommunen verkar for nedgrivning av luftledningar i
staden, se tema Teknisk forsorjning.

Fororenad mark

I staden finns mark som har férorenats av tidigare
verksamheter eller av deponerat avfall och fororenade
fyllnadsmassor. Detta giller inte enbart platser dir det
har funnits “traditionella industrier”, utan dven dir
det funnits andra typer av verksamheter, till exempel

plantskolor eller fore detta avfallsdeponier som ir fallet i
Lireda.



Platser dir det inte har bedrivits nagon formell
verksamhet alls kan ocksa vara fororenade av andra
anledningar, till exempel att det i perioder har anvints
som upplag eller bestar av fyllnadsmassor.

Férorenad mark ska saneras men vilka atgirder som krivs
beror pé vilken typ av fororening det rér sig om och vad
marken anvinds till eller ska anvindas till i framtiden.
Innan en ny detaljplan antas maste det fororenade
omridet vara s vil undersoke att man vet att det ir
mojligt att sanera marken till den grad som krivs fér den
planerade markanvindningen. Det méste vara tekniskt
mojligt att sanera och dessutom ga att genomféra till en
rimlig kostnad.

I lingden ir det en vinst fir bide miljo och minniska
med ny anvindning av férorenade markomraden
eftersom marken blir underséke och sanerad, en insats
som leder oss en bit pd vigen mot méaluppfyllelse av
miljomalet Giftfri miljo.

Radon

Det finns ett nationellt miljomal om att alla bostider ska
ha en radonhalt under 200 Bq/m? senast 2020. Virlds-
hilsoorganisationen (WHO) sinkte grins- och rikevirdet
for radon i bostdder till 100 Bq/m? luft ar 2010. Frigan
har utretts av flera svenska myndigheter och Sverige be-
haller gransen pa 200 Bq/m®. Orsaken ir att de anser att
det inte dr samhillsekonomiskt forsvarbart att genomfora
en skirpning. Karta 14 visar att férekomsten av radon
generellt ir lag inom FOP-omridet. Omridena ir dock
oversiktliga och lokala variationer kan vara stora.
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Stallningstaganden

Kommunen ska verka for att:

Sikerstilla tillging till god ljudmiljé och
luftkvalitet, sirskilt i miljéer dir barn vistas.
Beakta och utreda risker med buller, vibra-
tioner, markféroreningar och elektromag-
netiska filt, i utpekade riskomréaden tidigt i
planeringsprocessen.

Beakta risker avseende farligt gods inom 60
meter fran jirnvig och 150 meter fran vig.
Ta fram atgirdsprogram for buller och halla
detta aktuellt.

Lokalisera nyetableringar av miljéfarlig eller
storande verksamhet till Hissleholm Nord,
flytta pé sikt dven befintliga storande eller
miljofarliga verksamheter om sa dr majligt.
Endast placera verksamheter som inte gir att
inordna i den urbana tita blandstaden i de
sarskilt markerade verksamhetsomradena.
Lokalisera pa sikt drivmedelsstationer i
utpekade verksamhetsomraden med skydds-
avstand fran bostider.

Sanera férorenade omraden.

Uppféra ursparningsskydd lings med jirn-
vigarna genom staden dir sa behdvs.
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Teknisk forsorjning

Hassleholms stad har en méngd befintlig teknisk infrastruktur som kommer att byggas ut,

underhallas och utvecklas under FOP:ens livstid. For att fa storst nytta av de system vi har idag

behover det finnas ett samspel mellan bebyggelseutveckling och den tekniska infrastrukturen.

Dricksvattenforsorjning

Vattenskyddsomradena Galgbacken och Hissleholm-
Ignaberga ligger inom FOP-omradet och ir viktiga for
stora delar av kommunens dricksvattenforsorjning. I dag
kommer ca 60 % av rivattnet som anvinds i Hissleholm
fran Tyringe och ca 40 % fran Hissleholm-Ignaberga.
Vattnet aterinfiltreras i grusformationen i Galgbacken
med en ungefirlig uppehallstid pé tre veckor. Direfter
pumpas dricksvattnet till en lagreservoar och levereras ut
pa ledningsnitet.

For att skydda grundvattentillgingarna finns

faststillda vattenskyddsomraden med tillhérande
vattenskyddsforeskrifter. En revidering av
vattenskyddsomradet dr under framtagande (2017) och
kommer uppdateras i det digitala underlagsmaterialet.
Inom dessa omraden begrinsas bland annat hanteringen
av petroleumprodukter och kemiska bekimpningsmedel.
Miljokonsekvensbeskrivningen identifierar en mojlig
risk att vattentikeen vid Galgbacken fororenas om en
olycka sker pa den strickning av Norra Kringelvigen
som gar genom vattenskyddsomridet. For att ta hand
om spill vid en eventuell olycka kan exempelvis skydd
byggas in vid diken mm. Vid eventuell bebyggelse

inom vattenskyddsomrade ska sirskilda hansyn tas i
detaljplaneskedet. Detta kan exempelvis innebdra krav
pa killarfria byggnader, anslutning till den kommunala
dagvattenhanteringen, eller restriktioner avseende
schaktning mm.

Ledningsnat

Hissleholms Vatten har en plan att pa sike bygga
bort kombinerade ledningssystem. Onskvirt dr
separata system for dagvatten och spillvatten for
act minska risken for briddning och éversvimning
vid kraftig nederbérd. Detta ar dven vikeigt ur ett
resurshushdllnings- och kretsloppsperspektiv.

En fraga som vintas f4 stor betydelse i framtiden dr

omhindertagande av dagvatten, en 6kad frekvens av
skyfall, och att det finns ytor for detta. Det finns ett
behov av att en dagvattenstrategi tas fram. En sidan
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strategi ska bl.a. visa avrinningsomriden, lagpartier och

skyddsomraden.

Delar av FOP-omridet ligger utanfor
verksamhetsomrade f6r VA, t.ex. Bjorklunda och delar
av Garnisonen m.fl. Dessa bér ingé i verksamhetsomrade
for VA. Kommunens VA-verksamhet omfattas av krav
pa resurshushéllning och kretslopp genom bade lagen
om allminna vattengjdnster, PBL och miljobalken. Dessa
aspekter ska beaktas i alle VA-arbete.

Avloppsreningsverk

Hissleholms avloppsreningsverk tar hand om
avloppsvattnet frin ca 33 000 personekvivalenter (pe).
Pe anger den genomsnittliga mingd féroreningar i
avloppsvatten som en person ger upphov till per dag.
Vattnet renas i fyra steg inom reningsverksomradet

samt slutligen i en vitmarksanliggning - Magle vatmark
- innan det via Maglekirrsbicken nar Finjasjon och
slutligen Ostersjon.

Reningsverket ir en viktig samhillsfunktion och

maste mota befolkningsokningen som foljer av att
kommunen planerar for 5 000-6 000 nya bostider

samt nya verksamheter. Reningsverkets lokalisering dr
god da fortitning i forsta hand foreslds i anslutning till
Hissleholm C. Kostsamma inbyggnader av verket, utdver
den vall som redan ir beslutad, berdknas inte behdvas om
FOP:ens utbyggnadsforslag foljs, eftersom FOP:férslagets
tillskott av bostider 4r litet i relation till antalet befintliga
bostider.

Nuvarande miljétillstind fran 1973 (utifran miljélagen,
inte miljobalken) kommer troligtvis att behdva omprovas
inom FOP:ens livstid. Hogre krav kan komma att

stillas pa exempelvis rening av likemedelsrester eller
mikroplaster. Kommunen bér ta hojd for en sidan
tillstindsprocess genom limplig markanvindning i
reningsverkets ndromrade.

Skyddsavstind och paverkansomrade
Rambéll har tagit fram en utredning angiende
skyddsavstind f6r Hissleholms reningsverk (2014).
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= = Fdreslagna vegetationsridaer
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O Omrade med avsteg

Karta 15 visar verksamhetsomrddet for reningsverket samt skyddsavstand pa 0-300 meter. Omrddet ddr avsteg foreslas dr inringat. Fore-

slagna vegetationsridder dr markerade med streckade linjer.

Rambélls utredning utgér i sin tur frin boverkets
allminna rad Battre plats for arbete (1995) samt HVABs
policydokument (2008). Enligt denna beriknas
skyddsavstanden utifrin hela verksamhetsytan, inklusive
utbyggnadsytor som behdvs for att mota planerad
utveckling, dir storande verksamhet pagar dé storningen
inte 4r begrinsad till att ske pa en viss punkt. De olika
delarna i reningsverket har olika grad av storning och
paverkan. Fran de tyngsta processerna anger Ramball

ett yttre skyddsavstand pd 1000 meter, for vassbiddarna
ett yttre skyddsavstind pd 600 meter, samt ett 300
meter brett inre skyddsavstand for samtliga ovanstaende
process-steg, bortsett frin Magle vitmark. Kontors- och
laboratoriedelarna bedoms inte ge upphov tll nigon
storning som kriver skyddsavstand.

Foljande skyddsavstind och paverkansomride riknat frin
det stérande verksamhetsomradets grins foreslas:

Skyddsavstand (0 - 300 meter)
Inom skyddsavstandet foreligger risk for forhéjd

bakteriehalt, smittspridning, luktpaverkan och buller.
Inom skyddsavstindet giller att:

* Inga bostider eller annan kinslig markanvindning
tillats. Avsteg (A) gors for befintlig detaljplanelagd
bebyggelse i sydvist. Inga verksamheter som kan
paverkas av exempelvis lukestorningar eller risk for

forhojd bakeerichalt tillats.

I kommande detaljplanearbeten ska kommunen
verka for att sikerstilla att markanvindningen
inom skyddsomridet inte ska tillata bostider eller
annan kinslig markanvindning dir det i dag saknas
stallningstaganden.

Avsteg A

Bebyggelsen (A i kartan) som omfattas av en gillande
detaljplan f6r bostadsindamal undantas fran férbudet
om bostadsindamal inom 300 meter. De nirmsta
planlagda bostdderna ligger lingre an 200 meter

bort fran reningsverket. En vall planeras att uppféras

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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i reningsverkets sydvistra del (2017) som skydd

mot dversvimning och denna tillsammans med

en vegetationsridd kommer att utgdra ett utokat

skydd fran storningar f6r den detaljplanelagda
bostadsbebyggelsen. Vegetationsridin mot bebyggelsen
i séder sikerstills i detaljplanen for reningsverket

och eventuellt i andra avtal. Avsteg med hjilp

av vegetationsridder grundar sig pa att forbittra
spridningen av luktdimnena genom att placera trid och
buskar runt emissionskillan s3 att vindturbulensen blir
bittre, enligt Socialstyrelsen (2004).

Paverkansomrade

Inom péaverkansomradet kan det foreligga risk for
lukepaverkan och eventuellt buller. Paverkansomradet
ir olika ldngt till olika delar av reningsverket. Frin det
stérande verksamhetsomradet giller 1000 meter, frin
vassbiddarna 600 meter och frin Magle vatmark 200
meter.

Inom paverkansomridet giller att:

* Pigdende markanvindning fortsitter. Befintlig
bebyggelse och byggritter i befintliga
detaljplaner kan byggas ut i enlighet med de
juridiskt bindande detaljplanerna

e Nya detaljplaner for bostider, skola, vard, idrott
och andra personintensiva verksamheter som
tas fram provas var for sig i sitt sammanhang,.
Avseende omradet i anslutning dll Sjorrods
gard, befintlig forskola vid Garnisonsvigen
samt Annedals gird séder om Bjorklunda
kommer kommunen préva limpligheten for
bl.a. ny bostadsbebyggelse i en ny detaljplan.
Konsekvenserna av nirheten till reningsverket
utreds och beskrivs i planarbetet. Den befintliga
vegetationsridin mot reningsverket sikerstills i
detaljplanen och eventuellt i andra avtal.

Fjarrvarme
Hissleholm Miljo AB producerar och distribuerar

farrvirme i Hissleholm frin utsorterat brinnbart avfall

och biobrinsle. Fjirrvirmeverket i Hissleholm finns
pa Beleverket pa Lireda industriomrade. Fjirrvirmen
produceras nistan uteslutande av fornyelsebar energi
genom forbrinning av avfall och biobrinsle. Olja
anvinds endast vid uppstart av pannorna och som
reservbrinsle under vintern nir virmeférbrukningen
ar vildigt hog. I Hissleholm anvinds mindre dn 1%
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olja i fjérrvirmeproduktionen. Tack vare den effektiva
fjarrvirmeproduktionen ir utslippen av koldioxid
mict per invénare i Hissleholm ligre 4n genomsnittet i
Sverige. Om fjirrvirmenitet ir vilbyggt och underhalls
ir det mycket driftsikert och kan anvindas i uppemot
100 ar.

Avfallshantering

Hissleholms Miljo AB skéter avfall och dtervinning i
kommunen. Den centrala avfallsanliggningen finns i
Vankiva, strax norr om Hissleholms stad. Milet it att
minska avfallsmingderna och 6ka andelen dtervunnet
material, nigot som 4ven giller matavfall. For att
underlitea for medborgarna att mat- och killsortera
ska hinsyn tas till avfallshanteringens transportbehov
samt markbehov f6r sorteringsutrymmen,

bade pa allmin plats och kvartersmark.

Kraftledningar

Befintliga luftburna starkstromsledningar finns idag i
den norra delen av staden och skir genom stadsdelen
Ljungdala.

" 3 ,
Eef luttedning fill Stobyw,

4 Didrefter kabal il Backslppan

—

Kartan visar befintlig luftledning genom Ljungdala (bla), samt

foreslagen strickning av den nedgrdvda kabeln (réd).
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TECKENFORKLARING

Karta 16.

e Sydvadstlanken
Brunnsomréde

L1

Reningsverksomride

|| vattenskyddsomrade
®— Kmaftiedning
I Rarrvimeverk

l_;‘ Planens avgransning
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Dessa planeras att grivas ned lings Belevigen och Norra
Kringelvigen enligt kartan nedan. Arbetet berdknas vara
fardigstillt under hosten 2018.

SydVistlinken ir ett nationellt ledningsbygge som syftar
till ate forstirka vixelstromsnitet och oka driftsikerheten
i det svenska stamnitet. I Hissleholm kommer ledningen
att dras strax ¢ster om staden.

Bredband

Hissleholms kommuns fiberutbyggnad drivs av
Fibernitet i Hissleholm med ansvar for att leda och
samordna fiberutbyggnaden. Hissleholms kommun
har sedan 2009 ett mal om att 95% av alla hushall

i kommunen dr 2020 ska ha tillgang till bredband

om minst 100 Mbit/s. For att ni malet har en
fiberetableringsplan tagits fram och antagits av
kommunfullmakrige ar 2015. Ar 2017 pagar arbetet
med att anlidgga fibernit i staden och flera stadsdelar
har redan anslutits. Andra delar av staden saknar dock
fortfarande nit, bland annat centrala staden. For att forse
hela staden med fiber behovs investeringar, exempelvis
i form av flera nodhus och separata stamledningar

for act fa rdce kapacitet. For att Héssleholms stad

ska nd malbilden om den unga och urbana staden
krivs ett snabbt och pélitligt fibernit i hela staden.
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Stdllningstaganden

Kommunen ska verka for att:

Halla ett avstand pd 0 - 300 meter frin
reningsverket fritt frin kénslig markan-
vindning med hinsyn till risk for lukt- och
smittspridning.

Pigiende markanvindning mellan 300-
1000 meter fir forekomma men att inga nya
detaljplaner tas fram for ny blandad bebyg-
gelse eller personintensiv verksamhet, utéver
de som markerats pa markanvindningskar-
tan.

Hinsyn tas till vattenskyddsomraden och
skyddsatgirder vidtas vid behov.

Hantera dagvatten pa allmin platsmark.
Utbyggnadsomridena enligt FOP:ens mar-
kanvindningskarta inkorporeras i VA-verk-
samhetsomradena for vatten, spillvatten och
dagvatten.

Nedgrivning av befintlig luftledning genom
Ljungdala firdigstills under 2018.
VA-strategi och VA-planer, inklusive 6ver-
svimningsutredningar tas fram och hills
aktuella.

Investera i infrastruktur som mojliggor en
snabb utbyggnad av fiber i hela staden.
Genom god fysisk planering minska avfalls-

mingder och underlitta for atervinning,.



Klimatanpassning
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| framtiden forvantas klimatet i Skane bli torrare och varmare pa sommaren och regnigare och

mildare pa vintern. En 6kad medeltemperatur och mer frekvent dterkommande kraftiga regn ger

en okad risk fér extrema vadersituationer med bland annat 6versvamningar och varmebdljor som
foljd. For att sta rustad for ett nytt klimat behover staden anpassas genom att arbeta risk- och
sarbarhetsreducerande. Detta kraver atgarder, organisatoriskt och i fysisk planering, som dampar

negativa effekter av klimatférandringarna men ocksa utnyttjar mojliga fordelar.

Risk och klimatanpassning

Klimatférindringar kommer pi sikt innebéra 6kade
fldden i sjoar och vattendrag och 6kad ytavrinning med
pifoljande Gversvimningar, skred- och rasrisker.
Regionala klimatmodeller tyder pa en liten 6kning

av arsmedelnederbdrd i Hissleholms kommun. Dock
kommer variationer mellan arstiderna att 6ka, med
storsta 6kningen av nederbérd vintertid. Klimatscenarier
visar ocksa pd en stigande trend i maximal
dygnsnederbérd och att nederbérden oftare kommer i
form av intensiva skurar med stora nederbérdsmingder.
Faktorerna 6kad nederbérd och ckad andel kraftiga
skyfall forstirker ytavrinningen, framférallt i urban miljo
pd grund av dess stora andel hirdgjord yta. Detta ger
okad pafrestning pa exempelvis byggnadskonstruktioner
och utmaningar med Gversvimning av fastigheter och
vigar. Inom verksamhetsomrade for VA ir kommunen
huvudman och ansvarar som sidan for att ta hand

om dagvatten som avvattnas fran kvartersmark och
allmin platsmark. Dagvattenledningsnitet 4r dock

inte dimensionerat for att kunna hantera extrema
nederbérdsmiangder, detta d huvudmanna-ansvaret
endast stricker sig till hantering av tioarsregn.

For att Hissleholms stad ska byggas robust finns ett stort
behov av en samordnande klimatanpassningsstrategi

med ansvarsfordelning och en atgirdsstrategi genom vilka
analyserande, organisatoriska, informativa och tekniska
dtgirdsalternativ identifieras och aktiveras.

Oversvamning

Viren 2002 drabbades stora omraden kring Hissleholm av
oversvimningar till foljd av héga vattennivaer i Finjasjon
och dess utlopp i Almadn. Som hogst steg vattennivierna

i Finjasjon till +45,38 m 6.h. En hydraulisk utredning av
Finjasjon med omgivningar (DHI Water & Environment,
2002) visar att ett 100-4rs regn vid detta tillfille skulle
inneburit att den maximala nivén i sjon stigit ill +45,62
m.5.h. nedstroms. Bilden nedan visar dversvimningens
omfactning kring reningsverket.

Byggnadsnimnden beslutade direfter att ldgsta nivéa

for firdigt golv inte far understiga +46,50 m 6.h. (RH
70; motsvaras av +46,59 m &.h. enligt RH 2000) vid
Finjasjon, Almain och dess omgivningar nedstroms
vattendelaren Denna bestimmelse ska gilla f6r nybyggnad
och tillbyggnad inom de berérda omridena, men
undantag medges f6r komplementbyggnader om de
konstrueras sa att de klarar en éversvimning pa +46,50
m.o.h. Elinstallationer fir inte finnas under nivin +46,50
m.8.h. Dessa bestimmelser syftar till att minimera skador
vid en eventuell éversvimning. Fordjupade analyser

-
—_—
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" Lagpunkter
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Karta 17: Utdrag frdn Lénsstyrelsen Skdnes karttjdnst ~Vatten och klimat . Kartan visar en lagpunktskartering éver Héssleholms stad.
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och kartor ska tas fram i kommande dagvattenplan med
skyfalls- och éversvimningsutredningar.

Inom FOP-omradet finns utbyggnadsomriden och
omraden med befintlig bebyggelse som riskerar ate
oversvimmas. Linsstyrelsen Skines karttjinst "Vatten

och klimat” (se karta 17 och 18) ger ett dversikdligt
analysunderlag. Lagpunktskarteringen éver Hissleholm
stad (karta 17) pavisar méjliga 6versvimningsytor.
Underlaget visar lagpunkter f6r omraden kring Finjasjons
tillrinningsomraden och utlopp, dir omridet kring Magle
vatmark samt Almadns strickning genom planomradet,
sedan tidigare pekats ut som riskomraden. Karteringen
ger vid hand att omradet kring reningsverket, mellan
Finjasjons ostra kust och Magle vatmark, bor héllas fri
fran ny bebyggelse av oversvimningsskil. Detta giller
dven vattenskyddsomridena Galgbacken och Hissleholm-
Ignaberga (se karta 16). Lagpunktsmradena vid Finjasjons
sodra kust (Hovdaladn, Tormestorpan) och dstra kust
(Hogabicken, Mjélkalingadn) skulle med férdel kunna
utvecklas till viktiga fordrojningsytor i form av exempelvis
vatmarker.

Karteringen pekar dven ut bebyggda omraden, och
omraden som utreds for bostider, som riskzoner for
oversvimning. Detta 4r omriden som kommer att kriva
en djupare analys for att hantera vattenfrgan. Dessa
omraden inbegriper utredningsomradet Vistra centrum,
Bokebergsomradet, sddra Stattena och Bjorklunda. Hir
bér planeras for tréga system, som f6rdréjningsytor och
flodesfordelande dagvattendegirder. Arbete med denna
typ av atgirder har redan paborjats, exempelvis planeras
en regnpark i Bokeberg. Planerade utbyggnadsomriden
behover i ett forsta steg ett fordjupat planerings- och
kunskapsunderlag. Tills dess bor forsiktighetsprincipen
tillimpas genom att éversvimningshotade omraden och
omraden som pekas ut f6r hantering av héga vattenfloden
inte bebyggs.

Lansstyrelsens kartering har dock stora begrinsningar

da den behandlar markytan som hirdgjord, ingen
hinsyn tas till markens infiltrationskapacitet, hydraulik,
vigtrummor, kulvertar etc. P det sittet saknas en hydro-
dynamisk avrinningsberikning, en fysikalisk korreke
beskrivning av markavrinningen i samband med extrem
nederbord (flédens hastighet, volym och riktning). Det
bor ocksa beaktas att plana omraden inte ger utslag i

en lagpunktskartering men kan 4nda vara potentiella
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oversvimningsomraden. For att komma till en biccre
forstéelse krivs grundligare underlag, exempelvis en
skyfallskartering.

Dikningsforetag

Det 4r viktigt att det finns en forstaelse for att
batnadsomraden dr omraden som tidigare varit fuktiga
men som genom olika dikningsféretag gjorts torra
och brukbara. Dikningsforetagen 4r ocksa sakigare
i detaljplaner. Kartal9 visar att dikningsforetag
och bitnadsomriden i hog grad sammanfaller med
lagpunktskarteringen, vilket ger dem stéllning
som sirskilda éversvimningsriskomraden. Andras
forutsittningarna i dessa omraden, vid t.ex. ny
exploatering, kan det paverka hur avvattningen av
omradena fungerar.

Jordbruks- och skogsmarken éster om Magle vatmark
och séder om Skinebanan fyller en sirskile vikeig
funktion som infiltrations- och éversvimningsytor

for stora batnadsomriden. Vid behov kan dessa i
framtiden rymma kompletterande dagvattensystem (t
ex skalformade parker, dammar, diken eller vatmarker).
Detta ska utredas djupare i en framtida dagvattenplan.

Dagvatten

Det finns flera exempel pa dagvattenldsningar for

att sikra staden frin oversvimningar; dels atc utoka
kapaciteten i de slutna avlopps- och dagvattensystemen,

dels att anvinda bli-grona atgirder samt vigar och gator
som avrinningsytor for att féra bort vattenmingder

fran kritiska omriden. Kommunen bér vid exploatering
striva efter att skapa fler troga system, girna i form av
multifunktionella ytor, t ex en park eller fotbollsplan som
temporirt kan ta emot mycket vatten vid behov.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

* 109



MARKANVANDNING: TEMAN

Karta 19.

TECKENFORKLARING

LAS MER — Dekningsfdretag
- Klimatanalys for Skane, SMHI, 2011 ——— Delavtirningsamsien frin SMH
B ssnadsomraden

B Foter

Hatur

- Klimatanpassningsatalas for Skane,
Lansstyrelsen, 2011

- Regional handlingsplan for klimat-
anpassning for Skane 2014, Lansstyrel-

e |
sen, 2014 I-_-J grénsning
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Genom att skapa plats for vatenet i Finjasjons
avrinningsomride kan flédestopparna dimpas lingre
nedstréms. Ju mer vatten som kan magasineras desto
storre blir utjimningseffekten. Detta arbete utgdr dven

en del i att gora staden gronare och mer attraktiv att bo i.

Vid detaljplaneliggning ar det vikeigt att beakta
helheten, bland annat genom att planera s att parker
och gator ligger ldgre dn kvartersmark och att det avsitts
tillrickliga ytor f6r dagvattenhantering. Vid behov av
dagvattenhanteringsdtgirder bor dven kvartersmark
avsittas for detta dndamadl. Dir det dr limpligt med
hinsyn till detaljplanens syfte bor detaljplanerna
hojdsittas.

Ytterligare ett verktyg som kommunen bor beakea ir
gronytefaktorn. Det 4r inte bara ett verkeyg f6r gronare
stader utan en klimatanpassningsatgird dir fler ytor med
vegetation kan minska sirbarheten for versvimningar
och dven sidnka temperaturen i staden, till exempel i
samband med virmebéljor.

Varmebdoljor

Nir somrarna blir varmare och torrare behovs
mojligheter till svalka och skugga i staden. En utbredd
virmebélja kan fa allvarliga konsekvenser for samhillet
och inte minst for befolkningens hilsa.

Hissleholm 4r en expanderande stad med pafoljande
exploatering och bostadsbyggande. En stad med okad
fortitning skapar mer hirdgjord yta och paverkas mer
av virmebéljor. Parker och gronska fyller en extra viktig
funktion f6r att géra klimatet i staden mer behagligt.
Stora trid ska virnas och nya trdd planteras i park, gatu-
och torgmiljoer.

Skugga riddar liv vid virmebéljor och plantering av

trad bor goras strategiske vid t.ex. lekplatser, torg och
fotbollsplaner. Detta 4r viktigt inte minst for att minska
forekomsten av hudcancer, som ir den vanligaste
cancerformen samt den som 6kar mest i Sverige.
Mojlighet till skugga ska finnas vid forskolor, skolor och
bostider. Kommunen bor ta fram tydlig vigledning for
hantering av dessa frigor samt forebyggande dtgirder. En
bra dtgird ar att identifiera kinsliga befolkningsgrupper
och bérja med insatserna dir de befinner sig.
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Stallningstaganden

Kommunen ska verka for att:

*  Arbeta fram dagvattenplan, inklusive skyfall-
skartering och Gversvimningsutredning, och
halla den aktuell.

*  Sikerstilla att vatten vid extrema regn
kan rinna vidare pa markytan i sekundira
avrinningsvigar och éversvimningsytor.

*  Anligga multifunktionella ytor som periodvis
kan ta om hand regnvatten och dir emellan
anvindas for t.ex. lek och idrott.

* Dlanera for skugga, t.ex. genom tridplantering
och genom att virna stora trid i staden dir si
ar lampligt.

»  Sikerstilla att ldgsta niva for firdigt golv inte
understiger +46,50 m.8.h. vid ny- och ombygg-
nation nedstréms vattendelaren.

*  Projektera och anlidgga parker och gator s att
dessa ligger ligre dn kvartersmark.

*  Begrinsa andelen hirdgjord mark, bade for att
mojliggora infiltration av dagvatten och for att
grona ytor bidrar till ett mer behagligt klimat
vid extrem virme.

* Analysera var i staden klimatanpassningsatgir-
der behovs och avsitta mark for detta.

*  Successivt bygga om ildre ledningssystem sa att
det inte forekommer kombinerade ledningar
med dagvatten och avlopp.

*  Minska klimatpéverkan och utslipp av vixthus-
gaser.

»  Sikerstilla att klimatanpassning blir en del av
framtida risk- och sarbarhetsanalyser och att
kommunen viljer riskdimensionering.

o Sikerstilla en god sol- och skuggmiljé pa for-
skolor, skolor och 4ldreboenden.
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Kulturmiljo

Kulturmiljon har stor betydelse for stadens identitet och berdttar om staden och samhdllets

utveckling. I staden finns det bade miljoer och enskilda byggnader som &r av kulturhistoriskt

varde. Ytterligare utredning av stadens vardefulla kulturmiljoer ska géras inom ramen for en

kulturmiljoplan.

Av regionalt intresse

I Lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skine pekas
Hissleholms stadskirna och Sédra Stambanan ut som
miljoer som dr sirskile virdefulla ur ett Skaneperspektiv
och som ska bevaras, vardas och utvecklas.

"Miljonarrepresentativfordetidigajarnvagssamhallena
ochsomsadanvalbevaradochintressantdddenaventill
vissadelarkansagasspeglabostadssocialaférhallanden.
Jarnvagenvaravstorstabetydelseférsamhalletsframvaxt.
Savalbyggnadernasomtradgardenarvdsentligaelement
i miljon. Hassleholm ar dven ett tydligt exempel pa
garnisonsstad.”

"Sodrastambanavaravstorbetydelseforforbindelserna
inomSverigeochdrettviktigtochlevandedokumentdver
jarnvagsbyggandesomfortfarandeharstorbetydelseiden
svenska infrastrukturen.”

Sarskilt vardefulla kulturmiljoer

I Hissleholm 4r det framforalle f6ljande miljoer som har

stort kulcurhistoriskt virde:

e Kvartersstrukeuren i centrum med avlinga kvarter
och uppdelning av gatorna i avenyer, huvudgator
och bakgator. Tydlig axel mellan stationen och
kyrkan.

*  Den jirnvigsanknutna miljon kring stationshuset
och kvarteret Paradiset med jirnvigsbostiderna och
platsen f6r SJs vixtdepa.

*  Garnisonsmiljoerna pa de f.d. regementsomradena
T4 och P2.

*  Hissleholmsgarden.

*  Bostadsmiljoer fran folkhemsepoken.

Sarskilt virdefulla byggnader

I staden finns ett flertal byggnader som har ett sirskilt
kulturhistoriske bevarandevirde. Dessa byggnader ska
skyddas mot forvanskning genom skydd i detaljplan (se
karta och forteckning pa nista uppslag).

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

LAS MER

- Kulturmiljoprogram for Skane, Lans-
styrelsen
www.lansstyrelsen.se/skane

Stdllningstaganden:

Kommunen ska verka for att:

*  Arbeta fram en kulturmiljéplan och hilla
den aktuell.

»  Skydda sirskilt virdefulla byggnader och
miljoer (se karta) mot forvanskning genom
att ge dem skyddsbestimmelser i detaljplan.

*  Lyfta fram och synliggora stadens och olika
platsers kulturhistoria.

*  Forhalla ny bebyggelse inom stadskérnan till
befintlig skyddsvird bebyggelse vad giller
volym, hojd, takutformning etc.



Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

I kartan nedan markeras sirskilt virdefulla kulturmiljoer
och byggnader som ska skyddas mot forvanskning.
Eventuella befintiga skyddsbestimmelser i detaljplan
eller behov av skyddsbestimmelser anges for varje objekt.

Sarskilt vardefulla kulturmiljoer

A

Kvarteret Kérsbiret, 1970, gruppbyggda typhus. Bor
skyddas i detaljplan.

Djupadal. Skyddsvird bebyggelse kring
Djupadalsparken.

Fredentorp. Skyddsvirt omrade frin senare delen

av folkhemsepoken, 1950-talet och tidigt 1960-

tal, som ligger séder och vister om Vistertorg.
Kvarteret Midgird med flerfamiljhus frin ca 1960
ligger centralt i omradet. Har skyddsbestimmelser i
detaljplan. Utpekat som sirskilt virdefulle i utredning
om skyddsvirda flerfamiljshus frin folkhemsepoken.

Hagaomridet. Flerfamiljsbebyggelse kring
Hagaparken fran tidigare delen av folkhemsepoken.
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Utpekat som sirskilt virdefullt i utredning om
skyddsvirda flerfamiljshus frin folkhemsepoken.

Sjukhusomridet. Generellt skyddat med
varsamhetskrav i detaljplan. Gaveln som fondmotiv

i Frejgatan sirskilt skyddad.

Centrum. Viktigast ir att sla vakt om den
Edelsvirdsinspirerade stadsplanen med avenyer,
huvudgator och smalare bakgator sa att

karaktiren bibehalls. Flertal byggnader med olika
kuleurhistoriske och/eller arkitektoniske virde. For
vissa byggnader kan det individuella virdet vara ligre
men de har di en mer miljéstottande funktion for
helhetsintrycket.

Hela eller delar av fastigheterna: Linsmannen 10,

9, 3, 7,8; Timmermannen 1, 10; Hiradsskrivaren 8,
9, 7, 5; Muraren 10; Firgaren 6; KSpmannen 4, 2;
Likaren 1; Barberaren 1, 2; Marden 7;
Orgelbyggaren 3; Hlm 87:6 (Kyrkskolan);
Nybyggaren 7, 5, 4, 3, 2;

Kopparslagaren 8, 5, 7; Vagnmakaren 8,

7, 6, 4, 10; Stadshuset 8; Spinnaren 7, 8,

L g

L7
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4 (Ebeneserkyrkan),9, 3, 1; Ortagirden
13(forsamlingshem).

“Blomstergatorna”. Bostadsomrade fran 1930-
och 1940-talet med tvaplanshus pa norrsidan av
kvarteret och enplanshus pa sodra. Vikeig karaktir

att skydda.

Garnisonen/P2. Kanslihus och missar fran
etableringen 1947. Missarna har kvar ursprungliga
roda fasadteglet medan kanslihuset slammats gult
liksom &vriga byggnader i "kdrnan” av omradet.
Kasernbyggnader m.m. frin etableringen 1947.
Ursprungligen i rote tegel som senare slammats gula.
Ska skyddas i detaljplan enligt kulturmiljoutredning
for garnisonsomridet.

Hissleholmsgérden, Corps de logi, flyglar och
ckonomibyggnader. Har skyddsbestimmelser i
detaljplan.

Mollerdds kungsgard med slottsruin.

Hissleholms begravningsplats med kapell, Cyrillus
Johansson respektive Thedor Wiahlin. Skyddad enligt

kulturmiljolagen

T4-omridet. Skyddsbestimmelser i detaljplan for
byggnader i huvudsak vid och kring Tringplan:
Remonten 1 (filmsalen, ridhuset, verkstadsbyggnad,
karantinstall), Darehallen 1 (gymnastikbyggnad),
Hlm 88:1 (musikpaviljongen som flyttats till annan
plats inom samma fastighet, cykelverkstaden,
markan), Tringaren 1 (kanslihus), Heideman 1

(kasern), Fridhem 8 (sjukan). T4 Kaserner (Tre
overstar 1, 2, 4), 1950-tal, bor skyddas i detaljplan.

Kvarteret Ringgarden, radhus frin ca 1950. Har
skyddsbestimmelser i detaljplan.

Kvarteren Bjorkhagen och Solslinten, en- och
tvafamiljhus frin 1940- och 1950-tal. Har
skyddsbestimmelser i detaljplan.

”Stockholmshusen”. Bér skyddas i detaljplan.

Kvarteret Paradiset med jirnvigsbostiderna och
platsen f6r SJ:s vixtdepa.

”Grannskapscenter” (Mélarbasen 16, Mélarbasen 17,
Turbanen 11) 1950-tal. Bér skyddas i detaljplan.

”Stadsparkshusen” same et par av flerfamiljshusen
pa andra sidan Stobygatan (Hlm 87:2, Hlm 87:3,
Hlm 87:4, Minnet 1 "Parkbiografen”, Uven 2). Bor
skyddas i detaljplan.

S. Hembygdsparken. Nationalromantisk park och

tillhérande bebyggelse. Bor skyddas i detaljplan.
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Gavelbyggnad, Hdissleholms sjukhus.

Sarskilt vardefulla byggnader
1. Fore detta linfabrik (Magasinet 1). Har
skyddsbestimmelser i detaljplan.

2. Fore detta museum, numera café (Virpatorparen 2).
har skyddsbestimmelser i detaljplan.

3. Filfabriken (Reldet 7). Bor skyddas i detaljplan.

4. Korsvirkeshuset (Skepparen 5). Bor skyddas i
detaljplan.

5. Hissleholms elverk (Verkstaden 10). Har
skyddsbestimmelser i detaljplan.

6. Roinge tingshus. Har skyddsbestimmelser i
detaljplan.
Réinge gamla skola. Bor skyddas i detaljplan.

8. Hissleholms stadskyrka, 1914 (Fredrik Sundbirg).
Har skyddsbestimmelser i detaljplan samt skyddad

enligt kulturmiljélagen.

9. Vattentornet (Hissleholm 87:9), Ivar Tengbom. Bér
skyddas i detaljplan.

10. Flerfamiljhus (Kdpmannen 2), byggt i tva etapper ca
1950. Har skyddsbestimmelser i detaljplan.

11. T4 Forradsbyggnad (Magasinet 7). Bor skyddas i
detaljplan.

12. SJ, lokstall (Hlm 114:76). Bor skyddas i detaljplan.

13. T4 Havremagasinet (Magasinet 3), 1919. Bor
skyddas i detaljplan.

14. SJ, Hissleholms station med perrongdverbyggnader.
Har skyddsbestimmelser i detaljplan.

15. Disponentvilla &t Hissleholms bryggeri (Verkstaden
7). Har skyddsbestimmelser i detaljplan.

16. Visterkyrkan (Geparden 10). Bor skyddas i
detaljplan.
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17. Stjarnhuset (Stjirnberget 2). Bér skyddas i detaljplan.
18. §J, godsmagasin (Hlm 88:30). Bor skyddas i
detaljplan.

19. Villa Bickstrom (Vildvinet 3), 1970. Bor skyddas i
detaljplan.

20. Kupolens sporthall (Badhuset 1), Valdus Wikén. Bér
skyddas i detaljplan.

21. Ljungdalakyrkan (Dimmet 12). Bor skyddas i
detaljplan.

22. Hissleholms tekniska skola, HTS, gamla delen (HIm
87:6). Bor skyddas i detaljplan.

23. SJ, bostillshus, Folke Zettervall. Har
skyddsbestimmelser i detaljplan.

24. Tingshuset (Tingsbacken 9), 1865. Bér skyddas i
detaljplan.

25. SJ, banvaktarbostad/tridgirdsmistarbostad. Bor
skyddas i detaljplan.

26. §], bostillshus. Bor skyddas i detaljplan.

27. Elverket. Ags av Hibab. Har skyddsbestimmelser i
detaljplan.

Stationshuset.

Tingshuset.

Hiissleholms stadskyrka, ritad av Fredrik Sundbdirg. Bensonska huset (Orgelbyggaren 3).

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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Stadens bebyggelse epoker

Historiens utveckling gir att utldsa i den byggda

miljon i dagens Hissleholm. Genom teknikutveckling,
politiska beslut, utstillningar mm, har forutsittningarna
och idealen avseende hur vi bygger och planerar vira
samhillen under tidens ging sprangvis forindrats.

Bebyggelsemiljoerna kan grovt delas upp i ett

antal tidsepoker dir olika stadsbyggnadsideal och
byggnadsstilar 4r mer eller mindre tydligt lisbara.
Grinser mellan tidsepoker ér inte knivskarpa och inom
samma period kan det rymmas flera stilstromningar. I
den byggda miljon ingar i huvudsak gator och byggnader
men dven torg och parker. Den stora volymen byggnader
i Hissleholm frin folkhemsepoken 1935 — 1974 gér

att Hissleholm till stora delar kan karaktiriseras som
“Folkhemmets ménsterstad” som den en ging blev
utsedd till i en tidningsartikel.

Tiden fore jarnvdgen (- 1859)

Fran tiden fore jirnvigen finns inte mycket
bebyggelsemiljoer kvar idag. Landskapet runt staden
ir idag betydligt mer beskogat dn det varit tidigare. De
fatal byggnader som finns kvar ir Hissleholmsgéardens
huvudbyggnad, flyglar och nigra av dess
ekonomibyggnader. I Réinge finns Tingsgirden kvar.
Nir det giller gator eller vigar gir den gamla landsvigen
mellan Helsingborg — Blekinge att f6lja genom staden
via Pukehusvigen — Finjagatan — Viaduktgatan —
Tingshusgatan — Roingegatan — Roingevigen. Ovrigt
vignit frin tiden fore jirnvigen gir att finna spar

av mer segmenterat, till exempel Esplanadgatan,
Kristinehemsvigen, Stjarneholmsvigen (till Vankiva),
Gamla vigen (till Stoby) och delar av cykelbanan till
Sjorrod (dill Hovdala/Bronnestad).

Nybyggartiden (1860 — 1914)

Gatunitet i stadskdrnan speglar tidens rutnitsideal

dir breda tridkantade avenyer anliggs tvirs mot
jarnvigen. Parallellt med jirnvigen anliggs varannan
gata som en bredare huvudgata med butiker, bostider
m.m. och varannan som en smalare bakgata med
ekonomibyggnader. Fastigheterna gir genom hela
kvarteret och har dirmed en finsida och en baksida.
Denna karaketir 4r fortfarande mycket tydlig i
stadskdrnan. Byggnader frin denna epok uppfors i olika
historiserande stilar. Viktigare byggnader som finns kvar
ir tingshuset, stadshotellet, delar av T4, vattentornet,
Hissleholms tekniska skola, Kyrkskolan, flera frikyrkor
och Hantverksféreningens hus. I centrum finns
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yteetligare ett fatal hus frin denna epok. Stadsparken
anldggs.

Utanf6r det omrade som municipen och képingen
omfattade finns en del mer brokig smahusbebyggelse
kvar frin denna tid, bland annat i Kristinehemsomradet.
Den omgivande landsbygden dndrade karaktir efterhand
som de omgivande byarna skiftades och gardar flyttades
ut. Nya skiftesvigar ldggs ut pa landsbygden runt
samhillet.

Smastadsepoken (1915 - 1934)

I den nyblivna staden byts delar av den ildre laga
bebyggelsen ut mot en mer stadsmissig och hogre
bebyggelse. Staden vixer inom sina grinser. Stilmassigt
har jugend ersatts av nationalromantik och direfter
fjugotalsklassicism. Vid Stortorget uppfors ett
sparbankshus och stadshotellets grannhus byggs om-
och dll och ges en tjugotalsklassicistiskt form. Den
gamla stationen fran 1860 rivs och 1922 stir den nya
nationalromantiska stationen i brunt helsingborgstegel
klar, ritad av Helgo Zetterwall. Utanfor stadens
omrade fortsitter den oreglerade smdhusbebyggelsen i
Kristinehem, Stattena och Bokalyckan att breda ut sig
kring ett mer topografiskt anpassat gatunit. I slutet av
perioden borjar de forsta fritidshusen uppforas nere vid
Finjasjon i Sjorrod.

Tidig folkhemsepok - funktionalism (1935 - 1949)

Med Stockholmsutstillningen 1930 slog
funktionalismen, funkisen (egentligen modernismen),
igenom i Sverige. Funkisen som ideal fick stort
genomslag bland annat genom att socialdemokraterna
kom till regeringsmakten 1932 och pabérjade byggandet
av det sa kallade folkhemmet. Genom subventionerade
bostadslan och olika regleringar 6kade statens styrning
successivt av vad som byggdes och hur det byggdes.
Funktionsseparering mellan boende och verksamheter
blir ett ideal. Som ett led i att {4 staten att forldgga
Skénska pansarregementet, P2, till Hissleholm efter
andra virldskriget, bildade staden ett allminnyttigt
bostadsbolag, Hissleholmsbyggen, som fick i uppdrag
att bygga ett tusen nya bostidder. Genom inkorporeringar
1942 och 1946 6kade stadens areal och tidigare oreglerad
bebyggelse blev planlagd.

Byggnaderna fran denna tid efterstrivades att placeras
s att alla bostider skulle f4 samma tillging dll ljus

och luft. Flerfamiljshusen byggdes som lamellhus och
smahusen som gruppbyggda enligt typritningar. Typiskt



for perioden ir putsade fasader och roda tegeltak.
Hagaomréidet 6ster om den nyanlagda Hembygdsparken
bebyggs med flerfamiljshus liksom delar av staden séder
om Andra Avenyen. P4 Stattena byggs ett smdhusomride
ddr tvavaningshus placeras i kvarterens norra del medan
det i de sodra delarna byggs enfamiljshus. Bokalyckan
och Djupadal byggs ut och Hissleholms sjukhus invigs
1938 norr om den nyanlagda Djupadalsparken.

Senare folkhemsepok - regional

modernism (1950 - 1959)

I borjan av 1950-talet lanseras grannskapstanken

som stadsbyggnadsideal dir ett bostadsomrade skulle
innehilla skola, service och affirer som de boende
kunde ta sig till gdende eller cyklande utan att

behéva korsa nigra bilvigar. Byggandet ér fortfarande
hantverksmissigt men stilmissigt blir modernismen
mer regionalt anpassat vilket innebir att tegel blir det
dominerande fasadmaterialet. Man tillater sig att formge
byggnadsdetaljer som ren utsmyckning i smidesdetaljer,
dérrar med mera. I Hissleholm ir Fredentorpsomradet

sydvist om Grondngsplan ett tidstypiskt omride med
torg, skola och blandad bostadsbebyggelse.

MARKANVANDNING: TEMAN

Staden vixer kraftigt och tidvis dr Hissleholm Sveriges
snabbast vixande stad. I Kristinehem, Stattena,
Bokeberg, Bokalyckan och Ostervirn byggs nya gator
och bostider. Lireda industriomrade bérjar byggas ut.

Rekordarens epok — miljonprogrammet (1960 - 1974)

I borjan av 1960-talet slir det mer industriella byggandet
igenom med prefabricerade hus och byggnadsdelar. For
att bygga bort den stora bostadsbristen i Sverige och

for att hoja bostddernas standard beslutade riksdagen

att det skulle byggas en miljon nya bostider pa tio ar,
1965 — 1974, i det sa kallade miljonprogrammet. Under
perioden 1960 — 1974 byggs mer dn 100 000 bostider
per dr i Sverige.

Hissleholms yta vixer betydligt och bostidder byggs

i huvudsak som friliggande enbostadshus, oftast
gruppbyggda med enhetligt utseende, pa Ljungdala,
Ostervirn, Roinge, Ekedal, Stattena, Bokalyckan och
Fredentorp. Ett storre flerfamiljshusomrade byggs pa
Ljungdalaomridet. I de centrala delarna fortsitter en
fortdtning av centrum och Bokeberg med flerfamiljshus.
Stora markomréden planliggs for industrier i Lireda
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Karta 21 visar tidsepok for
omrddenas utbyggnad.
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industriomride. Genom kommunsammanslagningen
1974 blir Hissleholms stad huvudort i en av Skénes till
ytan stérsta kommuner. I de nirliggande ”fororterna”
Tormestorp, Stoby, Finja och Vankiva har det ocksa
under perioden byggts mycket enfamiljshus.

Den arkitektoniska kvalitén pa det som byggs under
perioden varierar kraftigt. Nya oprovade material och
tekniska [6sningar lanserades arligen med varierande
resultat f6r den byggda miljén. Bilen far en mycket stor
roll i planeringen under denna period.

Den postmoderna epoken (1975 - 1999)

Med oljekriserna i mitten av 1970-talet bryts trenden
med standigt hdg tillvixe i ekonomin. I de stora
stiderna stir nyproducerade flerfamiljshus tomma.

En reaktion mot den stora rivningsvig som drabbat
svenska stider kommer nu. Bilismens negativa
paverkan pa véra stadsmiljoer kommer mer i fokus.
Byggnadsidealet svinger fran det moderna till nostalgiska
hinvisningar till dldre byggnadsstilar. Staten satsar pa
upprustning av befintliga flerfamiljshus i stillet for

att riva och bygga nytt. Stora arkitekeoniska virden

gar forlorade pa grund av okinsliga ombyggnader.
Villabyggandet fortsitter fram till bankkrisen i borjan
pd 1990-talet da bostadsbyggandet rasar rejélt och det
byggs under resten av epoken fi bostider di de statliga
bostadssubventionerna tas bort och marknaden sjilv ska
reglera var och vilka bostdder som behéver byggas.

I Hissleholm byggs villor och radhus pa norra delen

av Ljungdala utmed Belevigen, pd sodra Stattena

och pa Giddastorp. Omvandlingen av Sjorrdd frin
fritidshusomrade till villaomrade sker i huvudsak under
tidsperioden. Centralt byggs nagra storre flerbostadshus,
galleria och ett nytt sparbankshus. Staden forvirvar
T4-omridet i samband med forsvarsbeslutet 1982 da T4
flyttar ner till P2 pa garnisonsomréadet. P4 T4-omradet
pabérjas en omvandling frin militir verksamhert dill
bostider och civila verksamheter.

Genom en ny dragning av vig 21 norr om staden avlastas
de centrala gatorna fran genomfartstrafik.

Var epok (2000 -)

Vad vir egen tid kommer att kallas i framtiden dr

innu ett oskrivet blad. Det stadsbyggnadsideal som
manga efterstrivar idag ar den tita funktionsblandade
ging- och cykelvinliga kvartersstaden med god
kollektivtrafik. Byggnadsmissigt har modernismen ater
blivit modern fast i ny tappning. Att marknaden nu styr
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byggnadsutvecklingen istillet f6r det starka samhillet
syns tydligt i bebyggelsens brokighet. Dock hélls mycket
samman genom nymodernismens formsprik och ljusa
putsade fasader.

Nir forsvarsmakten la ner all sin verksamhet i
Hissleholm ar 2000 blev det en chock for staden.
Kommunen férvirvade garnisonsomradet och
Svningsfilten for att ha kontroll éver omradets
utveckling. I mitten av 2000-talets forsta decennium
beslutades att satsa pd attraktiva villaomraden med stor
individuell frihet och mervirde i form av nirhet till
$j0, &, golf- eller naturomraden for att vinda en negativ
befolkningsutveckling. Under de senaste tio-tolv aren
har omriden som Ekbacka, Réinge hage, Bjorklunda,
Hassellunden och Finjasjo park byggts ut. I de centrala
delarna har ect flertal flerfamiljshus byggts.

Nu, 2017, star vi infor dnnu ett steg i utvecklingen med
en hoghastighetsstation i Hissleholms centrum och
spannande fortdtningsprojeke i centrala staden och de
fore detta militiromridena.
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STADSKARAKTARER

Stadskaraktarsomraden

Staden har delats in i ett antal delomraden med hansyn till omradenas karaktar. | detta kapitel
beskrivs alla omradena utifran befintliga forhallanden och framtida utveckling. Mest fokus laggs
pa de bada utvecklingsomradena Centrala staden och Garnisonen. For att utgora ett mer komplett
planeringsunderlag ska det har kapitlet Idsas samman med Ovriga kapitel.

TECKENFORKLARING
. Anger stadskaraktarsomrade

_l Planens avgransning
l ——

L arr'w:.innr.rl

Ha:
. Forshem

1. Rdinge 11. Ostervirn och Galgbacken 21. Lareda ost

2. Garnisonen 12. Stattena 22. Lareda vast

3. Vastra centrum 13. Fredentorp 23. Lareda nord

4. Centrum 14. Bokalyckan 24. Hassleholm nord

5. Bjorklunda 15. Gaddastorp 25. Helsingborgsvagen och
6. Ljungdala 16. Sjorrod och Finjasjo strand Fredentorpsskogen

7.T4 17.Hassellunden 26. Kérrakra

8. Ekedal och Kristinehem 18. Osteras vister 27. Ahusfiltet

9. Djupadal 19. Ostra infarten 28. Mollerdd och

10. Hagaomradet 20. Osteras och Kattamarken Héassleholmsgarden
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STADSKARAKTARER

1. Utvecklingsomrade Roinge

Kulturmiljon har stor betydelse for stadens identitet och berdttar om staden och samhéllets

utveckling. | staden finns det bade miljoer och enskilda byggnader som &r av kulturhistoriskt varde.

Stadsbild nuldge
Réinge karakeeriseras till stor del av en sméskalig
bostadsbebyggelse. Omradets norra del bestéir av ett

obebyggt natur- och kulturlandskap som knyter an

till Galgbacken i vister. I séder ligger Roingeskolan

och i anslutning till skolan finns Réinge skolskog, ett
naturomride som foreslis virderas som klass 1-om-

ride i Gronplan f6r Hissleholm. Réingeomrédet
avgrinsas pa tvd sidor av tung infrastruktur; riksvig

23 avgrinsar omradet i 8ster och Skdnebanan av-
gransar i norr. Roingegatan ir en tydlig barridr som
delar omradet i tvd delar i 6st-vistlig rikening.

Réinge gamla bystruktur finns delvis bevarad i Réinge
tingsgard, Roinge gamla skola och delar av det tidiga ga-
tunitet. P4 aker- och dngsmarken i omrédets norra delar
finns kulturhistoriskt virdefulla inslag bland annat i form
av stengirden och en figata. I omradet finns fornlim-
ningar i form av fossila dkrar, rojningsrésen och hirdar.
Delar av omradets vistra del ingar i det sekundira
skyddsomradet f6r Galgbackens vattenskyddsomrade.

Stadsbild utveckling

Den befintliga sméskaliga bostadsbebyggelsen kan kom-
pletteras med ny sméskalig blandad stadsbebyggelse dir
det finns obebyggda platser i anslutning till Réingegatan.
Omréidet befinner sig vister om vig 23, innanfor den
stadsgrins dir staden i forsta hand ska vixa enlige gil-
lande &versikesplan, vilket gor omradet lokaliseringsmas-
sigt lampligt att bebygga. Omrade vister om vig 23 ir
bullerutsatt vilket kommer att paverka ny exploatering.
Efterhand som omridet kompletteras med ny bostadsbe-
byggelse kommer behovet av service i form av forskola/
skola att 6ka. Det ir viktigt ate det tas hinsyn till det
ytmissiga behovet vid fortsatt planering. Kartan visar hur
mycket yta en enplans forskola f6r 80 barn tar i ansprik.
Karaktiren pa befintlig bebyggelse varierar, men smaska-
ligheten och en relativ gleshet 4r en gemensam nimnare.

Ny bebyggelse foreslas ansluta till denna sméskalighet.
Réingegatan utgdr idag en barridr mellan de norra och de
sodra delarna av omradet. En omgestaltning av Réinge-
gatan ir onskvird for ate fa ner hastigheten pé trafiken,
underldtta for giende och cyklister att rora sig i nord-syd-
lig rikening och pa sa sitt 6ka tryggheten i omridet.

I omradet finns kulturhistoriskt virdefulla och bevaran-
devirda byggnader. Réinge tingsgird och Roinge gamla
skola bedéms som extra bevarandevirda. Vid ny bebyg-
gelse dster om Roinge tingsgird ar det vikeigt att hdnsyn
tas till tingsgarden och att det etableras ett respektavstind
mellan tingsgirden och ny bebyggelse. Vid gestaltning av
ny bebyggels ska befintliga strukturgivande element, t ex
figatan och andra stengirden, anvindas som utgidngspunke.
Mellan bostadsbebyggelsen och Skinebanan i norr finns
ett omrade med natur/betesmark som i férlingning-

en visterut leder till Galgbackens naturomride, Gal-
gbacken foreslas fa status som kommunalt tdtortsnira
naturreservat i Gronplan f6r Hissleholm. Vid fortsatt
planering av de obebyggda fastigheterna i Roinge ir

det vikeigt att hdnsyn tas till den 6vergripande gro-

na strukturen, s att sammanhang inte byggs bort.

I Réinge sddra kant finns Kattamarken, en alsumpskog,
som precis som Galgbacken pé sike pekas ut som tdtortsni-
ra naturreservat. Kopplingen mellan Kattamarken och
Galgbacken, via befintliga smé parker i bostadsbebyggelsen
och natur/betesmarken, ir viktig att bevara och forstirka.
Den befintiga gang- och cykelvigen under Skane-

banan ir en viktig koppling i stadens dvergripan-

de grona strukeur och kan utvecklas i framtiden.

Sammanfattning

Kommunen ska verka for att:

* ctt respekravstand till Roinge tings

gard bibehalls vid ny bebyggelse.

* bebyggelsen kompletteras med ny sméskalig blan-
dad stadsbebyggelse dir det finns luckor.

* Stadens sammanhingande grona strukeur for-
stirks genom bevarande och utveckling av na-
turomraden och grona kopplingar.

* Gang- och cykelkopplingen under jirnvi-

gen mot Lireda i norr bevaras och utvecklas.

* Kopplingen mellan Galgbacken, Ro-

inge skolskog och Kattamarken virnas.

* Befintliga kulturhistoriska inslag t ex i form av
fagata blir strukcurgivande vid ny bebyggelse.
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2. Utvecklingsomrade Garnisonen

Omradet som hdr bendmns Garnisonen omfattar garnisonsomradet innanfor staketet, omradet i

anslutning till Torshems gard samt Sjorréd norr om Sjovdgen. Garnisonen dr ett stadsnara omrade

med hoga natur- och rekreationsvarden. Natur- och kulturlandskapet ger, tillsammans med

karaktarsfull bebyggelse och andra fysiska spar fran den tidigare militara verksamheten, spannande

forutsattningar for omradets framtida utveckling.

Stadsbild nuldage

Garnisonens olika delar har delvis olika karaktir, men
nirheten till naturen 4r en gemensam nimnare.
Torshemsomridet och Sjérrods gird karakteriseras av ett
skogs- och kulturlandskap med mindre girdar, angs-
mark och gles, smaskalig bostadsbebyggelse. Omradet
knyter i norr an till Hissleholmsgérdens rekreations-
omrade och omridet ingér i det nit av vandringsleder
som korsar Hissleholm. Omradet har en hel del virde-
full natur i form av ekskog och ekhagmark. Omradets
norra del genomkorsas av ett brett dike och omradet dr
delvis sankt. Omradet ir rikt pd stengirden och an-
dra spar fran tidigare generationers bruk av marken.
Garnisonsvigen delar omradet i en nordlig och en
sydlig del men forbinder samtidigt Torshemsomra-

det och Sjorrods gird med Garnisonsomradet i vis-

ter och Hovdalavigen i dster. En ging- och cykelvig
l6per genom omradet i nordsydlig riktning parallellt
med, och vister om, Hovdalavigen frin Hissleholms-
girden, dver Garnisonsvigen och vidare séderut.
Hovdalavigen, i omradets 6stra kant, 4r en

av stadens huvudinfarter med en gestaltning

som idag inbjuder till héga hastigheter.

Befintig bebyggelse bestir i huvudsak av smaskalig och
gles bostadsbebyggelse med ett varierat arkitektoniskt

uttryck samt ndgra mindre girdar omgivna av betesmark.

Garnisonsomradet innehdll fram dill ar 2000 pan-
sarforbandet P2 och omradet priglas tydligt av

den tidigare militira verksamheten. Befintlig na-

tur bidrar ocksa starke till omrédets karakeir.

Storre delen av den kulturhistoriskt intressanta bebyggel-
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sen finns i den hir delen av omradet och en kulturhistorisk
virdering gjordes 2003 av regionmuseet i Kristianstad.
En del ny bebyggelse har tillkommit sedan den militira
verksamheten lades ner. Omradet delas i en nordlig och
en sydlig del av Garnisonsvigen och Regementsvigen,
som i dag har en storskalig gestaltning som inbjuder till
héga hastigheter. Omradet séder om Garnisonsvigen
ir detaljplanelagt 2015. Detaljplanen medger en blan-
dad bebyggelse med bostider, service och verksam-
heter. Ny bebyggelse som féreslas i detaljplanen dr
anpassad till befintlig byggelse- och gronstrukeur.

Stadsbild utveckling

Utbyggnad och prioritering

Hovdalavigen utpekas som ett av stadens utvecklingsstrik
och det dr lings det hir striket, och vidare lings Garnisons-
vigen/Regementsvigen och Tygvigen, som utbyggnaden av
Garnisonen primirt sker (1). Lings det hir straket kopplas
Garnisonsomradet samman med resten av staden. Hir
laggs fokus pa gaturummet, ny bebyggelse, grona kvaliteter
och samspelet dem emellan. Den nordvistliga delen, lingst
ut pa Garnisonsomréidet (2) bedoms limplig att bygga ut

i ett senare skede nir kopplingen till staden ir etablerad.

Natur och rekreation

I Garnisonen ir nirheten till naturen patag-

lig och en av omradets stora tillgingar.

Mellan Hovdalavigen och Torshemsgirden kommer ett
omride med hdga naturvirden att virderas som Klass
1-omrade i Gronplan for Hissleholm (3). I det hir omra-
det finns bland annat virdefulla ekbestind och ekhagmark.
Kulturlandskapet i anslutning till Torshemsgéarden (4)
kommer dven i fortsittningen att fungera som betesmark.
I Garnisonen virnas och utvecklas den befintliga na-
turen och det skapas nya grona kopplingar som kny-

ter samman Garnisonen med angrinsande natur- och
rekreationsomréden som Hissleholmsgarden, Finja-

sjon och Hovdalaomridet. Garnisonen ér en del av

ett storre sammanhang av stadsnira natur- och rekrea-
tionsomraden som ir viktiga for staden som helhet.
Tillgingligheten till natur- och rekreationsomraden



TECKENFORKLARING
_ Fortainngiomanding

Fortaming omsanding g
FH-I [dngre uki

- Egs masonsomrids
Makur | Besa
EE———l iy giing- oxch by
| Grona kopplngar at
e e
- Baflitthg varahingulsd

- Frafimisdnt yibehaos fon
Pk

Wermplaty

utvecklas bade for de som planeras bo i Garnisonen
och for de som besdker omridet. Tillgingligheten till
omridet sikerstills genom att omrédets bil-, ging- och

cyklevigar r allmidnna med kommunen som huvudman.

I takt med att staden vixer som helhet och fir allt fler
invinare 6kar behovet av natur- och rekreationsomriden
med hog kvalitet, bade avseende innehall och storlek.
Ny bebyggelse, bostider och verksamheter, i Gar-
nisonen innebir hardare tryck pa natur- och re-
kreationsomraden. Storleken och kvaliteten

pd dessa omraden ir dirfor av betydelse.

Omrédets befintliga naturvirden och kopplingarna till
omkringligeande natur- och rekreationsomraden ir en
utgangspunkt nir tilligg gors i form av ny bebyggelse.
Vandringsleden "I Posta Nillas spar” har en del av sin
strackning genom Garnisonen och bidrar till att kny-
ta samman stadens natur- och rekreationsomriden.

Garnisonsomradet ingar i det av ldnsstyrelsen utpekade
riksintresset for friluftsliv, FM 23 Hovdala-Finjasjon (se
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under rubriken Riksintresse). Avgrinsningen for ny ex-

ploatering i Garnisonen har gjorts med utgangspunkeen
att den ska stodja syftet med riksintresset for friluftsliv.

Tathet och exploatering

Titheten pd den nya bebyggelsen i Garnisonen kommer
att variera. Lings huvudstriken efterstrivas en hogre
tithet och pé vissa stillen kan bebyggelsen ga upp i hojd
till 3-4 viningar, medan det i omrddets inre delar och i
grinslandet mot angrinsande natur- och rekreationsom-
riden foretridelsevis planeras for en tit och lig bebyggel-
se. Avvikelser fran det hir principiella ménstret kan kom-
ma att bli aktuella nidr omradet detaljplaneras, men alltid
utifran den specifika platsens forutsittningar. Runt de
befintliga gardarna i omradet planeras ingen ny bebyggel-
se, men befintlig bebyggelse kan kompletteras med min-
dre byggnader kopplat till gardarnas verksamhet. Mgj-
ligheten att komplettera befintlig girdsbebyggelse med
ytterligare enstaka bostadshus prévas i varje enskilt fall.
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I begreppet blandad stadsbebyggelse ryms sdvil mindre
parker, lekplatser, verksamheter samt social och kommer-
siell service, utéver bostadsbebyggelse, och ytbehovet for
alla dessa funktioner méste finnas med tidigt i planering-
en. I Garnisonen tillats de grona inslagen ta stor plats.
Uppskattningsvis kommer det att vara mojlige att
planera f6r ca 1000 nya bostidder i Garnisonen.

Titt och lagt med trddgardsstaden som forebild, exempel
Tullinge Trddgdrdsstad, Arken Arkitekter. Foto: Arken arkitekter

Struktur och gestaltning

Omradets olika delar har olika karak-

tir och ny bebyggelse gestaltas utifrin for-
utsittningarna pd varje specifik plats.
Utgangspunkeen ir att dstadkomma en blandad
stadsbebyggelse som omfattar sdvil bostider som
verksamheter, service och parker och métesplatser.

I anslutning till natur- och rekreationsomraden foreslis
en tit och lag bebyggelse. Vil gestaltade smaskaliga flerfa-
miljshus och radhus, med hog kvalitet och med material-
val som harmonierar med omgivningen, 4r limpliga hir.
Hir finns méjlighet fr bostider med markkontake, men
utan stora egna tridgardar. Mindre privata ytor i omedel-
bar anslutning till bostadsbebyggelsen komplettera med
stérre gemensamma allminningar och odlingslotter. En
tydlig gestaltning med privata/halvprivata och publika
zoner 4r viktig och bidrar dll tryggheten i omradet.

I delar av omrédet ges majlighet till bostadsnira od-

ling med mojlighet till smaskalig djurhillning.

Lings Garnisonsvigen ges mojligheter for lite hogre

exploatering och dir det dr limpligt kan bebyggelsen
g upp till 3-4 vaningar. Verksamheter i form av kon-
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tor, utbildningslokaler, hantverkslokaler eller liknande
kan placeras i kantzonen. En kombination av bostad/
lokal i form av sé kallade bokaler dr ocksd mojlig. Cykel-
och bilparkering integreras med bebyggelsen och stora
markparkeringar undviks. Gestaltningen av bebyggelsen
lings det prioriterade striket utmed Hovdalavigen och
Garnisonsvigen/Regementsvigen och Tygvigen gors
med samma omsorg som den ligre bostadsbebyggels-
en, och med samma fokus pa material och detaljer.

Ny bebyggelse i anslutning till Hovdalavigen (5) pa
den hir strickan hamnar i blickfanget nir man ror
sig lings vigen, och det ar viktigt att bebyggelsen
gestaltas vil. Omradet pa 6mse sidor om Hovdalavi-
gen bor planeras som en helhet och inkludera Hov-
dalavigen. Eventuellt buller hanteras utan att det
anldggs bullervallar/bullerplank mot Hovdalavigen.
Garnisonsomrédet bérjar vid Dragonrondel-

len och gestaltningen av Garnisonsvigen och
marken i anslutning till vigen 4r viktig for att

sitta standarden for resten av omradet.

Sydvistra delen av Garnisonen omfattas delvis av
paverkansomradet for Hissleholms reningsverk, vilket
kan paverka bebyggelsens skala och placering (se vida-
re MKB och under rubriken Teknisk férsérjning).
Gaturummen och métesplatser ges en stadsmais-

sig gestaltning och skala, som relaterar till bebyg-
gelsen eller naturen de grinsar mot. Gaturummen

ska ha en minsklig skala med trottoarer och in-

bjuda dll forflyttning tll fots och till cykel.
Rumsskapande vegetation, t ex trid, spelar en viktig
roll i utformningen av gaturummen, parallellc med ny
bebyggelse. Entréer till ny bebyggelse ska placeras sa
att de bidrar till att befolka gatan och ge trygghet.

Méotesplatser och service

Korsningspunkten Hovdalavigen och Garni-
sonsvigen (6) utgor idag en naturlig motesplats
utifrdn befintliga servicefunktioner i form av

korvkiosk/grill, busshallplats och brevlada.

Majlighet till etablering av fler motesplatser och mer
service okar i takt med att Garnisonen utvecklas och
antalet minniskor som vistas i omradet blir fler. M-
tesplatser kan ha olika karakedr och utgoras av mindre
torg, lekplatser och parker. Majlighet till servicefunk-
tioner fér de som bor och arbetar i omridet ges genom



Exempel pa gatukaraktdr.

att bottenvaningar avsitts for indamalet pa limpliga
platser, foretridelsevis kopplat till métesplatser.
Befintligt och nytt féreningsliv utgor en tillging och
ges mojlighet il etablering i lokaler i omradet.

Gator och rorelser

Tillgangligheten till, frin och genom Garnisonen
forbattras genom nya kommunikationsvigar som
understodjer frflytening till fots och med cykel.
Garnisonen kopplas till staden med ging- och cykelvi-
gar bide lings Hovdalavigen, diagonalt genom Tors-
hemsomradet och norrut mot Helsingborgsvigen (7).
Ett nytt pendlingsstrak for cykel med god komfort
for hoga hastigheter etableras lings Garnisonsvigen
och Hovdalavigen. Inte genaste vigen, men snab-
baste och sikraste. Alternativa cykelstrak planeras
genom Torshem, anpassad efter de befintliga forut-
sdttningarna, eventuellt i befintlig "figaca”, for en
langsammare men mer upplevelserik cykelfird.

Hovdalavigen utgér entrégata till staden frin Dragonron-
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dellen och omgestaltas frén infartsvig till en mer stads-
missig gata, med ligre hastighet, trottoarer och alléer.
Stadsbussen trafikerar Hovdalavigen och Garnisons-
vigen och gir med med tita turer in tll centrum.

Forskolor och skolor

Ett okat antal boende innebir ett 6kat behov av so-

cial service som t ex forskolor och skolor. Hinsyn il
dessa funktioners ytbehov behover tas tidigt i plane-
ringsprocessen och utifran etc lingsiktigt perspeketiv.
Som exempel pa nyckeltal nir det giller behovet av
antal platser kan 0,15 forskoleplats/ligenhet och 0,25
grundskoleplats/ligenhet anvindas som utgingspunkt.
En forskola med 80 platser byggd i tvé plan och med

40 kvm friyta/barn tar ca 3500 kvm i ansprak.

1000 nya invanare i Garnisonen innebir ca 150 nya for-
skoleplatser, vilket innebir ca 7500 kvm yta for ny for-
skola/forskolor. Ett symboliskt omrdde som indikerar hur
mycket yta nya forskolor upptar ir inritad pd kartan (8).
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Sammanfattning

Kommunen ska verka for att:

* ny bebyggelse gestaltas utifrin Garnisonens férut-
sittningar, t ex: topografl, vegetation, befintlig bebyg-
gelse, kulturhistoriska spar och rekreationsstrik.

* ny bebyggelse byggs ut i etapper och placeras initialt
didr den gdr "mest nytta” och dven “minst skada”, dvs
dir den knyter ssmman omraden och bidrar till 6kat
folkliv och trygghet och dir den bidrar till att bevara
och utveckla rekreativa kvaliteter och naturvirden.
Detta innebir att utbyggnad f6rst sker lings
Hovdalavigen, Garnisonsvigen/Regementsvi-

gen och Tygvigen och forst direfter exploateras

den nordvistligaste delen av Garnisonen (8).

* Hovdalavigen gestaltas om till stadsgata, med
gang- och cykelvig frin Dragonrondellen. Ny be-
byggelse i anslutning dill vigen fir en stadsmissig
utformning och placeras sa att den forhaller sig till
vigen. Inga bullervallar/plank lings Hovdalavigen.

* Garnisonsvigens strickning frin Hovdalavdgen och vis-
terut bebyggs med blandad stadsbebyggelse f6r att koppla
ihop Garnisonsomradet, Torshemsomradet och centrala

Hissleholm. Cykelvigen forlings fram till Hovdalavigen.

* nya publika kopplingar for gang- och cykel skapas
for ate oka tillgingligheten till de stadsnira rekreations-
omridena kring Garnisonen, och for att underlitta
kommunikationen for de som ska bo i omradet.

Fortsatt arbete

I den fortsatta planeringsprocessen for Garniso-
nen ges gestaltningsfrdgorna stort ucrymme for
att med utgangspunkt i befintliga forutsittning-
ar skapa en attraktiv och hallbar stadsdel.

Texten ovan fordjupas i ett utforligare Pro-
gram-PM, direfter planeras den fortsat-

ta processen ske i ett flertal detaljplaner.

Fragor om t ex dagvattenhantering, geoteknik, tra-
fikfSrsorjning, buller same fragor om behovet av so-
cial service mm utreds i kommande detaljplaner.

Referenser
- Kulturhistorisk virdering 2003, Re-
gionmuseet Kristianstad Logementsbyggnad, Garnisonen. Foto: Johan Funke.
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3 och 4. Utvecklingsomrade Centrala staden

Centrala staden omfattar Centrum och Paradiset 6ster om jarnvdgen, samt Norden, Bokeberg och

Sonetorp vaster omjarnvagen. Jarnvagen har alltid varit, och kommer fortsétta att vara, stadens hjarta.

Stadsbild nuldge

Hissleholms stad vixte fram efter tillkomsten av
jarnvigen under mitten av 1800-talet vilket starkt
préglat staden. Jarnvigsstationen dr stadens hjirta.

Stambanan gir som en skiljelinje mellan vistra och
ostra Hissleholm. Centrala staden hyser manga av
stadens viktigaste funktioner; jirnvigsstation, sko-
lor, Norra station, torg, handel, kyrka, service, sjuk-
hus, parker, Kulturhuset, Stadshuset, Tingsritten,
ett brett utbud av boende, och mycket mer. Nedan
beskrivs fem delomriden inom centrala staden.

Centrum

Oster om sodra stambanan ligger den karakreristiska rut-
nitsstaden, Hissleholms centrum. Det var SJ:s ddvarande
chefsarkitekt Adolf W. Edelsvird som ritade den forsta
jarnvigsstationen och stadsplanen f6r Hissleholm. Forsta
Avenyens sikdlinje mellan kyrkan och stationsbyggnaden
ir kiinnetecknande for Hissleholm och visar vilken bety-
delse jarnvdgen haft och dnnu har for stadens utveckling.
Jarnvigsstationen ligger mitt i staden och funge-

rar som knutpunkt och métesplats. Flera av sta-

dens viktigaste och vilbesokta offentliga rum

och institutioner ligger i centrum, Stortorget,

Nytorget, Amelies plats, Kulturhuset m.fl.

Paradiset

Paradiset ligger séder om Kristianstadsvigen, dster
om stambanan, och hyser rester av SJ:s egen plant-
skoleverksamhet och flera kulturhistoriske intres-
santa bostadshus som tidigare varit tjinstebostider
for jarnvigsanstillda. Omradet bestar till stor del
av stora oppna grisytor med uppvuxna trid.

Bokeberg

Bokeberg som avgrinsas av Vankivavigen, Kristi-
anstadsvigen, Viaduktgatan och sdra stambanan,
bestir mestadels av bostider, men iven kontor och
verksamheter, frimst ndrmast jirnvigen. Ett hojdparti
stricker sig pa tviren genom omréidets sédra del. Hir
ligger det s.k. Stjarnhuset, ett av stadens landmirken.

Rutnéitsstaden i Hiradsekonomiska kartan (1 928—2-9) med sikt-
linjen mellan stationen och kyrkan, utmed Férsta Avenyen.

Bebyggelsen i Bokeberg har inte samma tydliga kvar-
tersstruktur som Gster om jirnvigen. Kvarteren ar
generellt stora och stadsstrukturen dr mer upplést, dir
byggnaderna ofta ligger friliggande med friytor och
parkeringar emellan. Nirmast Hissleholm C ligger
Norra station med kontor, moteslokaler och service.

Jarnvigsstationens gangbro landar med sin rulltrappa i
en platsbildning som leder vidare mot Nykébingsparken
och Bokebergsgirden. Parkeringar dominerar utmed
Magasinsgatans norra del. Det gamla elverket och dispo-
nentvillan som tillhort bryggeriet har bevarandevirde.

Norden

Norden, som avgrinsas av Vankivavigen, Norra Kring-
elvigen, Markarydsbanan och Viaduktsgatan, har delvis
varit en del av det numera nedlagda regementet T4 men
hyser idag olika typer av verksamheter och bostider. Sto-
ra ytor ir obebyggda efter att verksamheter rivits.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

* 129



130 -

I
=~ jy .

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

TECKENFORKLARING

m Fésrtatning / Omvandling
Fartatning med nya
centrumiunktiones

FésrtAtning / Omvandling
pe Birgre sikt

Park / Rekreationsomdde
Naitus

Hoghastighetsjimyig

I
QLTI
Hassleholm C inkl hoghas-
tighetsstation och mya
gangfdrbindelser
"":.-"‘—-!.
Y

Sammaniinkande sirak

Ging- och cykelstrik att
utweckis

Grina kopplingar att
utvieckla

.. Bafirtlig vandringsied
Euilturhistoriskt intressant
byganad | milja att utveckla

Prel ytbehoy e frskola [F)
resp grundskola (5)

-.- "IIII -i'l;" “ =
":-Er:}b.: =




STADSKARAKTARER

Visionsbild: Filfabriken har fdtt en publik funktion och bildar entré till den nya stadsdelsparken.

Havremagasinet frdn bérjan av 1900-talet forsig en
gang i tiden histarna vid regementena i Skane, Halland,
Blekinge och Smaland med havre, men fungerar numera
som kontorsbyggnad. Andra byggnader med bevarande-
virde ir t.ex. Filfabriken och Verumgirden.

Sonetorp

Sonetorp som avgrinsas av Kristianstadsvigen, Skidneba-
nan och Hovdalavigen, domineras av storskalig handel
och stora parkeringsytor. Hir finns dven bostider, frimst
flerbostadshus, men iven ett fatal villor utmed Skéne-
banan. Trygghetsboendet och landmirket Pirlan frin ar
2012 dr ett 15 vaningar hogt héghus som ligger mitt i
omrédet.

Stadsbild utveckling

Staden ska ha en levande, trygg, attraktiv, tillginglig och
funktionsblandad stadskirna med Hissleholm C som
hjérta, central punket och naturlig métesplats. Trygghets-
och trivselhojande i staden ir t.ex. att entréer till bo-
stadshus orienteras mot gatan, att bottenviningar hyser
publika verksamheter. Inom omrade som ir utpekat f6r
handel ska bottenvaningar i byggnader vara férberedda
for centrumfunktioner. Centrala staden ska fortsitea att
utvecklas med handel, offentliga platser, gigator, service,

restauranger, kaféer och andra utétriktade funktioner
bade dster och vister om jirnvigen.

Att ta fasta pa rutndtsstadens strukeur och bebyggelsens
skala dr viktigt eftersom det 4r en del av det ursprungliga
Hissleholm. Ny bebyggelse bor skalmissigt och ut-
trycksmissigt anpassas till befintlig bebyggelse, men kan
i strategiska horn i centrum, dster om jirnvigen, med
fordel fi avvika, for att skapa spinning och tillfora ndgot
ovintat. Centrumkirnan ska dven tillitas vixa visterut,
vilket 4r en naturlig utveckling som gir hand i hand
med utvecklingen av Hissleholm C da hoghastighetstag
kommer att trafikera stationen.

Utbyggnad och prioritering

Vid fértitning och omvandling inom centrala staden

ir nirheten till Hissleholm C inklusive den framtida
héghastighetsstationen av stdrsta vikt. Det ér viktigt att
dra nytta av nirheten till den kollektivtrafiknod som
Hissleholm C ir och som i nira framtid kommer att vara
en av Sveriges viktigaste jarnvigsstationer. Omradet allra
nirmast Hissleholm C limpar sig bist for publika verk-
samheter, exempelvis hotell- och kongresscenter, handel,
service, och kontor, men dven bostider m.m.
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Etableringarna nirmast Hissleholm C planeras med for-
del sd att de ger mervirden ét hela kommunen. Omrédet
direke vister om Hissleholm bor ges hogsta prioritet,
tillsammans med fértitning inom Bokeberg med nya
centrumfunktioner, samt i kvarteren Minnet och Stads-
huset tillsammans med Nytorget. Fortitningen utmed
Viadukesgatan kan bidra till att géra den mer stadsmis-
sig. Mojlighet till storre nyetableringar av frimst bostider
finns i delomridet Norden.

Méotesplatser och service

Nir stadens centrala delar fortitas och omvandlas
uppstar behov av nya métesplatser och utokad service
vid sidan av det befintliga. Det kommer med 6kande
resandestrommar t.ex. finnas behov av att utveckla

ett nytt, storre stationstorg vister om jirnvigen. Det
kan tillsammans med Hissleholm C inklusive den nya
héghastighetsstationen, samordnas med en besoksin-
tensiv verksamhet och bilda en attraktiv och ny entré

till kommunen (se avsnitt Jirnvig och station). Oavsett
vilken typ av publik verksamhet som kommer att etable-
ras hir ir gestaltningen av den, de offentliga platserna
och kopplingen till stationen och &vriga staden av storsta
vikt eftersom det kommer att bli vad minniskor forst
kommer att méta nir de anldnder till Hissleholm. En
arkitekttivling bor utlysas for att ta fram forslag.

Det finns behov att skapa nya grona métesplatser i
form av kvartersparker, stadsdelsparker och grona strik.
Staden rymmer manga ytor som idag 4r grona men som
dr extensivt skotta och som ofta upplevs som baksidor.
Dessa kan fa nytt liv och bli attraktiva urbana parker
for hissleholmarna. Planering pagar under ar 2017 for
gronytan intill Bokebergsgirden. Den ska bli en spin-
nande plats for grona skonhetsupplevelser och rekreation,
dir dagvattendammarna utformas som attraktiva inslag
och samtidigt ser till att forhindra éversvimningar i
omgivningarna.

Foér omradet Norden freslas en centralt beldgen, ca 3 ha
stor, stadsdelspark. Storleken gor det méjligt att rym-

ma manga olika funktioner som efterfrigas i en stads-
delspark, allt fran lek och bollspel till picknick och vilsam
vistelse i gronska. Parken kan med f6rdel ligga mellan
Verumgérden och Filfabriken dir mark som redan idag
har vegetation kan féridlas. Filfabriken som minner om
Hissleholms industrihistoria kan fi en framskjuten plats
vid en entré till parken och som identitetsskapande inslag

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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Orienteringskarta centrala Hdéissleholm.

Visionsbild for parken vid Bokebergsgdrden.
(Illustration: Sigma Civil)



i denna del av centrala Hissleholm. Verumgarden kan
bli stirkt som métesplats med hjilp av parken. (Se bild
pa foregiende uppslag). Parken kan med fordel byggas
som forsta etapp for att fungera som katalysator for den
fortsatta utbyggnaden.

Tathet och exploatering

Vid utbyggnad, fortitning och omvandling i centrala sta-
den ir nirheten till Hissleholm C inklusive den framtida
hoghastighetsstationen den viktigaste utgdngspunkeen.
Nirmast Hissleholm C kommer en hégre tithet och
hoégre byggnadshojder tilldtas. Detta galler sirskilt vister
om sddra stambanan, dir fortitningsméjligheterna dr
storre och dir kvartersstrukeuren skiljer sig frén ostra
sidans rutnitsstad. Inom rutnitsstaden bér nya s.k.
“infills” forhélla sig till befintlig bebyggelse i skala, volym
och strukeur, d.v.s. generellt ca 4 viningar, men att
avvikelser frin detta kan medges om det kan motiveras.
Det ar viktigt att titheten inte strider mot méjligheten
act skapa en god boendemiljs, inklusive mojligheter till
utevistelse och lek. Sol- och skuggstudier bor goras vid
all planering av ny bebyggelse.

Gator och rorelser

Det ar viktigt att centrala Hissleholm har god tillging-
lighet och kiinns vilkomnande for alla typer av besokare.
Nir Hissleholm fortitas okar trycket pa de centrala
delarna av staden och konkurrensen om marken for olika
markanvindningar. Fler besokare i centrum kréiver fler
gagator, gangvigar, cykelvigar och vistelseytor.

Fortdtningsexempel fran Stockholm med verksamheter i botten-
vdningen, orienterade mot gata.

STADSKARAKTARER

Fortitningsexempel fran Frykholmsgatan, Hdssleholm. Bygg-
naden har verksamheter i bottenplanet och underordnar sig
rutndtsstadens struktur och skala.

Exempel pa s.k. bokaler - verksamhetslokaler som byggts till
pd ett befintligt flerbostadhus. Det skapar mer vildefinierade
gaturum, liv och rorelse, samt underldttar entreprendrsskap.
Foto: Tobias Starck, Malmé stad.
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Exempel pa parkeringshus integrerat i kvarter med bostdder och verksamheter i Limhamn. Planerat fardigstdllande 2019. (Illustration:

NCC / Kamikaze Arkitekter).

Centralt placerade markparkeringar kommer att bli
attraktiva att bygga pa. For att dnda gora det mojligt att
kora bil fram till stadens centrala delar foreslds att nagra
storre parkeringsanliggningar byggs i strategiska ligen i
centrumkirnans periferi. (Se avsnitt trafik om parkering)
Dessa ska i storsta mojliga utstrickning integreras med
andra verksamheter och bostider, med bottenvaningar
for publika verksamheter och livfulla och 6ppna fasader
med mainga entréer ut mot gator och torg. Fran parke-
ringshusen kan man enkelt promenera in i centrumzonen

och till Hissleholm C.

Nir centrum utvidgas vister om jarnvigen ir det vikeigt
att utveckla nya strdk och dé knyta an till befintlig
gatustrukeur och skapa sammanhingande, attraktiva och
upplevelserika strik. En fortsatt utbyggnad av Forsta
Avenyen som attraktiv gigata fram till kyrkan ar, tillsam-
mans med upprustning av anslutande gator och torg, pa
planeringsstadiet ar 2017.

Andra viktiga rérelserikeningar dr de som sker tvirs Sver
jarnvigen mellan stadens vistra och 6stra delar. Fler
passager maste skapas for att mota behovet som uppstir
bide p.g.a. 6kat resande till och fran Hissleholm C och
en vixande befolkning. Enligt Region Skines prognoser
kommer antalet dagliga resenirer pa Hissleholm C att
oka frin ca 13-14 tusen ar 2017 till 21 tusen ar 2020. Ar
2035 antas antalet resenirer vara 32-35 tusen per dag,
vilket dr i paritet med Lund C ar 2017. Resenirer pa
den framtida hoghastighetsjirnvigen tillkommer utéver
detta. Detta visar behoven av gang- och cykelpassager
mellan vistra och stra sidan och behov av gator, torg

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

och parkeringshus for angoring till Hissleholm C. En
mojlighet att skapa fler passager {or fotgingare ir att
nyttja det mellanplan som skulle uppstd mellan hoghas-
tighetsjarnvigen pa pelare och dvriga jirnvigsspar pa
marken. (Se bild i avsnitt Jarnvdg och station) Maga-
sinsgatan ir en viktig angéringsgata som kommunen si
langt mojligt bor virna dven i framtiden.

Forskolor och skolor

Utbyggnaden av Norden tillsammans med 6vriga
fortitningsméjligheter i centrala staden kommer att
innebira ett det kommer att uppstd behov av forsko-

le- och grundskoleplatser i niromridet. En utbyggnad
inom centrala staden pa mellan 2 000 — 3 000 bostider
motsvarar ca 300-450 forskoleplatser respektive 500-750
grundskoleplatser. Ytbehovet f6r en storre forskola med
ca 150 platser dr 7 000 kvm. Det skulle i sa fall krivas
minst tvd sdna forskolor inom centrala staden. Ytbehovet
for en grundskola (0-9) med 500 elever dr ca 11 000
kvm. Behovet av en grundskola i omridet dr mer osikert.
I ndromradet finns redan en privat grundskola (Interna-
tionella engelska skolan), en grundsirskola (T4-skolan)
och en grundskola (Visterskolan). Limplig placering av
dtminstone en av de nya forskolorna ir i anslutning till
den framtida stadsdelsparken.

Parken kan bli ett utmirke komplement till férskolans el-
ler grundskolans egen utemiljé. Tvd symboliska omraden
som motsvarar tvi forskolor, med totalt 300 barn, har
tillsammans med ytan for en grundskola f6r 500 elever
lagts in i kartan forst i avsnittet. Detta ger en fingervis-
ning om ytbehoven.
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Amelie Ehnrenborg (1811-1876) bodde pad hdissleholmsgdrden och har fatt ge namn dt platsen framfor Hdssleholm C. Hon skdnkte mar-
ken till det som blev Kyrktorget, kyrkan, Férsta Avenyen och nuvarande Kyrkskolan. Fardigstdlls 2018. (Illustration: COWI).

Sammanfattning
Kommunen ska verka for att:

e Utveckla Hissleholm C som en attraktiv lokal, regi-
onal och nationell knutpunkt och métesplats.

*  Skapa nya attraktiva motesplatser och publika
verksamheter som knyts till Hissleholm C och ger
mervirden for hela kommunen och f6r besokare.

e Utveckla centrum, dster om jarnvigen, genom
forsiktig fortdtning och upprustning av allminna
platser som underordnar sig rutnitsstadens struktur.

e Utveckla centrum, vister om jirnvigen, mot en mer
stadsmissig karaktir med fler centrumfunktioner
och tydligare kvartersstruktur med tydligare grinser
mellan privat och offentlig mark.

e Skapa nya parker och grona strik samt rusta upp
befntliga gronytor for att bade vara ett actrakeive
inslag i stadsmiljén, men 4ven for att bevara och
utveckla ekosystemtjinster.

*  Skapa en ny stadsdelspark pa ca 3 ha inom stadsdels-
omradet Norden.

e Utveckla nya attrakeiva strak inklusive ostvistliga
forbindelser 6ver stambanan.

*  Bygga p-hus pd attraktiva och centrumnira ligen.
P-husen ska si lingt mojligt integreras med verk-

samheter och bostider for att skapa en attraktiv och
livfull helhet. Ndrmast stationen ska vil tilltagna
parkeringsanliggningar for cyklar finnas.

¢ Planera for kommersiell och kommunal service
nirmast Hissleholm C och t.ex. forskolor och skolor
i omvandlingsomradena.

Fortsatt arbete

I den fortsatta planeringsprocessen for Centrala staden
ges gestaltningsfrigorna stort utrymme for att med be-
aktande av befintliga férutsittningar skapa ett attraktivt
och hallbart centrum med utgingspunke i Hissleholm C.
Texten ovan fordjupas i ett utforligare Program-PM,
direfter planeras den fortsatta processen ske i ett flertal
detaljplaner.

Stationsfunktionerna med beaktande av samtliga
jarnvagsstrickors utvecklingsplaner ir viktiga att utreda
vidare. Hur stadens olika delar bittre ska knytas samman
och hur gestaltningsfragor ska hanteras dr hir sdrskilt
viktiga att beakra.

Vidare ir frigor om t ex dagvattenhantering, geoteknik,
trafikforsorjning, buller samt frigor om behovet av social
service mm viktiga att beakta i kommande detaljplaner.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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5. Bjorklunda

Bjorklunda har potential att utvecklas till en attraktiv boendemiljé med sin unika placering mellan
stad och landsbygd. Omradets néarhet till centrum (drygt 1500 m) och dess starka koppling till
omkringliggande landskap gor omradet intressant. Bjorklunda har dessutom goda forutsattningar att

ansluta till och bli en naturlig del av stadens befintliga strukturer.

Stadsbild nulage

Bjorklunda ligger i sédra Hissleholm, séder om stads-
delen Stattena, i grinslandet mellan stad och landsbygd.
Omradets unika placering gor platsen extra intressant
och skapar goda forutsittningar for en attraktiv boende-
miljo.

Den del av Bjérklunda som redan ir utbyggd med

villa- och parhusomride benimns som Bjoérklunda etapp
1. Denna del byggdes ut ar 2006 och ir lokaliserad i
omridets nordostra del, utmed Bjérklundavigen. I 6vrigt
bestir omradet till storsta del av natur- och kulturland-
skap dir det sméskaliga jordbrukslandskapet ir tydligt

framtridande.

Ar 2007 kommunicerades ett forsta programforslag for
Bjorklunda och &r 2009 presenterades ett samradsforslag.
Utredningar kring bl.a. omradets grundvattennivaer
och 6versvimningsrisk har forindrat forslaget sedan
dess. Samtidigt grundar sig forindringarna ocksd i

nya planeringsfrutsittningar som t.ex. inventering av
virdefull natur och stillningstaganden kring vad som

dr hallbart och attraktivt. Forindringarna bestér bl.a.

av forandrad kvartersstruktur och nya gatustrickningar
samt att en del omréden som tidigare foreslogs bebyggas
istillet bevaras pé grund av att naturens virde eller dess
funktion som éversvimningsyta vid hoga vattenfloden.

Planprocessen

Ar 2007 kommunicerades ett forsta programforslag for
Bjorklunda och dr 2009 presenterades ett samradsforslag.
Utredningar kring bl.a. omrédets grundvattennivarer och
oversvimningsrisk har férindrat forslaget sedan dess.
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Samtidigt grundar sig férindringarna ocksé i nya
planeringsforutsittningar som t.ex. inventering av
virdefull natur och stillningstaganden kring vad som

ir hallbart och attraktivt. Forindringarna bestar bl.a.

av forindrad kvartersstrukeur och nya gatustrickningar
samt att en del omréden som tidigare foreslogs bebyggas
istillet bevaras pd grund av att naturens virde eller dess
funktion som 6versvimningsyta vid hoga vattenfléden.

Rekreation och rérelsemdnster

Bjorklunda anvinds i dag framf6rallt av hissleholmarna
som rekreationsomrade och transportstrak, dir cykel och
promenerande ir det naturliga firdmedlet genom om-
ridet. Ett av de mest populira striken Iper lings med
rullstensdsen (Maglegatan) och knyter ihop staden med
bl.a. Magle vatmark och Tormestorp.

Vardefulla naturomraden

I Bjérklunda med omnejd finns omriden med virdefull
natur som foreslds skyddas som virdefull natur klass 1.
Fér mer information om dessa omriden, se Tema gron-
struktur. Den virdefulla naturen i omradet kommer att
bevaras och har styrt gestaltningen.

Rullstensisen fungerar, utéver sin funktion som trans-
port- och rekreationsstrak, som en gron korridor och
som ett landmirke genom staden och ut i landskapet.
Det grona straket stricker sig fran Goingedsen, via Magle
vatmark och Bjorklunda, vidare in i staden till Linnéing-
en. Omradet i dster utgdrs av virdefull betesmark.

Smaskaligt jordbrukslandskap

Planomradet karaktiriseras av ett sméskaligt jordbruks-
landskap. Det sméskaliga akerbruket och betesmarkerna
har skapat tydliga rum och linjer i landskapet med hjilp

av de stenmurar som finns i omradet.

Historisk siktlinje

Fran planomradets nordvistra del finns en siktlinjer som
nar dnda till Hissleholms kyrka, drygt en kilometer norr-
ut lings med Maglegatan/Kyrkgatan. Siktlinjen har en
historisk koppling och blir extra viktig eftersom kyrkan
ir ett av stadens viktigaste landmirken. Gestaltningen,
och framfor allt gatornas placering, har tagit hinsyn dill
siktlinjen och den féreslis finnas kvar dven i framtiden.
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Skissen ovan visar viktiga strak och element i landskapet som ska beaktas i planarbetet. Bilden visar ocksa inom vilka ytor bebyggelse

respektive natur kommer att lokaliseras.

Biotopskyddade omraden

Inom planomradet finns objekt som ir skyddade genom
miljébalkens generella biotopskydd som giller inom
jordbruksmark. Skyddade objekt som berérs i Bjork-
lunda ir t.ex. stenmurar, 4kerholmar och alléer (minst
fem trdd i rad). Skyddet innebir ace det dr forbjudet atc
ta bort eller skada biotoperna. Dispens kan dock ges

vid sirskilda skil och en sidan ansokan gors i sa fall via
linsstyrelsen.

Dagvatten och dversvamningsrisk

I planomradets sydostra del finns idag tvi dagvattendam-
mar. Dagvattendammarna fungerar som frdréjningsma-
gasin innan vattnet rinner vidare till Magle vatmark och
ddrefter ut i Finjasjon. Utdver den tekniska funktionen
bidrar dammarna till en 6kad biologisk méngfald och
vattnet hojer dven upplevelsevirdet i omradet f6r oss
minniskor.

SvimplansanalyseniTemaklimatanpassningindikeraratt
Bjorklunda riskerar att dversvimmas vid hoga vattenfls-
den eftersom delar av omradet ligger ldgt i landskapet.
Storre delar av omridet ligger dessutom inom bétnads-
omride och pa grund av detta méste sirskilda atgirder
vidtas for att inte risker éversvimning i framtida bostads-
omraden. For att sikerstilla detta genomfors flertalet

utredningar inom detaljplanearbetet. De ytor som be-
déms olimpliga att bebygga kommer istéllet att bidra till
omradets karaktir genom att fungera som multifunktio-
nella dversvimningsytor.

Stadsbild utveckling

Syftet med att utveckla Bjérklunda ir att skapa ett nytt
bostadsomride i sédra Hissleholm med kopplingar till
centrum, service, rekreation och kollektivtrafik. Omradet
ska fungera som en naturlig fortsittning pé stadsdelen
Stattena och ska tillvarata och bygga vidare pa de spar
och grinser som finns synliga i landskapet.

Bjorklunda ir tanke att ge plats dc drygt 300 bostdder
fordelat pa villor, rad- och parhus och flerbostadshus
for att mota behovet och efterfrigan av bostdder i
Hissleholms stad. Det ska dven skapas frutsittningar
for en central métesplats dir olika funktioner foreslas
samlas for att bidra till en levande métesplats.

Métesplatsen foreslds vara ett torg dir funktioner sa
som busshallplats, cykelparkering samt service och
handel ska lokaliseras. Forskolan placeras dven den vid
torget for att bidra till mer liv och rérelse pa platsen.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling
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Planeringsstrategier

Omradet i sitt sammanhang

Bjorklunda ska kopplas till omkringliggande strukturer
for gang- och cykelvigar, gronstruktur, kollektivtrafik
och gatunit, vilket sikerstills i detaljplanen.

Detaljplaneforslaget foreslar bland annat att Osterisgatan
forlings och byggs ihop med Sodra Kringelvigen i soder.
Vidare foreslas Bjorklundavigen 6ppnas upp for att
kopplas samman med Osterasgatan.

Forindringarna foreslas att skapa naturliga kopplingar till
befintliga strukturer och bidra till att alla delar av staden
kopplas till centrum.

Strak och rekreation

Allminna gator och strak kommer att sikerstillas i
detaljplanearbetet for att gora det méjligt for hissle-
holmarna att dven efter en exploatering ha tillging till
omradet. Rullstensasen och ging- och cykelvigen lings
med Maglegatan kommer att bevaras, samtidigt som det
planeras for nya strik i omradet.

Gaturum

Planférslaget kommer att striva efter att skapa forucsitt-
ningar for ett aktivt gacurum. Mlet 4r att gaturummen
ska erbjuda trevliga och sikra platser for allminheten att
rora sig lings. Upplevelsen av trygghet ska bland annat
stirkas genom att fonster och entréer vinds utat mot de
allminna gatorna. Bebyggelsen ska placeras och utformas
for att bidra till gaturummens trivsel.

Fregrwrat;
P “'l'\.l..‘-“-\.f1
. T
1 dem g s g '-:\" '-\.l.__
I = I S
- ar F T irm

]
i Ll e

Osterasgatans forlingning ir utformad for att skapa

en god tillginglighet for biltrafiken samtidigt som dess
utformning ska hélla nere hastigheterna och undvika atc
smit-trafik trfaikerar omrédet. Sodra Kringelvigen ska
fortfarande fungera som infartsvig dll centrum.

Bebyggelse

Omrédet foreslas fa en varierad och blandad bebyggelse
i form av flerbostadshus, par- och radhus, villor

samt en forskola och majlighet till verksamheter i
bottenvaning kring torget. Vaningsantalet kommer

att variera inom omradet. De hogsta husen foreslés
placeras kring torget for att forstirka platsen som
stadsdelscentrum och métesplats och lings med
Osterasgatan foreslas bebyggelse i ligst tva vaningar.

Bostadsbebyggelse foreslis lokaliseras i forgardsmark
och ha huvudentréer mot gata for att bodra till

ect attrakeive och inramat gaturum. Sameidige ska
alla tomter, oavsett viderstrick, ha majlighet till

en solig uteplats i syd- eller vistlig rikening. Ect
utformningsmal dr ocksd att skapa en mangfald i
bebyggelsen med hjilp av variationer i material,
firg, bostadstyp och upplateseform. Denna variation
bidrar i sin tur dll en upplevelse av smaskalighet.

Tydliga granser

Det 4r viktigt att grinserna mellan allmin plats och
kvartersmark blir tydliga inom omradet. Dirfor foreslds
exempelvis att hick eller lagt staket anordnas i grinsen
mot allmin plats. Delvis f6r att bidra dll tydliga grinser
men ocksa for att skapa en kinsla av smaskalighet och
tridgardsstad.
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Sektion éver hur Osterdsgatans forlingning kan komma att utformas. Den totala bredden pd gatan dr ca 20 meter och det finns

plats for bl.a. en allé och gang- och cykelbanor.
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Natur och kulturvarden

Planforslaget ska ta hinsyn till omradets natur- och
kulturkvaliteter som exempelvis betesmarkerna. Kvali-
teterna ska bevaras for att stirka omradets identitet och
synliggora platsens historia men ocksa for act bidra dill ett
attraktivt och levande bostadsomrade.

Planforslaget ska striva efter att bevara och synliggora
befintliga strukturer och linjer i landskapet, bland annat
genom att framhiva befintliga stenmurar och dess vegeta-
tion (barbuskar och trid). Den historiska siktlinjen upp
mot kyrkan ska bevaras och dven uppvixta storre trid.
Vidare ska ocksa dagvattendammarna, virdefulla gron-
omraden och betesmarkerna i omridet bevaras.

Multifunktionella ytor

Planférslaget kommer att mojliggora multifunktionella
ytor for att hantera dagvatten- och éversvimningsproble-
matiken. Detta kommer bland annat att innebira atc det
foreslas skapas ytor som fungerar som exempelvis park/
motesplats vid liga vattenfldden, men som dagvattenfor-
sorjning vid hoga fléden.

Méotesplatser

I det nya Bjérklunda planeras det for en métesplats i
form av ett stadsdelstorg dir bl.a. busshéllplats, forskola
och verksamheter ska lokaliseras for att bidra till liv och
rorelse kring torget. Utover denna centrala plats, som
foreslas fungera som framtida motesplats for hela sodra
Hissleholm, kommer dven andra mindre métesplatser
att foreslas. Exempelvis lekplatser och mindre parker.

Parkering

Cykelparkeringar ska prioriteras och placeras strategiske,
bl.a. nira torg, busshéllplats och forskola. Samtidigt

ska alla hushall ha méjlighet till bilparkering i

nirheten av sin bostad. Beroende av boendeform

och utfartsmojligheter kommer parkeringen att

finnas i direkt anslutning till tomten, pa tomten eller
pa en samlad parkeringsyta i nirheten. Allminna
parkeringar foreslds anliggas lings med forlingningen
av Osterasgatan samt i anslutning till torget/forskolan.

Forskola

Det planeras f6r en ny forskola i Bjorklunda.
Forskolan foreslas lokaliseras i direkt anslutning till
det framtida torget f6r att bidra till en aktiv och
levande métesplats. Lokaliseringen utgar ocksa ifrin
att det redan finns uppvixt gronska pa platsen.

STADSKARAKTARER

For act uppmuntra tll hallbart resande inom
staden ir det dessutom en fordel att forskolan
lokaliseras i direkt anslutning till Maglegatan/
rullstenssen och busshéllplatsen pa torget.

Forskolan dimensioneras for sex avdelningar med ca

20 barn per barngrupp och utemiljon kommer erbjuda
over 40 m* /barn. Forskolan byggs med fordel i tva
véaningar, delvis for att skapa mer utemiljo {6r barnen
men ocksé for att skapa en tydligare inramning av torget.

Konsekvenser

Kulturvéarden

En exploatering av omradet innebir, trots stor hinsyn
till kulturmiljovirden, act biotopskyddade objeke
kommer att paverkas. Det giller framforallt avbrott

i befintliga stenmurar dir gator och strik behover
komma fram. De stenmurar som behover flyttas
placeras pd annan limplig plats inom omradet.

Naturvarden

Upplevelsen av att vistas i omradet som besokande
kommer att forindras eftersom det tillkommer
nya virden i omridet. En del befintliga trid

och skogsdungar kommer att gé férlorade, men
de mest virdefulla triden och gronomradena
bevaras och ges mojlighet till utveckling.

Sociala varden

Omradet kommer inga i stadens kollektivtrafiknic
och erbjuda service i form av forskoleverksamhet.
Dessutom kommer det att finnas mojlighet till
kommersiell nirservice i byggnaderna runt torget.

Omradet kommer 4ven efter en exploatering kunna
fungera som rekreationsomrade, men upplevelsen av

att vistas pa platsen kommer att férindras. Virden som
rullstensdsen och betesmarkerna bevaras samtidigt som
nya virden i form av omvixlande bebyggelse tillkommer.
Det ar dock viktigt att poidngtera att det dven efter

en exploatering kommer finnas manga alternativ for
allminheten att rora sig inom och forbi omradet.

Vidare forvintas foreslagna forindringar i
gatustrukturen bidra positivt till att Bjorklunda
etapp 1 (befindigt villaomride) ansluts till staden pa
ett logiskt sitt bide med ging, cykel, kollektivtrafik
och bil. Nya métesplatser bedéms ocksé bidra
positivt till omkringliggande bostadsomraden.
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Miljé och klimat

En 6kad bebyggelse medfor en dkad biltrafik men enligt
trafikutredning (Tyréns AB, Trafikutredning Bjérklunda
i Hissleholm, 2017-06-09) bedéms det handla om

laga floden. Hog kollektivtrafikstandard och ménga

och kvalitativa cykelstrak kommer att ge invénarna

en storre mojlighet ate vélja bort bilen i vardagen.

Materiella varden

En explaotering av det nya Bjérklundaomridet kommer
innebira att ca 17 ha mark far indrad anvindning.

Ca 11 ha brukas som akermark (klassificerad som

klass 4-5 jord) och de 6vriga ca sex ha domineras av
ungskog. Totalt utgdr planomridet en yta pa ca 64

ha, varar stora delar bevaras som natur/betesmark.

Siktlinje fran Bjérklunda till Hdssleholms kyrka.
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SAMMANFATTNING

* 300 nya bostider tillkommer inom en radie av ca
1,5 km fran Hissleholms centralstation i form av
flerbostadshus, par-/radhus och villor.

*  Bostadsomradet kopplas till stadens befintliga
strukturer nir det giller kollektivtrafik,
gatunit, cykelstrak och gronomréiden.

*  Landskapets strukturer och linjer ligger
till grund f6r omradets gestaltning.

e Virdefulla naturvirden bevaras och

den historiska siktlinjer bibehalls.

*  Stenmurar och storre trid bevaras sé lingt
det dr mojligt, delvis for att de skyddas av
biotopskyddet men ocksé for att de bidrar
till act skapa ett mervirde pa platsen.

*  Moijlighet ges att skapa en métesplats i form
av ett nytt stadsdelstorg i omréadets centrala
delar. Hir ska funktioner sdsom busshallplats,
forskola och verksamheter samlas.

»  Osterasgatan forlings och byggs ihop med Sédra
Kringelvigen. Cykelvig ska finnas lings med
strackan och trottoarer ska finnas pa bada sidor.

¢ Enallé planeras lings med Osterisgatans
forlingning for att bidra dll att skapa ett
trevligt och stadsmissigt gaturum.

*  Bjorklundavigen 6ppnas upp i vister och ansluts
till Osterasgatans forlingning for att skapa en
naturligt koppling till staden och centrum.

*  Delar av omradet bebyggs inte till forman for att
ytorna istéllet blir multifunktionella ytor som ska
fungera som 6versvimningsytor vid héga floden.



STADSKARAKTARER

6. Ljungdala

Stadskaraktarsomrade Ljungdala omfattar de bostadsomraden som omringas av Stobyvagen
i sydost, Belevdgen i norr, sodra stambanan i vaster och Norra kringelvagen i sydvast. Omradet
omfattar ocksa det féreslagna klass 1-omradet Ljungdala mosse samt ett gront balte mot riksvag 21

som bland annat inbegriper ett koloniomrade.

strukeur dterfinns ocksd i flerfamiljshuskvarteren dir
husens entréer riktar sig init mot innergarden och husens
baksidor utgdr viggar mot de offentliga gronytorna.

I omradet finns frimst tre typer av bebyggelse:
*  Villaomraden med byggnader i 1 eller 1 %2 plan.
*  Radhusomraden i 1 eller 1 %2 plan va-
rav flera enplanshus dven har killare.
e Flerfamiljshus med tegelbyggna-
der i tre plan samt killare.

Stadsbild nuldge

Ljungdala prigas av bostadsomraden fran den senare
delen av 1900-talet varav den delen av omradet som
bestar av flerfamiljshus tillkom under tiden for det
sd kallade miljonprogrammet. Miljonprogrammet

Villaomridena i stadsdelen bestdr frimst av s kallade vil-
lamattor som byggdes i stora delar av landet frimst under
1970- och 80-talet. Bebyggelsen priglas av likartade hus,
ofta i ett, eller 1 ¥ plan och en gatustruktur med dter-
kommande sickgator som hindrar genomfart och sok-
trafik i omradet. I Ljungdalas nordvistra del finns nyare
bebyggelse, frimst fran 1990-talet, ofta kedje- eller par-
hus och med samlad parkering. Till 6vervigande del dr
gatorna inne i villaomridena sméskaliga och grona men
det forekommer dven gator som ir or breda i forhéllan-
de till trafikmingd och omkringliggande, byggnader. I
dessa fall saknas rumsbildande kvaliteter i gaturummet.

priglades bland annat av en storskalig struktur med
funktionsseparation. Detta syns tydligt i stadsbilden
dir breda bilvigar dras runt bostadsomridet samtidigt
som omradets “insida” enbart har ging- och cykelvigar
samt en storskalig gronstrukeur. Funktionsseparationen
syns ocksa i hur enfamiljshusen ligger avskiljda fran
flerfamiljshusen, ofta med tomternas baksida mot de
stora gronytornas ytterkanter. Denna typ av kvarters-

Bilden visar en av gang- och cykelvéigarna inne i flerfamiljshus- Bilden visar en smaskalig platsbildning med frukttrdd och bénk
omrddet med fastighetens baksida mot parken. pa en villagata i omrddets dstra del.
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TECKENFORKLARING
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Skissen ovan visar viktiga strak och element i landskapet som ska beaktas i planarbetet. Bilden visar ocksd inom vilka ytor bebyggelse

respektive natur kommer att lokaliseras.

Stadsbild utveckling

Utveckling och prioritering

Vid utveckling av Ljungdala bér en tydligare struktu-
rering av strik och motesplatser utarbetas. Motesplats
Ljungdala (1), Ljungdalaskolan, omradets nybyggda
forskola vid Trebackalanggatan samt multisportare-

nan (2) bildar redan idag ett nav i omridet men den
rumsliga strukturen kring dessa motesplatser behdver
fortydligas. Detsamma giller den lokala matbutiken
och Ljungdala kyrka (3). Det ir idag otydligt vad som
ar kvartersmark (privat mark) och vad som 4r publik
mark. Det finns ocksd mycket f2 entréer och fonster ut
mot de offentliga rummen vilket gor dem otrygga.
Villornas tridgardar, i dessa fall baksidor, vetter mot den
offentliga marken, ibland med héga plank, vilket gor
cykelvigar och gingstrik otrygga och obefolkade. Idag
(2017) ansluter garagelingor, vindplatser och stora par-
keringsytor till vad som har potential att bli ett vackert,
befolkat och stadsmissigt centralt torgrum i omréadet. I
sydvistra delen av Ljungdala aterfinns ocksd Ljungdala
kyrka och den lokala matbutiken. Aven hir finns behov
av att skapa en bittre rumslighet, samt att se ver den
interna kopplingen mellan dessa tvi stadsdelscentran.
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En nyckelfriga i utvecklingen av Ljungdala ir att
omstrukturera omridet med det storskaliga bilcen-
trerade, utifrinmatande planeringsideal som radde
under 1960- och 1970-tal. Ett exempel pa hur detta
kan goras dr att fortita lings med en ny eller utveck-
lad bussgata, exempelvis Trebackalanggatan, och i
den nya bebyggelsen vinda entréerna ut mot den-
na bussgata och ut mot de offentliga parkerna.

En storre variation av typ av bostider och upplatelsefor-
mer vore onskvirt inom Ljungdalas olika delomraden.
For ate bittre koppla ihop flerbostads- och villabebyggel-
se behovs ocksi tydligare entréer och strak mellan omré-
dena. Ett led i den processen ir att bygga mer utatriktade
kvarter som vinder sig mot de allminna rummen, nagot
som ocksa kunde bidra till en 6kad upplevd trygghet.

Det finns goda forutsittningar for fértdtning i Ljung-
dala. De luftledningar som idag skir genom omréidet
kommer grivas ned (f6r mer information, se Tema
teknisk forsérjning) och i och med detta frigors sto-
ra ytor som kan utvecklas sivil for rekreation som
for gang, cykling och bebyggelse. Vidare kan nya



byggnader tillf6ras for bittre rumsskapande pé stora
oppna ytor som parkeringar eller svaranvinda gris-
ytor som fungerat som utfyllnad. Bebyggelse pé delar
av dessa stora 6ppna ytor kan dven anvindas for att
knyta samman Ljungdalas olika bostadsomraden.

Natur och rekreation

Hela Ljungdala upplevs som gront da omradet ge-
nombkorsas i 8st- vistlig riktning av ett storre gronst-
rik bestiende av parkerna Breidablick (6) och Orions
bilte (7). Dessa gronomréiden forgrenar sig dven ut
mellan de olika delarna av omradet. Det finns dven
tvéd kullar som kan anvindas for utblickar, i Balders
hage (5) samt i Breidablick. Breidablick ir idag ganska
igenvixt vilket hindrar stor del av utsikesméjligheter-
na. I Ljungdala finns mycket gronska och natur men
de kvalitativa aspekterna har stor utvecklingspotential.
Stora grisytor kunde utvecklas genom att fler funktioner
tillfors. Ljungdala skulle exempelvis kunna bli platsen
for en ny temalekplats kombinerat med utegym, bou-
lebanor och stadsodling och/eller kafé, samlat pa ett
vil utformat sicc ihop med cykelbanor, bussgata etc.

For beskrivning av det foreslagna klass 1-omradet
Ljungdala mosse (8), se tema grénstruktur. Ovrig
natur nordost om Ljungdala mosse fungerar som
nirrekreation for boende i stadsdelen och hir finns
bide koloniomride och slingor f6r motion och re-
kreation. Hir finns histgirdsverksamhet och nég-
ra enstaka bostadshus med lantlig karakeir.

STADSKARAKTARER

I gronomrédet tillats anliggingar som stodjer
dndamalet, exempelvis utokad koloniverksam-
het eller rekreationsmojligheter men ingen ny
samlad bebyggelse. Enstaka hus med god kopp-
ling till befintlig bebyggelse kan tillatas.

Raddningstjansten

En ny brandstation kan komma att lokaliseras lings Sto-
byvigen och Belevigen efter provning genom detaljplan
(4). For mer information om brandstationens lokalise-
ring, se Tema kommunal service. Vid en sidan lokalise-
ring skulle brandstationen markera stadens entré. Som
sadan bor byggnaden hilla hog arkitektonisk kvalitet

och for att uppné detta kan en arkitekttivling utlysas.

Entrégator

Ljungdala omges av nigra av stadens storre matarga-
tor, bland annat Stobyvigen som ocksi fungerar som
en av stadens entréer. Stobyvigen har stor potential
att utvecklas mot att bli en attraktivare entré. Den
foreslagna nya brandstationen kan komma att utgéra
ett utropstecken vid stadens borjan och de stora par-
keringsomraden som sedan fljer i hojd med omradets
flerbostadshus, kan med fordel fortitas pa ett sitt som
gor Stobyvigen mer stadsmissig och som tillfér rums-
liga kvaliteter till den befintliga bebyggelsen. En mins-
kad gatubredd och tridrader lings vigen behovs for
att astadkomma en statlig och mer urban entrégata.

Motesplats Ljungdala.
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7.T4-omradet

Stadskaraktarsomrade T4 omfattar det gamla regementsomradet vars verksamhet flyttats till

Garnisonen under 1980-talet. En utveckling av Vastra centrum och stadsdelen Norden kommer att

koppla T4-omradet ndrmare centrum och bidra med nya urbana och grona kvaliteter.

Stadsbild nuldage

T4-omradet domineras av det tidigare Skanska tring-
regementets lokaler frin 1900-talets forsta ar. Omradet
avgrinsas i norr av Almain och Ahusfiltets skogsomrade,
i dster av jarnvidgen och i sdder av Finjagatan. I omréidet
finns flera storre byggnader som speglar en svunnen tid
och har hoga kulturvirden, bland annat Kasern Heide-
man och Havremagasinet. I sédra delen blandas bostider
med centrumindamadl och skola. Lingst i norr aterfinns
handel och kontor. Omradet 8ster om Vankivavigen
bestar till storsta delen av verksamhetsomrdde men hir
finns dven en del villabebyggelse fran tidigt 1900-tal.

Karaktirsskapande bebyggelse i T4-omradet.
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Stadsbild utveckling

I FOP:en pekas stadskarakeirsomride T4 ut som ett
omride for blandad stadsbebyggelse. Det innebir att
bade bostider, handel och verksamheter som inte kriver
skyddsavstind kan integreras i omridet. T4 ska fort-
sitta utvecklingen mot ett mer stadsmissigt omrade.
Sirskild omsorg bér liggas vid utvecklingen av Tring-
plan och hur bostider och verksamheter méter platsen,
samt hur Tringplan knyts till staden och centrum.

Karaktirsomradets norra del pekas ocksd ut som en
mojlig plats for ace utveckla och fortita volymhandel
och verksamheter, frimst i anslutning till Vankivavi-
gen. Denna del av T4 anvinds redan for handel och
verksamheter men har potential att fortitas. Som en
av stadens entréer ska sirskild omsorg liggas vid ge-
staltning mot Vankivavigen. Se Tema naringsliv, handel
och turism {6r mer information. Rumsbildande och
forskonande alléer eller andra gatutrid skulle bidra till
en attraktivitetshojning av vigen, savil som en mer
stadsmissig entré. I dvrigt ger nirheten till centrum
och omvandlingsomradet Norden, sévil som rekre-
ativa méjligheter lings Almaén och det virdefulla
gronomradet Ahusfiltet, stora kvaliteter i omradet.




8. Ekedal och Kristinehem

STADSKARAKTARER

Stadskaraktarsomrade Ekedal och Kristinehem ar smaskaliga egnahemsomraden som bérjade

exploateras pa 1940-talet.

Stadsbild nuldge

Omradena bestdr till storsta delen av mindre
villabebyggelse pa medelstora tomter. En grupp
radhus av hog arkitektonisk kvalité, Ringgérden,
uppfordes pa 50-talet. Bebyggelsen i Kristinehem
och Ekedal 4r att betraktas som skyddsvird enligt
byggnadsnimndens beslut (§299/2001) med vissa
riktlinjer. I omradet finns ett antal mindre parker och
groningar, bland annat Ekedalsparken som skiljer de
tvd omréiden fran varandra. Omridet har ett finmaskigt
gatunit som tilliter genomfart men som avgrinsas av

Kedjehus i klassisk funkisstil.

Ekedalsparken och Liredaskolan. I omradets sédra
del dir stambanan och Skdnebanan gir samman,
finns ett mindre verksamhetsomrade. Hir finns ocksa
Tivolibacken, ekbacken som tidigare varit plats for
savil dansbana, kreatursmarknad som cirkusplats, och
som idag fungerar som park for de omkringboende.

Stadsbild utveckling

Vid en framtida utbyggnad av Skinebanan mot
Kristianstad med ytterligare ett spir, behover
mojligheten att dicka dver jirnvigen i anslutning

till Tivolibacken studeras. En 6verdickning skulle
kunna innebira att Tivolibacken och miljéerna runt
omkring kan bevaras och utvecklas och att kontakten
soderut mot Tekniska skolan forstirks. Overgingen
kan goras planskild d&tminstone for gang- och cykel.
Kristinehem och Ekedal 4r att betrakta som
fardigbebyggt, eventuellt med mojlighet for enstaka
kompletteringar. Omradets parker och groningar ar
viktiga bade for omradets karaktdr och ur ett natur/
rekreationshinseende och ir inte limpliga att bebygga.
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9. Djupadal

Stadskaraktarsomrade Djupadal, till storre delen bestdende villabebyggelse, ar ett av stadens

centrala bostadsomraden. Har finns ocksa Djupadalsparken och stadens sjukhus.

Stadsbild nuldge

Djupadal ar i huvudsak bebyggt med storre villor,
med inslag av ldgre flerbostadshus. Bebyggelsen
omgirdar en naturlig sinka, Djupadalsparken. Parken
ligger ldgre in omgivande gator och bebyggelse och
gaturummet sdder och 8ster om parken upplevs

som vildigt ppet och odefinierat. Gaturummets
karakeir vixlar dven med varierande forgirdslinje.
Mot norr och vister ligger villorna i direkt anslutning
till parken vilket gér att parken endast anas vid
entréerna. Parkrummet upplevs dnda som ett

relativt slutet rum, pa grund av nivaskillnaden.
Sjukhusomridets tegelbebyggelse, som borjade
uppforas i slutet av 1930-talet, beskrivs bist

som hus i park. Den kuperade parken mitt i

omradet bidrar till kinslan. Djupadalsparken med
omkringligegande villabebyggelse, samt sjukhusomradet
ir ate anse som virdefulla kulturmiljéer.

Gaturum och villabebyggelse lings sjukhusomrddet.
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“% Hassleholms sjukhus

Gavel med vackra balkonger, Héissleholms sjukhus.

I 6ster finns servicefunktioner, bland an-
nat Linnéskolan, Goingevallen och nagra {6r-
skolor inspringda i skogsvegetationen.

Stadsbild utveckling

Strukturen som omgirdar Djupadalsparken, med stora
villor pé rymliga tomter, ir att betrakea som virdefull
ur kulturmiljshinseende och behills intakt. I kvarteret
Minnet, i hornet Roingegatan/Stobygatan, finns ut-
rymme for fortitning med blandad stadsbebyggelse.

I omradets 6stra del, mot Norra Kringelvdgen, finns
social service i form av skolor, férskolor och idrotts-
planer. Den uppvixta skogsvegetationen i anslutning
som omgirdar servicefunktionerna i ster bidrar

till en god utemiljé for befintiga verksamheter.

Sjukhusomradet

En fortsatt utveckling av sjukhusets verk-

samhet dr positiv for Hissleholm.

Vid en framtida omgestaltning och fortitning av sjukhu-
somrddet 4r det av stor vikt att hidnsyn tas till befintliga
kulturhistoriska kvaliteter och rumsstrukturer, samt att
ny bebyggelse gestaltas med arkitektonisk omsorg.
Befintlig vegetation i anslutning till sjukhuset utgor en
kvalité och vid en framtida komplettering av bebyggels-
en dr det viktigt att hinsyn tas till befintlig vegetation.



10. Hagaomradet

STADSKARAKTARER

Hagaomradet dr ett av Hassleholms kulturhistoriskt mer intressanta bostadsomraden. Har finns ocksa

stadens kyrkogard och badhus.

Stadsbild nuldge

Storre delen av bebyggelsen i Haga uppfordes under
senare delen av 1940-talet som en grannskapsenhet med
bostdder, park och service. Bostadsbebyggelsen bestir av
sexton lamellhus i tre vaningar, hantverksmissigt utforda
med material av hog kvalité och omsorg om detaljerna.
Qpoolen byggdes 1957 och kompletterades 1970-71
med Simhallsbadet. Anliggningen bestir av badhus och
idrottsanliggning. Haga och Qpoolen/Simhallsbadet har
ett stort kulturhistoriske virde. En bebyggelsehistorisk
utredning genomfordes av Regionmuseet i Kristianstad
under 2017. For att dokumentera omrédets kvaliteter
och ge rikdinjer f6r omradets bevarande och utveckling.

Oster om Ostra Hagagatan finns Hissleholms Ostra
Begravningsplats med sina karakdiristiska formklippta

..-“' =B

Klassiska funkisbostdider.

idegranar och sin symmetriska plan. Begravningsplatsen
har en parkliknande karaktir med stora trid och alléer.
Hir finns ocksa Hissleholms begravningskapell frin
1907. Mellan Osterisgatan och Hagagatan finns ett
kvarter med ildre villor och nyare flerfamiljshus.

Stadsbild utveckling

Hagaomradets kvaliteter ska tas tillvara och hidnsyn ska
tas till omradet kulturhistoriska virden vid framtida
renoveringar, med den bebyggelschistoriska utredningen
som utgangspunkt. Snapphaneparken, centralt i omrédet,
har stor betydelse for omradets struktur och rumslighet
och bevaras och utvecklas. Mgjlighet till fértdtning av
Haga finns pi nigra f stillen; [ vister, mot Osterisgtan,
finns en yta som tidigare har varit bebyggd med en ligre
butikslokal och i dster mot Ostra Hagagatan finns en
grisbevuxen obebyggd yta. Ny bebyggelse ska gestaltas
utifrin omradet forutsittningar som kulturhistoriske
virdefull milj6 och anpassas till platsen. Vid en framtida
etablering av ett nytt badhus i Hissleholm 4r en
tillbyggnad av Qpoolen och Simhallsbadet ett alternativ.
Den nuvarande placeringen ir den traditionella platsen
for badhuset och limpad fér dndamalet. Vid en
utbyggnad ska hinsyn tas till de befintliga byggnadernas
kulturhistoriska virde. Vid en eventuell flytt av badhuset
till en annan plats i Hissleholm, kan Qpoolenomradet
saneras och utvecklas med blandad stadsbebyggelse.

Hdssleholms kyrkogard.
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11. Ostervirn och Galgbacken

Ostervarn bestar framst av ett femtiotalsomrade med smaskalig villabebyggelse. | karaktidrsomradet

finns det vardefulla naturomradet Galgbacken.

Stadsbild nulage
Ostervirn borjade byggas ut under 50-talet med

smaskalig villabebyggelse. I omradets sédra del finns
dven en del radhusbebyggelse. Omréadet upplevs

som gront tack vare relativt stora tridgirdar med
uppvixt gronska och en del storre tridd. Séder om
Réingegatan finns ett antal mindre parker/groningar
som bidrar till den grona kvaliteten. Osterviirns norra
del bestar av ett stdrre naturomrade, Galgbacken
(inklusive Linnéingen). Galgbacken domineras av
vattentornet som genom sin hoga placering fungerar
som landmirke i staden. I anslutning till vattentornet
finns ett skyddsomrade for vattentike (se dven Tema

12. Stattena

teknisk forsorjning). Roingegatan 1per igenom
Osteras i ost-vistlig rikening. Gatan ir tridkantad

och forsedd med trottoar samt ging- cykelvig. Gatans
raka strickning inbjuder till hoga hastigheter, vilket
forsvarar mojligheten for gangtrafikanter att korsa
gatan. Skinebanan avgrinsar omradet i norr och
Kristianstadsvigen i sdder. En gang- och cykelvdg under
Skinebanan kopplar ihop Osteras med Lireda i norr.

Stadsbild utveckling

Med undantag for enstaka kompletteringar av
bebyggelsen ir Ostervirn att betrakta som firdigutbyggt.
Galgbackens dignitet som naturomride befists

genom att det far klass 1-status och foreslas bli
naturreservat. Naturomradet ir en del av ett

stérre sammanhang av stadsnira natur- och
rekreationsomriden som ir viktiga for staden som
helhet. Fér mer information, se Tema gronstruktur.

Gang- och cykelvigen under Skinebanan fyller en
viktig funktion f6r att koppla samman omradet med
Lireda, och bedoms viktig att virna och utveckla.

Stattena bestar framst av villabebyggelse och avgrénsas i norr av Kristianstadsvédgen, i Oster av Norra

Kringelvdagen, samt i vaster av Sodra stambanan.

Stadsbild utveckling
Mot soder grinsar Stattena mot Bjérklunda. Stérre
delen av Stattena bestar av villabebyggelse organi-

serad kring ett finmaskigt gatunit. Langst i soder
finns ett omrade med radhusbebyggelse. I nordsyd-
lig riktning genom omradet [6per ett gront strik
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bestiende av Maglekirrsparken och Géingeparken.
I norr borjar Hembygdsparken. Gronstriket av-
bryts av nojesparken Bjorksiter vars parkering ligger
som en oppen yta i omradet. Oster om Goingepar-
ken finns gruppbyggda radhus i ett eller tvé plan.

Stadsbild utveckling

Stattena kan i stora delar anses som firdigbyggt,
med enstaka méjligheter till kompletterande bebyg-
gelse i befintliga detaljplaner. I anslutning till ngj-
esparken Bjorksdter finns en storre grusad yta som
idag fungerar som parkering. Hir finns mojlighet
till fortitning med blandad stadsbebyggelse i tva till
fem vaningar. Det grona striket med Maglekirrs-
parken och Géingeparken i Stattenas centrala del
bevaras och utvecklas vidare ner mot Bjérklunda.



13. Fredentorp

STADSKARAKTARER

Fredentorp omges av Hovdalavagen i Oster, Helsingborgsvagen i norr, Skanebanan i séder och det

vardefulla naturomradet Fredentorpsskogen i vaster.

Stadsbild nuldge

Fredentorp bestir av till stérsta delan av bostadsbebyggelse
av olika karakeir. Mot de storre omgivande vigarna,
Helsingborgsvigen och Hovdalavigen finns flerbostadshus

frin 50- och 60-talet i tre plan. Husen 4r goda representanter

for sin tid med fasader i gul respektive rott tegel. I en del

bottenviningar finns mindre serviceetableringar. Centralt
i omradet finns en grupp med finstimd radhusbebyggelse
fran 50-talet omgiven av lummig gronska.

14. Bokalyckan

Mot Skanebanan i soder finns ett omride med
villabebyggelse fran 70-talet, ett radhusomrade
samt Gréningsskolan. Hir finns dven en mindre
verksamhet. Centralt i omradet finns Venaparken
som domineras av en storre instingslad damm. En
gang- och cykelpassage under Skanebanan kopplar
samman omradet med Hissleholmsgarden i séder.

Stadsbild utveckling

Fredentorp ir till storsta delen att betrakta som firdigut-
byggt, med enstaka mojlighet till kompletterande bebyg-
gelse. Omradets grona karaktir med Venaparkens centrala
placering och omrédets koppling till Hissleholmsgirden
dr virdefulla kvaliteter som ska virnas.

Fredentorp ir skyddsvirt ur ett kulturhistoriskt perspek-
tiv och kommer att ingd i ett kommande kulturmiljépro-
gram.

Bokalyckan bestar till storsta delen av bostadsbebyggelse uppférd under 1950- och 1960-talet.

Stadsbild nuldge

Bokalyckan bostadsbebyggelse bestar i huvudsak av
mindre villor i ett plan uppférda under 1950- och

60-tal. I omradets ostra del finns flerbostadshus fran

50- och 60-talet i tre plan, orienterade kring grona
gemensamma girdar. Husen ir tidstypiska lamellhus med
i huvudsak teglade fasader, med inslag av puts. I omradet
finns flera skolor, bland annat Norringsskolan och
Visterskolan. I Bokalyckan finns flera mindre parker och
groningar, Granhdjden, Bokalyckan och Ljungbacken.

Villabebyggelsen relativt stora tridgardar med uppvixt
gronska bidrar dill att ge omradet en lummig karakeir.

I norr grinsar Bokalyckan mot T4-omradet med
bebyggelseinslag frin regementstiden. I den norra delen
finns ocksé en stérre sporthall. Vankivavigen, som
16per i omradets dstra sida, dr en av stadens entrégator.
Vigen utgdr idag, med sin breda sektion, en barrir.

Stadsbild utveckling

Bokalyckan ir till storsta delen att betrakta som
fardigutbyggt, med enstaka majlighet till kompletterande
blandad stadsbebyggelse. Lings Helsinborgsvigen

finns méjlighet till viss fortitning med volymhandel.
De manga mindre parkerna i Bokalyckan ir viktiga

att virna, skota och utveckla, bade som en tillging

for omradet och som en del av stadens overgripande
gronstrukeur. Atgirder for att Sverbrygga Vankivavigens
barridreffekt bedoms som énskvirda for ate knyta
samman Bokalyckan med Vistra centrum.
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STADSKARAKTARER

15. Gaddastorp

Stadskaraktarsomrade Gaddastorp avgransas av Almaan i norr, Sprangaregatan i ster, verksamhets-

och handelsomradet langs Helsingborgsvagen i séder, samt delar av betes- och naturmark i vaster.

Omradet bestar framst av enfamiljshus, men har finns d@ven flerfamiljshus och vissa verksamheter

samt en omfattande gronstruktur.

Stadsbild nuldage

Giddastorps bostadsbebyggelse bestdr frimst av enfa-
miljshus frin den senare delen av nittonhundratalet,
av varierande utseende men foretrddelsevis i ett plan.
Hir finns dven ett radhusomride samt kontor/smain-
dustriomrade frin 80-talet i sydvist. Huvudsakligen

gles bebyggelse kring sidckgator omgivna av gronstrak.
Stadsbilden karakdiriseras av ett postmodernistiske ideal
med gatusystemet i slingor och ett inre nit av gang- och
cykelvigar som leder mellan bebyggelsen i det grona
nav som utgdr omradets hjirta. Den park som viks

ut i flikar inom bostadsomridet bestér frimst av na-
tur- och dngsmark med extensiv skotsel. I Giddastorp
finns ocksa flerfamiljshus i tvd plan, organiserat som ett
indtvint omrade med en egen infrastruktur och parke-
ringslingor som utgdr omrédets yttre grinser. Gatorna i
bostadsomridena ir dvervigande sméskaliga och parke-
ring sker foretrddelsevis pa fastigheternas tomemark.
Det senaste tillskottet i omradets bebyggelse bestér

av ett nytt villaomride lings med Almadn. Tomter-

na dr mycket glest placerade och omradet ir inte fullt
utbyggt. Mellan fastigheterna och Almadn 16per en
rekreationsstig som ocksa kan f6ljas for att via broar nd
det viirdefulla naturomridet Ahusfiltet. Fér mer infor-
mation om klass 1-omriden, se Tema gronstruktur.

Séckgata, Gdaddastorp.
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I Gidddastorp finns dven ett koloniomride samt vis-
sa verksamheter i omradets sydvistra del. Omr3-
det i nordvist lings Pukehusvigen utgors av lantlig
miljo med betesmarker och utspridda enfamiljs-
hus fran forsta halvan av nittonhundratalet.

B

Pukehusvigen.

Stadsbild utveckling

Stérre delen av Giddastorp kan sigas vara firdigbyggt
men det finns utrymme or viss fortdtning, forecridelsevis
genom att tillfsra mindre flerfamiljshus for att skapa en
storre variation i omridet men idven verksamheter som
kan inbegripas i blandad stadsbebyggelse far fsrekomma.
I bottenvaningen pé flerbostadshusen kan man ha mark-
lagenheter med egen ingdng bade fran gatan och ut i egen
tippa pa girden. I omridet nirmast Helsingborgsvigen
samt Ekbacka finns luckor i bebyggelsestrukturen som
bér utredas nirmare. Ska flerfamiljshus tillforas dr det
dock viktigt att arbeta for en tydligare uppdelning mellan
offentligt och privat, same att husen vinder sig ut mot

de offentliga rummen p4 ett sitt som tillfor kvaliteter till
befindiga gatu- och gronstrukeurer. Den landiga karakeidr
som aterfinns i karaktirsomridets nordvistra del bor beva-
ras. Ingen ny sammanhallen bebyggelse tillics dirmed hir.
Enstaka hus kopplade till befintlig bebyggelse kan tillatas.

Den grona strukturen ir en stor tillging och ger karaktir dt
omridet. Det kan dock finnas behov av att tillféra fler ka-
raktirer och en dkad multifunktionalitet till parksystemet
med exempelvis mer parklika planteringar, utegym eller
andra aktivitetsskapande inslag. Det dr ocksa viktigt att ta
hojd for atc Almadn vid hoga floden ska kunna svimma
over utan att egendom skadas men dven att allminheten
ska ha dillging till scrandpromenaden hela vigen. Giddas-
torp har en stor andel park och natur i ndromradet, inte
minst lings med Almadn och det utpekade klass 1-om-
radet Ahusfiltet. Dessa rekreativa virden bér virnas.



STADSKARAKTARER

16. Sjorrod och Finjasjo park

Stadskaraktarsomrade Sjorrod avgrdnsas av Finjasjon i soder, Hovdalavdgen i 6ster, Sjovdagen och

Finjasjo parkvag i norr samt Mollerdds skog i nordvast.

Stadsbild nuldge

Sjorrod dr ett dldre sommarstugeomride som sedan
1970-talet expanderat och blivit ett omrade for ére-
truntboende. Sjorrods stadskaraktirsomride priglas
av ndrheten till Finjasjén och de strévomraden som
I6per lings strandkanten samt indt Hassleholmsgar-
den och Méllerdd, savil som sdderut mot Hovdala.
Bebyggelsen bestédr frimst av enplanshus av varierande
karaktir frin andra halvan av nittonhundratalet, men
det forekommer iven ildre savil som nyare hus. Ga-
tunitet ar smaskaligt och ramas in av tridgardar. Ga-
torna som leder ned mot sjén slutar ofta i vindplatser
och vergar till en stig eller en ging- och cykelvig.
Finjasjo park ir ett nybyggt omride med enfamiljs-
hus lings tvé sickgator och en sammankopplande
gata, som leder ned till Finjasjon. Bostadsomradet

ir omgivet av natur, frimst yngre ddellévskog.

Stadsbild utveckling

Utbyggnad och prioritering

Sjorrod och Finjasjo park bedoms inte ha utrymme f6r
nagon vidare utbyggnad utdver eventuella enstaka hus.
De villadominerade omradena planeras att kompletteras

med andra former av bebyggelse och upplatselseformer
i och med utbyggnaden av utvecklingsomradet Garni-

sonen. Detta kommer ocksd innebira att Sjorréd knyts
nirmare centrum och stationen, dven om naturen avses
att bevaras som en ridd mellan Garnisonen och Sjérrod.

Gaturum, Sjorrad.

Natur och rekreation

Den grona strukeuren i Sjorrdd bestar frimst av na-
turmark. Sjorréd och Finjasjon ingar i det av lins-
styrelsen utpekade omradet for riksintresse friluftsliv.
Lings med hela omradet 16per det utpekade virdefulla
naturomridet Finjasjons strand som sammankopplar
Mollerodsomradet, som foreslas bli kommunalt natur-
reservat, samt det virdefulla naturomriadet Bokehill.
Genom dessa naturomréiden Ioper ocksi vandringsle-
derna "I Posta-Nillas spar” och “Finjasjéleden”, som
bida utgdr delar av Skaneleden. For mer information
om grona virden och vandringsleder, se Tema gronstruk-
tur. Denna rekreativa tillging ska bevaras och foradlas
och det ir betydelsefullt ate strik hills obrutna.

Kanotutflykt pa Finjasjon. Foto: Sven Persson.
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STADSKARAKTARER

17. Hassellunden

Hassellunden bestar av ett bostadsomrade samt golfbana med tillhérande verksamhet.

Stadsbild nuldage
Stadskaraktirsomride Hassellunden omfattar ett

bostadsomride med nyare smahusbebyggelse,
Hisslegardens golfklubb med klubbhus, samt i soder
ett gronomrade med trid- och buskvegetation och
dagvattendammar. Omréidet avgrinsas i vister av en
av stadens entrégator, Hovdalavigen. Hovdalavigen
har i dag karaktir av landsvig och inbjuder till hoga
hastigheter. Utmed Hovdalavigen finns enstaka
bostadshus. I 6ster avgrinsas omradet av stambanan.

18. Osteras vister

Stadsbild utveckling

Bostadsomridet Hassellunden ir i dag firdigutbyggt
enligt gillande detaljplaner. Norr om det befintliga
bostadsomradet planeras ytterligare blandad
stadsbebyggelse pa bada sidor av Hovdalavigen. Ny
bebyggelse i anslutning till Hovdalavigen hamnar i
blickfinget nir man ror sig lings vdgen, och det 4r viktigt
att bebyggelsen gestaltas vil. Omradet pa 6mse sidor om
Hovdalavigen planeras som en helhet och inkluderar
vigen. Eventuellt buller hanteras utan att det anldggs
bullervallar/bullerplank mot Hovdalavigen. Hovdalavigen
utgor entrégata till staden fran Dragonrondellen in mot
Hissleholm och omgestaltas frin infartsvig till en mer
stadsmissig gata, med ldgre hastighet, trottoarer och alléer.
Vid en utveckling golfklubben orienteras verksamheten
mot Hovdalavigen f6r att understddja vigens funktion
som sammanknytande element mellan centrum och
Garnisonen. En ny planskild ging- och cykel6verging
planeras korsa stambanan i héjd med Bjérklunda.
Naturomradet i séder har funktionen skyddsomride

mot Hissleholms reningsverk och exploateras inte.

Stadskaraktarsomrade Osterds vaster bestér till storsta delen av verksamhetsetableringar av

varierande storlek och karaktar.

Stadsbild nuldage

Hir finns bland annat manga bilorienterade foretag;
dickfirmor, besiktningsforetag och bilforsiljare. Hir finns
ocksa verksamheter av mer publik karakedir, till exempel
en bowlinghall. Ett fatal bostider, i form av sméhus,
finns inspringda i omradet nordvistra horn. I sydvist
finns en del oexploaterad dngsmark, planlagd som natur.

Omradet som helhet ir i dag relativt glest bebyggt.

Sédra Kringelvigen, som avgrinsar omradet i
oster, dr en av stadens entrégator. Vigen kantas i
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den sédra delen av en enkel tridallé. I den norra
delen, i héjd med Osteras idrottsplats, finns det
trottoarer. Lings hela vigen loper en cykelvig.

Stadsbild utveckling

Osteras vister ir utpekat som ett omrade med blandad
stadsbebyggelse, vilket innebir att de verksamheter
som etableras hir ska vara av icke storande karakeir.
Gillande detaljplan f6r omradets sédra del

medger i dag industri med skyddsavstand, och

det finns behov av en ny detaljplan f6r den hir

delen. I den norra delen anger gillande detaljplan
redan smiindustri av icke storande karakeir.

Lings Kristianstadsvigen kan Osteras

industriomrade utvecklas med volymhandel.
Gatunitet behover fi en mer finmaskig utbredning i
form av kommunala gator f6r att mojliggéra fortitning.
Ett mer finmaskigt gatunit gor det ocksa mojligt att
skapa strak genom omradet f6r att koppla samman
Stattena och centrum med Osteris idrottsplats.



19. Ostra infarten

STADSKARAKTARER

Kristianstadsvdagen ar en av stadens entrégator och har ett brett gaturum med landsvagskaraktar.

Stadsbild nulage

Lingst i oster kantas Kristanstadsvigen av ett storre
industriomrade som idag fungerar som upplag.
Lingre in mot staden finns gles bostadsbebyggelse,
verksamheter och storre handelsetableringar.

Vister om Mellanhedsvigen finns en dubbelriktad

cykelvig som dr avskiljd frin bilcrafiken, lingre
osterut évergar den i en smal vigren. Gaturummet
gransar i soder mot Kattamarken och kantas bitvis,
4ven lingre in mot staden, av vegetation.

Stadsbild utveckling

Lings Kristanstadsvigen finns majlighet till
fortitning med blandad stadsbebyggelse, framforallt
volymhandel, service och icke stérande verksamheter.
Sirskild hinsyn till utformningen ska tas med

tanke pa att gatan utgdr en av stadens entréer.
Kristianstadsvigen foresls fa en mer urban

karaktir med trottoarer, cykelvig och allécrid.

20. Osteras och Kattamarken

Stadskaraktirsomrade Osterds och Kattamarken utgors av stadens storsta idrottsomréde och ett av

de vardefulla naturomraden som pekas ut for att bli kommunalt naturreservat.

Stadsbild nuldage

Osteras ir kommunens storsta idrottsomride och
innehaller fotbollsplaner, tennis- och ishall, ridhus,
hundklubb mm. Osteras méter staden med en stor asfal-
tyta for parkering. Mot séder och vister dvergir omradet
till skogsmark. Kattamarken bestar frimst av alsumpskog
med stora vattenhillande effekter. Kattamarken och

de 6vriga skogsomriden som dterfinns runt Osteris
idrottsplats r en stor resurs fér utévandet av olika
aktiviteter kopplade till Osteras, inte minst ridningen.

Stadsbild utveckling

Kattamarken ir ett av de virdefulla naturomrdden som
pekas ut som ett framtida kommunalt naturreservat. For
mer information om Kattamarken se Tema gronstruktur.

Fotbollsspelaren Amanda Svensson. Foto: Johan Funke.

Idrottsanliggningar ir ytkrivande och FOP:en foreslar
att ytterligare yta sdder om det befintliga idrottsomra-
det viks for idrottsverksamheten. Multifunktionalitet
ir ete alternativ for act yttetligare optimera markut-
nyttjandet och infrastruktur som vigar och parkeringar
bor utformas pa ett stadsmissigt sidtt med miansklig
skala. Av stor betydelse ir ocksi hur vil Osteras kopp-
las till staden och de omkringliggande bostadsom-
ridena. Det ir viktigt att ging- och cykelstrdken ir
trygga och utformade sa att de barn som utdvar olika
aktiviteter i omradet pd ett smidigt sitt kan ta sig dit.
For mer information se Tema kommunal service.
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21-23. Lareda

Lareda ost (21) ar ett omrade av industriell karaktar. Lareda vast (22) bestar av blandade

verksamheter som handel och industri. Lareda nord (23) ar ett blandat omrade med icke-storande

verksamheter och villabebyggelse.

Stadsbild nulage

Lireda 6st (21) 4r ett storskaligt omrade med industriell
karaktir med inspringd natur och ett glest, storskaligt
gatunit. Hir ligger ett antal st6rre industrier samt
stadens fjarrvirmeverk. I anslutning till Belevigen och
farrvirmeverket finns ett stérre naturomréde, delvis

pd mark som tidigare anvints som avfallsdeponi.

I den 6stra delen finns en skjutbana. Omradet
avgrinsas i oster av vig 21 och 23.

Lireda vist (22) 4r ett omrade med blandad funktion.
Utover ett flertal industriella verksamheter finns hir
dven ett stort handelsomréide f6r dagligvaruhandel
och volymhandel. Hir finns dven en gymnasiskola,
Jacobsskolan. Storsta delen av marken ir ianspraktagen
och hardgjord, med nigra fi grona inslag.

Lireda norr (23) bestar av villabebyggelse och mindre
verksamheter av icke stérande karaktir. Naturomradet
i séder 4r utan stora ekologiska virden, men har stor
betydelse for omradet ur et rekreativt perspektiv

och som skyddszon mot verksamhetsomridet.

I Liredas sodra och centrala del 16per ett industrispér.
Spéret anvinds bland annat av Flogas for transport av
gasol (se mer under tema Milj6, hilsa och sikerhet).

Stobyvigen ingar i stadens huvudvignit som en av
stadens entrégator och har ett brett och odefinierat
gaturum med landsvigskarakedr, i synnerhet dster
om cirkulationsplatsen vid Norra kringelvigen.
Vister om cirkulationsplatsen har Stobyvigen mer
karakedr av stadsgata och ir delvis tridkantad.

Framtidsplan Hassleholms stad - Antagandehandling

Stadsbild utveckling

Generellt for hela Lareda giller att gatunitet gors

mer finmaskigt for att mojliggéra fortitning samt

att befintliga, sivil som nya, gaturum far en gron
inramning med tridalléer. Omrédets bil-, ging- och
cyklevigar gors allmidnna med kommunen som
huvudman. Lireda 6st (21) kompletteras vister om
Belevigen med ett nytt omride for industriindamal
(1). Omradet fir sin infart frin Belevigen och omradets
interna gatunit gors allmidnnt. Befindigt fjarrvirmeverk
(2) kommer under kommande &r att kompletteras

med en ca 60 meter hog ackumulatortank.

I

Gaturum, Ldreda.



L

Oversiktskarta, Léireda.

Tanken kommer att utgora ett landmarke i staden och
gestaltas med omsorg Befintligt industrispar bevaras
med mojlighet f6r framtida utveckling (se dven tema
Jarnvig och station). Befintlig skjutbana ligger kvar,
men yteetligare fritidsverksamheter ér inte limpliga
att etablera hir. Befintliga lutfburna starkstromsled-
ningar i Liredas vistra del (3) planeras grivas ner
under 2018 (se dven tema Teknisk forsorjning).

Lireda vist (22) utvecklas for volymhandel, medan
detaljhandel dven i framtiden lokaliseras till centrum.
Omrédet utvecklas for 6kad attraktivitet och
tillganglighet f6r ging- och cykeltrafikanter. Befintliga
verksamheter kan ges majlighet till kompletterande
bebyggelse dir platsens forutsictningar medger det.

Lireda Norr (23) har anvindningen blandad
stadsbebyggelse, bland annat bestiende av befintlig
bostadsbebyggelse och verksamheter av icke storande
karakeir.

STADSKARAKTARER

Naturomridet (4) bevaras och utvecklas fér rekreation
och kopplas i séder ihop med ett stérre sammanhang av
stadsnira natur- och rekreationsomraden. Stobyvigen,
som 4r en av stadens entrégator, foreslds fa karakeir av
stadsgata med trottoarer, cykelvig och allécrid lings
hela sin strickning. Ny bebyggelse lings vigen kan
gestaltas och orienteras sd att den stirker karaktiren
av stadsgata. Planerad fortitning av Ljungdala pa
Stobyvigens norra sida ger omradet en mer urban
karaktir. Lings Stobyvigen sddra sida kompletteras
befintlig bebyggelse med icke storande verksamheter.

Gang- och cykelpassagen under Skanebanan (5), som
ir viktig for att koppla ihop Lireda och omridet soder
om Skinebanan, bevaras och utvecklas. Vitmarken

i Liredas 6stra del (6), norr om skjutbanan, bedéms
inte vara limplig for rekreation, men fyller en viktig
funktion ur andra aspekter, bland annat for att ta
hand om dagvattnet frin omradets hardgjorda ytor.
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STADSKARAKTARER

24. Hassleholm nord

Hassleholm nord ar ett omrdde detaljplanelagt for verksamheter sedan 2012. Har finns mojligheter

att lokalisera tunga och skyddavstandskravande verksamheter, samt att lokalisera transporterna till

jarnvagen.

Stadsbild nulage

Hissleholm nord planlades som verksamhetsomride
ar 2012 men etableringen har dnnu inte piborjats.
Omradet omfattar 193 hektar och 4gs av kommunen.
Hissleholm nord ir lokaliserat norr om staden dir vig
21 och Sodra stambanan méts. I 8ster grinsar omradet
till Stoby och i norr sker en gradvis 6vergang mot ett
oppet odlingslandskap. Det ir kommunikationsliget
som dr omrédets storsta tillgang da det finns majlighet
att ansluta till jirnvigen samt vig 21 utan att behova

leda godstrafiken in i staden. Det 4r ocksa en fordel
att storande verksamheter lokaliseras utanfor tittbe-
byggt omride, inte minst di en fortsatt fortdtning

av staden leder till att fler minniskor kan komma att
storas av verksamhetsbuller, transporter och liknande.

Stadsbild utveckling

Det ir av storsta vikt for FOP:ens genomforande att en
utbyggnad av Hissleholm nord initieras. Den fortit-
ning som planforslaget foresprakar blir pa sikt svar eller
omojlig att genomféra om stérande och/eller volymkri-
vande verksamheter lokaliseras inne i staden. Hissleholm
nord ir ett mycket stort omrade som kommer fa byggas
ut etappvis. Aven verksamhetsomriden behover en gron
strukcur som skapar rumslighet och minskar upplevel-
sen av storskalighet som ldtt uppstér i dessa omraden.
For mer information om Hissleholm nord och
kommunens stillningstaganden kring verksamhets-
omriden, se Tema nadringsliv, handel och turism.

25. Helsingborgsvagen och Fredentorpsskogen

Helsingborsvagen dr utpekad som en av stadens viktiga entréer och foreslas fortatas med

verksamheter och gronska. Fredenstorpsskogen pekas ut som ett bevaransvart klass 1-omrade.

Stadsbild nuldage
Stadskaraktirsomrdde Helsingborgsvigen och Fre-

dentorpsskogen avgrinsas av Skdnebanan i soder,
bostadsomridet Fredentorp i dster, bostadsomradena
Giddastorp och Bokalyckan i norr och Almaan i vister.
Norr om Helsingborgsvigen finns handel och verk-
samheter etablerade, bland annat Stoby maleri. Soder
om vigen finns ett kuperat skogsomrade med gammal
bokskog och alsumpskog som anvinds for rekreation.
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Stadsbild utveckling

Lings norra delen av Helsingborgsvigen finns méjlighet
att fortita med handel och verksamheter utan krav pa
skyddsavstind. FOP:en mojliggor ocksa for ett nyte ytkri-
vande handels- och verksamhetsomrade soder om Helsing-
borgsvigen i hojd med Finjagatan. Sirskild omsorg beho-
ver liggas vid gestaltningen lings Helsingborgsvigen med
hinsyn till det exponerade liget vid en av stadens entréer.
SeTemanaringsliv,handelochturism for merinformation.

Omradet dster om det nya verksamhetsomradet, Freden-
torpsskogen, foreslas skyddas som ett klass 1-omrade.

Hir prioriteras de rekreativa och ekologiska virdena och
ingen ny bebyggelse fir forekomma. Omradet bor pa sike
kopplas med en gang- och cykelvig till Hissleholmsgar-
dens rekreationsomride samt Garnisonen och Finjasjon
soder om Skinebanan. Detta kan goras i samband med
ombyggnationen av Skinebanan till tva spar. For mer
information om Fredenstorpsskogen, se Temagronstruktur.



26. Karrakra

STADSKARAKTARER

Karrakra omges av sodra stambanan i 6ster, Stjarnholmevéagen i vaster och vag 21 i norr. Omradet

pekas ut for verksamhet kopplat till jarnvdgen och for jordbruk.

Stadsbild nuldge
Kirrakras ostra del lings sédra stambanan ir plan-
lagt f6r jarnvigsindamal och sedan 2017 har ock-

si etableringen av en underhéllsdepa for persontig
borjat anliggas. For mer information om jarnvigs-
depan i Kirrikra se tema jarnvdg och station.

Hela vistra delen av Kirrikraomradet utgors av jord-

bruksmark med tillhérande bebyggelse och inslag
av natur. Genom omrédet stricker sig i nord-sydlig

27. Ahusfiltet

riktning Almadn, Vankivavigen och Markarydsba-
nan. De senare utgér barridrer som bidrar till att om-
ridet limpar sig mindre bra f6r allmén rekreation.

Stadsbild utveckling

FOP:ens stillningstagande ir att pagaende markan-
vindning inom omrédet ska fortsitta. Rationellt
brukande av jorden ska virnas och ingen ny sam-
manhaillen bebyggelse eller nya verksamhetsomraden
far etableras. Omridet kommer att berras av en
utbyggnad av hoghastighetsjdrnvigen. Viktigt att ta
med sig 4r att Almadn fyller funktion som 6versvim-
ningsomride vid extrema fldden och markanvind-
ningen fir inte forsvara infiltrationsmojligheterna.

Vankivavigen, liksom Sédra stambanan och Mar-
karydsbanan, utgér nigra av stadens stora entréer.
Lings med dessa dr det extra viktigt att den omkring-
liggande miljon hanteras med sirskild omsorg.

Stadskaraktiarsomrade Ahusfiltet bestar framst av naturmark, &ker- och betesmark men har finns

aven ett antal bostdader och vissa verksamheter.

Stadsbild nuldage

Stadskaraktirsomrade Ahusfiltet inbegriper som nam-
net antyder det utpekade virdefulla nacuromradet
Ahusfiltet i omradets sydastra del, jordbruks- och
betesmark i omridets nordliga och syddstra delar,
naturmark centralt i omradet och i 8ster dterfinns
Hissleholms discgolfpark. For mer information om
klass 1-omradet Ahusfiltet se Tema grénstruktur.
Omradet begrinsas i 6ster av Sjarnholmevi-

gen, i norr av vig 21, i séder av Almadn och
Pukehusvigen och i vist av vig 1986.

Den bebyggelse som finns i omridet bestar frimst
av enfamiljshus, vissa av dem med koppling till
jordbruk eller djurhéllning. Hir finns ocksa Ahus
gamla skola som efter att skolan lades ned nyttja-
des i den militira verksamheten. Sedan ett antal
ar anvinds fastigheten som bostad i privat dgo.

Stadsbild utveckling

Omridet planliggs i FOP:en som jordbruksomrade och
delvis som virdefull natur klass 1-omride. Jordbruk som
kategori anvinds di odling och bete utgér den befint-
liga 6vervidgande verksamheten pa platsen. Det innebir
att ingen ny sammanhdllen bebyggelse tillits men att
enstaka nya byggnader for dndamalet kan tillitas. Den
rekreativa tillgingligheten till Almaén ska virnas. I
ovrigt fortsitter befindig verksamhet och anvindning.
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STADSKARAKTARER

28. Mollerod och Hassleholmsgarden

Mollerddsomradet och Hassleholmsgarden utgor tillsammans stadens stérsta sammanhangande

natur- och rekreationsomrade.

Stadsbild nuldge

Den militira verksamheten som tidigare prigla-

de Hissleholm har sedan nedliggningen i bérjan av
2000-talet bland annat resulterat i att stora omraden i,
och omkring staden, bevarats frin exploatering. Detta
har bidragit till act Méllerdds skogsomrade idag ut-
gor ett unikt och omfattande inslag av natur centralt i
staden. Omradet har inte heller splittrats med bilvigar
eller annan bebyggelse, nigot som gor att samman-
kopplingen med den anrika Hissleholmsgérden och
dess anslutande rekreationsmiljder bevarats intakt.
Omréadet ingar ocksa i riksintresse for friluftsliv som
dven kopplas till Finjasjon och Hovdala. Hir har ocksé
hittats limningar efter Sveriges dldsta bosittning.

Mollerdds slottsruin.

rerECE
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Stadsbild utveckling

Stora delar av omridet foreslas i FOP:en bli skyddade
som kommunala naturreservat. Fér mer information

se Tema gronstruktur. For information om Hissle-
holmsgarden och Mélleréds kungsgérd, se kapitlet
Inledning: Hassleholms historia - staden fram till idag.

I och med utbyggnaden av det féreslagna utvecklings-
omridet Garnisonen kommer det att finnas behov av att
koppla stadens nordvistra delar till de sydvéstra genom
trygga cykelférbindelser 6ver Helsingborgsvigen och
Skéinebanan. Detta bor goras, om inte forr, sd i samband
med att Skidnebanan byggs om till tvé spér. Pd samma
ging kopplas det utpekade klass 1-omradet Fredentorp-
sskogen till Mollerod och Hissleholmsgarden. Detta
skulle bidra till att alla bostdder norr om Skinebanan
knyts nirmare Mélleréd och Finjasjon, nagot som gagnar
de boende och stirker Riksintresset for Friluftsliv genom
att gora det mer tillgingligt. Som en del i detta kan fynd-
platsen f6r den cirka 14 000 ar gamla bosittningen fram-
hallas och goras till ett spinnande utflykstmal. Parallellt
med detta ska eventuella skyddsbehov av platsen utredas.
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29. Magle

STADSKARAKTARER

Magleomradet bestar framst av reningsverkets anldggningar men inbegriper dven det féreslagna

klass 1-omradet Bokehill, viss bebyggelse samt naturmark. Magle vatmark, en av reningsverkets

anldggningar, pekas ocksa ut som ett klass 1-omrade for hoga natur- och rekreationsvarden.

Stadsbild nuldge

Omréidet genomkorsas i nord-sydlig riktning av S6d-
ra stambanan, Hovdalavigen samt Norra byvigen.
Omradet avgrinsas i norr av Sodra Kringelvigen, i
Oster av Osterasomradet, i soder av naturmark och i
vister av Finjasjon. Reningsverkets verksamhetsom-
ride dominerar markanvindningen inom omradet.

Vassbdddarna vid reningsverket.

Stadsbild utveckling

Reningsverkets funktionalitet 4r prioriterad och re-
kreation eller annan anvindning inom reningsverkets
verksamhetsomride samt skyddsomrade 4 300 meter
sker pa reningsverkets villkor. Kring reningsverkets
olika funktioner foreslas utdver skyddsavstindet dven
ett paverkansomrade pa upp till 1000 meter. Den
natur och vixtlighet som omger reningsverksomradet
ska bevaras for att fungera som skydd mot dalig lukt,
buller och andra stérningar som skulle kunna uppkom-
ma av verksamheten. Se Tema teknisk forsorjning for
mer information. De allminna vigar, cykelvigar och
jarnvigar som genomkorsar reningsverkets verksam-
hetsomride omfattas dock inte i reningsverkets nyttjan-
defortur och ska hillas tillgingliga for allménheten.

For beskrivningar av de foreslagna klass 1-omridena
Bokehill och Magle vitmark, se Tema grénstruktur.
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FORTSATT ARBETE OCH FRAM-
TIDA STALLNINGSTAGANDEN

Hur vi gdr vidare for att forverkliga fordjupningen av 6versiktsplanen och
malbilden for Hassleholms stad.
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Fortsatt arbete och framtida stallningstaganden

For att ge det som foreslas i 6versiktsplanen kraft och forutsattningar att genomféras behover
stallningstaganden och ataganden arbetas in verksamhetsplanerna for de kommunala forvalt-
ningarna och bolagen. De politiska stadllningstaganden som gors i detta dokument ska foljas och
vara vagvisare for kommunens fortsatta utveckling av staden. Genomforandet ar ocksa beroen-

de av privata aktorer, region och stat.

FORTSATT UTREDNING

For att nd FOP:ens mél och intentioner finns ett

antal frigor som behover utredas vidare. Vi behover

ta del av andras erfarenheter kring stationsutveckling

av hoghastighetsstationer, t ex frin Tyskland. Arbetet

ska ske i linje med Samverkan héghastighetsjarnvag
Hassleholm — Lund. Det ir ocksa viktigt att framtagna
planeringsunderlag, som exempelvis rikdinjer for
bostadsforsorjning, trafikstrategier och gronstrategier, hélls
aktuella. Foljande planer, strategier och utredningar ir
exempel pa sddant som behéver tas fram och hillas aktuella
i kommunens fortsatta 6versiktliga planering:

*  Kultur- och naturmiljostrategi och kulturmiljoplan,
inklusive kartliggning av viktiga métesplatser i staden.
*  VA-strategi och VA-plan, inklusive
oversvimningskartliggning och skyfallskartering.
»  Firdigstilla och ajourhalla gronplan,
inklusive kompensationsmetod for forlust
av gronska och ekosystemtjinster.
*  Firdigstilla och ajourhalla trafikplan,
inklusive dtgirdsplan for buller.
e Kommunal friluftsstrategi/plan.
e Inventering av gillande fastighetsindelningsbe-
stimmelser (ildre men gillande),
tomtindelningar eller fastighetsplaner.
*  Maoijligheten att kopa in detaljplanelagda
gator och cykelvigar ska utredas.

FORTSATT PLANERING

Inom detaljplanearbetet ska exempelvis
gestalningsutredningar avseende bade kvarter,
byggnader, gaturum och parker, tas fram. Det ska
ocksa vid behov genomf6ras bullerutredningar i
detaljplaneskedet som liggs samman i ett lappticke i

GIS.

Fortitning och omvandling i staden kommer att kriva att
flera detaljplaner ersitts och dndras for att den utveckling
som foreslas i FOP:en ska kunna komma till stind.
Exempelvis kriver de omriden som pekas ut f6r foredtning
av blandad stad, Garnisonen, Norden och Ljungdala, flera
nya detaljplaner.
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P4 ett antal platser star den foreslagna markanvindningen
i direkt konflike med vad som tillacs i gillande detaljplan.
Dessa detaljplaner bor dndras snarast f6r att omradets
tinkea utveckling ska kunna ta fart och f6r act undvika
en fortsatt utbyggnad enligt dagens detaljplan.

Nedan foljer exempel pa sidana detaljplaner:

* Roinge sodra industriomrade: Kattamarken ir
utpekat som virdefull natur men ir delvis planlagd
for industri. Detaljplanen ir inte genomford.
Foreslis i FOP och kommande gronplan att bli
naturreservat.

*  Draglinan m.fl; verksamhetsomridde som
tillater verksamheter som kan vara stérande for
omgivningen. Detaljplanen ir genomf6rd men hir
finns dven restaurang, bowlingbana mm. Féreslas i
FOP som omrade for blandad stadsbebyggelse, med
ickestorande verksamheter. Inga av de befintliga
verksamheterna i omréidet klassas idag som storande
eller i behov av skyddsavstand.

*  Del av stadsdelen Sjorrod: gillande detaljplan
medger folkparksindamal och behéver dndras for att
kriterierna for skyddsavstand till reningsverket ska
kunna hallas.

* Hissleholm 89:9: detaljplanen tillater handel samt
industri inom omradet Landhusen som i FOP:en
pekas ut for blandad stadsbebyggelse.

*  Verksamhetsomriade mellan Kristianstadsvigen
och Roéinge skola: omradet saknar detaljplan,
pekas i FOP:en ut for blandad stadsbebyggelse
men anvinds i dagsliget for industriverksamhet.

e  Paradiset: saknar i dagsldget detaljplan men pekas
ut f6r blandad stadsbebyggelse.

* Reningsverket: saknar i dagsliget detaljplan och
bér detaljplaneliggas fOr att sidkra verksamheten. I
anslutning finns dven en tomtindelningsplan som
ska upphivas.

En oversyn bor goras for att identifiera gillande
detaljplaner ddr det kan vara limpligt att utoka
byggritterna, till exempel tillata inredning av vindar eller
tillita parhus/radhus dir det idag endast far forekomma
friliggande hus.



Foto: David Johansson
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KONSEKVENSER

Enligt Plan- och bygglagen och Miljobalken ska konsekvenserna av
en oOversiktsplans genomférande beddmas. Har foljer en oversiktlig
beskrivning av de direkta konsekvenserna och de indirekta och kumulativa
effekterna av ett genomfdérande av fordjupningen av oversiktsplanen for
Hassleholms stad.



KONSEKVENSER - INNEHALL

» Innehall

INLEDNING
- Bakgrund och syfte MKB
- Metod och avgransning
- Tre utvecklingsscenarion

SAMMANFATTANDE KONSE-
KVENSER OCH JAMFORELSE

- Scenario 1

- Scenario 2

- Sammanvagd bedémning

KONSEKVENSER
1. Riksintressen och
skyddade omraden
2. Miljokvalitetsnormer
3. Miljomal
4. Tematiska konsekvenser:

- Stadsliv, attraktionskraft och
sociala varden

- Bostader

- Jarnvdg och station

- Trafik

- Gronstruktur

- Kommunal service

- Naringsliv, handel och turism
- Miljo, hadlsa och sakerhet

- Teknisk forsorjning

- Klimatanpassning

- Kulturmiljo
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» Inledning

KONSEKVENSER - INLEDNING

For att visa om en 6versiktsplan eller en fordjupning av oversiktsplan bidrar till en hallbar utveck-
ling behover de ekonomiska, sociala och ekologiska aspekterna belysas och konsekvensbeskri-
vas. Bedémningen ska beskriva den mest betydelsefulla paverkan pa manniska och miljé som

planens genomférande kan antas medfora.

Bakgrund och syfte

En 6versikesplan eller en FOP ir endast ett vigledande
dokument och ir inte juridiskt bindande. Konsekvenser-
na kan dirfor vara svéra att forutsiga och bedéma och
kan endast goras dversikdligt, bland annat eftersom det
inom planperioden ir osikert vilka delar av FOP:en som
genomfors och i vilken omfattning. Ett delgenomforande
av planen i ett omréde kan i manga fall ge oférutsigbara
konsekvenser. Konsekvensbeskrivningen utgdr darfor till
stor del fran att FOP:en genomfors i sin helhet.

Metod och avgrdnsning

FOP:ens miljokonsekvensbeskrivning fokuserar

pa de fragor som kan innebira betydande
miljopaverkan pa en 6vergripande nivd. Konsekvenser
pa mer detaljerad nivé dr mer relevanta att gora

i kommande planprogram och detaljplaner.

Konsekvensbeskrivningen inleds med en jimforelse
mellan Framtidsplan f6r Hissleholms stad och

ett s kallat nollalternativ och deras respektive
konsekvenser. Slutsatsen av jamforelsen 4r atc
Framtidsplan for Hissleholms stad 4r det alternativ
som bedéms ge minst negativa konsekvenser och
detta forslags konsekvenser analyseras sedan vidare
utifran fyra delaspekter; riksintressen och skyddade
omraden, miljokvalitetsnormer, miljomal och dill
sist utifran FOP-forslagets elva tematiska kapitel.

Tidsmadssig avgransning

Den tidsmissiga avgrinsningen av konsekvensbeskriv-
ningen stricker sig dver samma tidsperiod som FOP:en,
det vill siga frén idag fram till cirka &r 2030, men dven
med utblick mot ar 2050.

Geografisk avgransning

Konsekvensbeskrivningen omfattar planomradet som
avgrinsas av vig 21 i norr, vig 21 och 23 i dster, Almain
i vister, Finjasjon i sydvist samt reningsverksomridet i
soder. Verksamhetsomradet Hissleholm nord, norr om
vig 21, ingar ocksi i FOP omrader.

For samtliga miljoaspekter giller planomridets grinser

forutom f6r vattenpéaverkan och klimatfakeorer dir
paverkan kan bli regional respektive global.

Avgrénsning av bedémda aspekter

Konsekvenserna som behandlas rér frimst de aspekter
som bedomts kunna innebira betydande miljépaverkan
om forslagen i FOP:en genomfors. Bedémningen

berér markhushéllning, klimat, utpekade natur- och
kulturvirden, hantering av risker, uppfyllande av
gillande miljkvalitetsnormer samt beaktande av
nationella och regionala miljomal. Avgrinsningen ir
gjord utifrin samrad med Linsstyrelsen i samband med
att arbetet med denna FOP pibérjades 2012 samt i
samband med nya avstimningsméoten infor revideringen
tll utstdllningshandlingen av FOP:en. Konsekvenserna
beskrivs utifran miljomissiga, sociala och ekonomiska
aspekreer. Konsekvensbeskrivningarna ror allminna
intressen och riksintressen samt andra féorordnanden som
berdr planeringen.

Val av utvecklingsscenarion
Tre scenarion presenteras for att beskriva och resonera
kring alternativa utvecklingar f6r Hissleholms stad:

Scenario 1 "nollalternativ’,
Scenario 2 FOP "Framtidsplan Hassleholms stad” samt
Scenario 3 FOP 95.

I en MKB ska alltid ett s kallat "nollalternativ” redo-
visas. Nollalternativet syftar till att illustrera en tinkbar
utveckling om FOP Framtidsplan Hissleholms stad

inte genomfors och fungerar som referensalternativ mot
vilket 6vrigt alternativ ska jimf6ras vid beddmning av
konsekvenser. Scenario 3 ger en beskrivning av vad
som skulle kunna hinda om man inte fokuserar pi
fortatning overhuvudtaget. Det beddms dock inte som
en trolig utveckling och studeras dirmed inte vidare i
konsekvensbeskrivningen.

En jimférelse mellan konsekvenserna av huvudforslaget
FOP Framtidsplan Hissleholms stad och nollalternativet
diskuterasiSammanfattandekonsekvenserochjamforelse.
Direfter utreds planférslagets konsekvenser grundligt.
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Tre utvecklingsscenarion

Scenario 1 -"Nollalternativet”

Enligt detta scenario byggs staden ut enligt
stillningstagandena i OP 2007 och med de
stillningstagande som gjorts angiende FOP 1995
aktualitet. Hinsyn har ocksé tagits till beslut om
markanvindning som fattats direfter, exempelvis att inte

bebygga Ahustfiltet.

I nollalternativet verkar kommunen f6r en
hoéghastighetsbana med stopp i centrala Hissleholm samt
ca 4 500 nya bostider (handslag har t ex redan gjorts

och en viljeriktning frin kommunen har formulerats).

I nollalternativet rader en viss restriktivitet med
nyexploatering utmed riksvigarna, di man i OP 2007 Garnisonen
uttalat ett visst fokus pa fortitning inom stadsgrinsen. ; ——
Ett antal nya verksamhetsomréden ir aktuella utmed irse
riksvigarna. Riksvigarna utgor inte lika strikta

grinser i detta scenario betriffande nybyggnation av
exempelvis bostider och verksamheter norr och 6ster om
riksvigarna.

Stadens virdefulla titortsnira natur foreslis inte ges
nagot sirskilt skydd. En eventuell koppling med en storre
vig mellan Géiddastorp och Finjasjo park resulterar i att
den virdefulla naturen och hoga rekreativa virdena vid
Fredentorp, Mollerod och Hissleholmsgéirden paverkas
negativt.

Scenario 2 (FOP)
Scenario 2 - FOP "Framtidsplan Hassleholms stad”
Enligt Framtidsplan f6r Hissleholms stad ska Hissleholm
vara en ung, gron och urban stad. Fokus ligger pa
fortitning och att staden ska vixa inat med ci 4 500 nya \'
bostdder. Det innebir att ta tillvara redan ianspriktagen
mark och att anvinda den effektivare, t ex obebyggda B~
lucktomter, stora parkeringsytor etc. Enligt planforslaget '
ska marken utanfor riksvigarna inte exploateras.
Fortitningen koncentreras till stationsnira ligen och .
i kollektivtrafikstrak. Fortdtning i kollektiverafiknira .
ligen bidrar till att minska bilberoende och 6ka andelen i y i o, R e
resor med gang och cykel. Kommunen vill satsa pd 5 .
héghastighetstdg med station i centrum for att utveckla
Hissleholm C till en nationell knutpunke.

Sesa
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Forts. Scenario 2

Parallellt skyddas stora omraden virdefull natur
och krav stills pa ace fortdtningen ska ske dven
avseende grona omraden med multifunktionalitet.
Planf8rslaget bidrar tll en tydligare gron koppling
mellan staden och Finjasjén och det omrade

som ingdr i riksintresset for friluftsliv.

Scenario 3
I det tredje alternativet ingdr tidigare
utbyggnadsomraden, som bland annat angivits i FOP

1995.

Glesare bebyggelse med ligre exploateringsgrad

utgdr majoriteten av den nya bebyggelsen. Fokus

ligger pé villabebyggelse och omgivande landsbygd.

En ny vigkoppling gors mellan Garnisonsvigen och
Helsingborgsvigen med en viss etablering utmed vigen. I
detta alternativ finns inget stopp pa hdghastighetsbanan
i Hissleholm. Banan kommer att g& utanfor staden utan
att stanna, detta dd satsningar pd stationsnira fortitning
inte gjorts, nagot som krivs for att kunna uppfylla de
dtaganden som stipuleras i sverigeforhandlingen. Detta
leder till att stationen och Hissleholm som stad minskar
i betydelse som nod och métesplats pa bade nationell
och regional nivé. Befolkningsmingden i staden bedéms
minska.

Bilberoendet 4r i detta scenario fortsatt starke da den
utspridda bebyggelsen kriver att man har tillgang dll bil.
Ahusfiltet och stora arealer mellan garnisonsomridet och
Helsingborgsvigen bebyggs.

Garnisonen
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Sammanfattande konsekvenser och jamforelse:

Scenario 1 och Scenario 2

Langsiktiga effekter och konsekvenser ar sadana som ar samverkande eller 6kande &ver tiden
(sk kumulativa effekter). Den sammanfattande beskrivningen nedan av dessa effekter ar évergri-
pande da det i ett 6versiktsplaneskede inte gar att forutsaga exempelvis vilka verksamheter som
kommer att etablera sig i foreslagna verksamhetsomraden osv.

KONSEKVENSER SCENARIO 1 -
NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet speglar en trolig utveckling om FOP:en
inte antas och genomfors.

Okat invanarantal

Aven i nollalternativet mojliggors for ett dkat
invanarantal genom fértdtning och genom ett antal
utbyggnadsomriden (Garnisonen, Bjorklunda mm). I
OP 2007 anges att innanfor stadsplaneringsgrinsen
ska all ny och kompletterande bebyggelse uppfylla
utvecklingskraven "minskat bilikande”, ”6kad
befolkningstithet”, "6kad stadsmissighet” och “okat
kollektivtrafikunderlag”. Fértdtningen kan dven i
nollalternativet innebira lokalt simre bullermiljder,
utslappsnivaer etc.

Minskning av naturtillgdngar

Nollalternativet foreslar ate ca 150 ha naturmark
ianspraktas f6r ny exploatering. I nollalternativet

tas inte heller stillning emot att bygga en ny, storre
vig mellan Giddastorp och det stora ny omradet
Finjasjo park. Denna vig riskerar att skada natur- och
rekreationsvirden i det av Linsstyrelsen utpekade
riksintresset for frilufisliv.

Okad klimatpaverkan

En utbyggnad av flera perifera verksamhetsomraden med
tillhérande transporter leder till en 6kad klimatpéverkan.
Byggs de mer perifera bostadsomridena ut innan man
fortitac i kollektiverafikstrak kan dven dessa ge upphov
till 6kad klimatpaverkan, forutom den péverkan

som en indrad markanvindning ger pa exempelvis
ckosystemtjinster.

Okat transportbehov

Nollalternativet ir inte lika skarpt vad giller att ny
bebyggelse frimst ska tillkomma i form av fortitning
utan limnar utrymme till en mer bilorienterad strukeur
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vilket i sin tur ger 6kad energianvindning och dkande
bullernivaer och luftféroreningar. Det leder ocksé till stdrre
kostnader f6r infrastruktur genom lingre strickor for
ledningsdragning, vigutbyggnad etc. Avstdndet till service
som vard, affirer, forskola, skola med mera riskerar ocksi
att 6ka i vissa delar.

Fler arbetstillféllen

Nollalternativet méjliggor for flera nya
verksamhetsomriden, forutom det detaljplanelagda
Hissleholm Nord. Da det dnnu inte finns en

trafikplats med en anslutning till Hissleholm Nord ger
nollalternativet mer littillgingliga lokaliseringsméjligheter
for nya verksamheter in FOP-alternativet. Tillgingen till
mark kan innebira att fler arbetstillfillen tillkommer till
Hissleholm och act fler foretag viljer ate etableras sig hir.

KONSEKVENSER SCENARIO 2 -
FOP "FRAMTIDSPLAN HASSLEHOLMS STAD”

Okat invanarantal

En fortsatt utbyggnad av bostider innebir fler invéinare i
kommunen och i Hissleholms stad. Nya, smé ligenheter
skulle kunna mojliggéra for dldre att flytea frin sina

villor och i stillet bo i en mindre, mer ldteskote ligenhet
centralt i staden - nira handel och service. Ett bredare
bostadsutbud skulle dven kunna mojliggora for unga vuxna
att finna en forsta egen bostad och skapa en rorlighet pa
bostadsmarknaden.

Minskning av naturtillgangar

Utbyggnad pé natur- och jordbruksmark innebir att
naturtillgingar minskar. Trots att FOP:en i huvudsak
foreslar fortitning och omvandling av befintliga omraden
ianspraktas ca 45 ha naturmark, varav cirka 14 hekear dr
jordbruksmark, for exploatering. FOP:ens ambition ir
ocksa att frimja en hallbar livsstil med hjilp av de faktorer
som gér att pdverka med den fysiska miljon, exempelvis
forutsiteningar for atc ansluta till farrvirme, kommunale
VA etc.



Okat transportbehov

Fler foretag och fler invénare innebidr 6kande transporter
av varor och ett 6kande behov av att forflytea sig.

Detta kommer att innebéra mer transporter pa

vigar och jirnvigar ndgot som i sin tur riskerar att

oka barridrverkan, buller och utsldpp. Det dr viktige

att kommunen fortsatt verkar for att forbitcra
kollektivtrafiken i regionen och att man 4ven verkar f6r
att forbittra mojligheten for godstransporter via jarnvig.
De bida verksamhetsomraden som foreslis i FOP:en ir
redan kopplade (Lireda), eller kan kopplas till jarnvigen
(Hissleholm nord).

Fler arbetstillfallen

Fler invanare innebir ett okat underlag for
kollektivtrafik, handel och service, nigot som i sin tur
kan innebira fler arbetstillfillen. Fler invdnare och ett
aktivt centrum kan goéra det mer attraktivt att starta
och driva foretag i Hissleholm. Har spelar dven stirkta
kollektivtrafikforbindelser roll. Fler invinare kan ocksi
innebira ett okat skatteunderlag och att fler kan arbeta
inom skola, vard och omsorg.

Minskad biltrafik

FOP:en foreslar en fortsatt satsning pa gang- och
cykelvigar samt utbyggnad i kollektivtrafiknira ligen.
Tillgangligheten till alternativa firdmedel 4r nigot som
kommer att gora det enklare att limna bilen hemma
(eller kanske till och med helt avsté frin act 4ga en egen
bil). Om biltrafikens dominans minskar, minskar dven
vigarnas barridrverkan och trafikens buller och utslipp.

Okad attraktivitet

Ett starkt centrum med fler funktioner och en utveckling
av bade befintliga och nya motesplatser kan leda till

att fler ménniskor vistas och rér sig i staden. God
utformning och gestaltning med minsklig skala och
fornster och entréer i bottenvaningana 6kar ocksa
tryggheten i gaturummen.

En fértitning enlige FOP:ens intentioner kan leda till att
fler far tillging till en gronstrukeur med hégre kvalitet.
Detta d forcitning enligt FOP:en inte bara handlar om
att tillfora ny bebyggelse och hardgjorda ytor, utan dven
om att andra virden, som nya parker och grénomraden,
ska tillforas.

Ett vl utbyggt gang- och cykelvignit kan leda till
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positiva effekter pa folkhilsan. En tystare och mer
cykelvinlig stad okar i sin tur stadens attraktionskraft. En
atcraktiv stad kan i forlingningen innebira fler invénare,
mer handel och service och med det fler arbetstillfillen.

FOP:en foreslar ocksa ett skyddande av den titortsnira
naturen. Hir finns méjlighet for en forbaterad
folkhilsa och en 6kning av den biologiska méingfalden.
Stadens invinare kan erbjudas en aktiv fritid med
naturupplevelser pa nira hill. Attraktiva grénomraden
kan dven innebira ett dkat intresse for turism och
besoksniring pa orten.

Paverkan pa befintliga strukturer

En foritning (och forindring) av Hissleholms stad
innebir att befintliga strukturer paverkas. De som
redan bor och verkar i staden kommer att paverkas pa
olika sitt. Fragan om exempelvis stadens identitet dr
viktig att ha med sig i kommande planering och kan
bevakas genom att kommunen i samband med stérre
forindringar genomfdr barnkonsekvensanalyser och
sociala konsekvensanalyser.

Stadens fysiska milj6 paverkas av ny bebyggelse som ska
passas in bland den befintliga bebyggelsen. Aven hir kan
kommunen minska negativ paverkan. Detta genom att

i samband med kommande planering och exploatering
viga in och anpassa det nya till befintliga kultur- och
naturmiljovirden, si att dessa forstirks och dven
fortsittningsvis kan vara identitetsskapande.

Regionala effekter

En utveckling av Hissleholms stad innebir péverkan

pa bade lokal och regional nivé, inom allt frin

miljé och hushallning med mark, till ekonomi och
kommunikationer. Transporter av gods kan forvintas
oka, likasd arbetspendlingen till och frin andra orter i
regionen. Storst regional paverkan antas den férvintade
héghastighetsbanan och stationen ha for kommunens roll
i regionen. Kommunen kommer att genomfora alla storre
forindringar med beaktande av regionala forhallanden
och i dialog med berérda myndigheter, regionen och
angrinsande kommuner.
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SAMMANVAGD BEDOMNING
SCENARIO 1 OCH SCENARIO 2

Totalt foresls i nollalternativet att ca 90 ha
oexploaterad mark tas i ansprik for ny industri, samt

60 ha for bostadsindamal med mera, vilket ger 150

ha ianspraktagande av ny mark. FOP ”Ung, gron och
urban stad” foreslr totalt drygt 50 ha ny mark for
ianspraktagande, varav 12 ha for nya verksamheter,

6 ha for idrottsverksamhet och cirka 34 for blandad
stadsbebyggelse. Detta innebir att FOP-alternativet pa ett
mer effektivt sitt hushaller med resurser. FOP-forslaget
bedéms pé 6versiktlig nivi medfora firre, och mer
begrinsade negativa effekter 4n nollalternativet. Nedan
foljer en sammanfattande jimforelse utifran olika teman.

Fortatning

Bide FOP:en och nollalternativet mojliggor for utbyggnad
av nya bostider. FOP:en betonar att det ska ske i blandad
stadsbebyggelse. Med nollalternativet mojliggors inte

for motsvarande utbyggnad centralt. I nollalternativet
tillats forutom utbyggnaden av Bjérklunda 4ven en stérre
utbyggnad av garnisonsomradet (dven utanfor stingslet
upp mot Torshem) pa ca 40 ha, samt viss tillkommande
bebyggelse utanfor riksvigarna. En utbyggnad med
bostdder lingre frin centrum 6kar inte manniskors
nirvaro i stadstummet pa samma sitt som en utbyggnad
pd nirmare hall. Den mer utspridda strukturen som
nollalternativet medfor innebir okande avstand till service,
handel och rekreation. Fortitning utnyttjar dven befintlig
infrastruktur sdsom VA-anliggningar, gatunitet pi ett
bittre sitt.

De aspekter av FOP:en som bedéms kunna medfora
betydande miljékonsekvenser ar effekeer av trafik och
transporter i kombination med att staden byggs titare.
Den fortitning som foreslis i FOP:en med bostider nira
jarnvigen eller intill gator med stora trafikmingder kan
resultera i storande buller f6r de boende. Detsamma giller
i nollalternativet, dven om fértitning dr mer podngterad

i FOP:en. Strategin att fortita staden och komplettera i
kollektivtrafikstrak beddms dock kunna ge en totalt sett
minskad miljépaverkan.

Nollalternativet levererar mer ldttillginglig
verksamhetsmark in FOP-alternativet nigot som kan ge
att fler foretag viljer att etablera sig. FOPen anger att det
kommer att finnas méjligheter att etablera fler foretag och
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bostidder men pa ett tringre och mer komplext sitt
genom fortitning pa marken och pa héjden. Detta
bedéms dock sammantaget ge firre negativa effekeer dn
att exploatera pa oexploaterad dkermark.

Trafik

Klimateffekterna av hoghastighetstaget dr desamma

i bide FOP-alternativet och i nollalternativet. Men
genom fortitning med fler bostider i kollektivtrafiknira
omraden, genom satsningar pa ett forbiterat ging- och
cykelvignit (med firre barridrer) samt genom att verka
for effektiva och hallbara strak for godstransporter gynnar
FOP:en ett mer energieffektive samhille jimfort med
nollalternativet. I nollalternativet finns dessutom inte
samma detaljeringsgrad 6ver hur gang- och cykelvignitet
kan byggas ut. Diarmed antas nollalternativet inte ha
samma positiva paverkan pd ging- och cykeltrafiken.

Milj6é och energi

I biade nollalternativet och FOP-alternativet kan den
foreslagna fortdtningen (och om otillrickliga dcgirder
tor lokalt omhindertagande av dagvatten gors) bidra till
att det bildas mindre grundvatten. Detta di hirdgjorda
ytor och en snabb avrinning leder till act en mindre
mingd vatten hinner infiltreras ner i marken och

bilda grundvatten. I nollalternativet férekommer en
viss forddtning inne i centrum, dock inte lika uttalad
som i FOP "Ung, gron och urban stad”. Det innebir
att andelen hérdgjord yta blir ndgot mindre i detta
alternativ. I nollalternativet ar inte heller skyddet av
naturomréiden, parker och jordbruksmark lika tydligt.
Det innebir att denna typ av ytor 16per en hogre risk att
bebyggas och hardgoras. FOP-alternativet ligger dirfor
stor vikt vid att fortitning och omvandling frimst ska
ske pa redan ianspriktagen mark. Dirmed kan ytan ny
hardgjord mark begrinsas.

Risken att férorena grundvattnet 6kar ocksi med
fortatningen da vactnet riskerar att rinna pa fororenade
hardgjorda ytor pa vig ner i marken. Omhindertagandet
av dagvatten 4r ind3 en friga som kommer att behdva
16sas for att dagvatten inte ska orsaka éversvimningar,
hamna p4 fel platser eller bli férorenat.

I nollalternativet foreslas ingen nedgrivning av

de luftburna ledningarna vilket ger ett simre
markutnyttjande som {6ljd men med en initial
kostnadsbesparing. FOP:ens forslag innebir dirfor en



forbittring jaimfért med nollalternativet, dir ledningarna
dven fortsittningsvis antas vara luftburna.

Fler invanare ger storre mingder avfall. FOP:en bedoms
inte ha nigon negativ paverkan pé avfallshanteringen
jamfort med nollalternativet.

Verksamhetsomraden

I FOP:en foreslas ett verksamhetsomride utmed
Helsingborgsvigen. En utbyggnad av detta omrade
kan innebira mer biltrafik hit 4n i nollalternativet

ddr omridet inte dr utpekat for ny bebyggelse

och verksamheter. I nollalternativet foreslas tva
verksamhetsomriden invid riksvig 21 och 23, i ett ppet
jordbrukslandskap. Paverkan pd landskapsbilden skulle
bli betydande. Samma omraden ir i FOP-forslaget
utanfér stadens grins och ska dirfor betraktas som
landsbygd och utvecklas direfter. Dessa omriden kan
dessutom generera mer transporter frin motorfordon
in om Hissleholm Nord byggs ut i forsta hand,

detta d& Hissleholm Nord har méjlighet att ansluta

till industrispér och ha godsleveranser via jirnvig. I
FOP-alternativet 4r Hissleholm Nord det primira
verksamhetsomridet for nya verksamheter férutom
fortitning bland befintliga verksamheter pa Lireda.
Nollalternativet mojliggor for en stdrre utbyggnad med
verksamheter dn vad planforslaget gor, vilket leder till fler
transporter.

Den byggnation som i nollalternativet tillats utanfor
riksvigarna innebdr att man kommer utanfér
verksamhetsomride f6r VA. Detta sker i Réinge 6ster om
vig 23 men dven vid de tvd nya verksamhetsomriden

for industriindamél mellan vig 21 och 23.

Detsamma giller det i FOP:en utpekade, och redan
detaljplanelagda,verksamhetsomradet Hissleholm nord.

Natur

FOP:en foreslir stora omraden for skyddad natur,

i motsats till nollalternativet dir inga sidana
skyddsutpekanden gérs. Detta innebir att FOP-
forslaget i storre utstrickning dn nollalternativet

bidrar till riksintresset for friluftsliv, bevarande av
ckosystemtjinster, en hilsosammare livsmiljé for stadens
invinare samt en mer attraktiv besoksplats for turister.
FOP:ens stora andel skyddad natur bidrar iven till att
staden blir mer dversvimningssiker.
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» 1. Konsekvenser riksintressen
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och skyddade omraden

Riksintresse for friluftsliv, se beskrivning
Ingdngar - Riksintressen och forordnanden.

Konsekvenser

FOP:en beddms inte skada riksintresset for friluftsliv.
Omgivningarna till vandringslederna "Finjasj6leden”,
Skéneleden, samt den nya leden I PostaNillas spar”
pekas i FOP:en ut som naturomraden. Delar av
naturomridena foreslds bli kommunala naturreservat,

i de delar dir det finns extra hdga biologiska virden.

En gronstrategi f6r Hissleholms kommuns tdtorter har
arbetats fram och en gronplan f6r Hissleholms stad ér
under framtagande och dess stillningstaganden avseende
virdefull, titortsnira natur har arbetats in i FOP:en.
Strategin antogs av kommunfullmiakeige 2017-09-25 och
gronplanen planeras att antas under 2018. I grénplanen
har dven grona strik identifierats som viktiga ace virna.
Dessa dr i sin tur integrerade i FOP:en.

Magle vitmark ingar ocksa i det omridde som pekats

ut som riksintresse for friluftsliv. I denna del féreslar
FOP:en ingen forindring utan vitmarken kan dven
fortsittningsvis anvindas som en teknisk anldggning och
som naturomréde, pa reningsverkets villkor.

Den omvandling som foreslds i garnisonsomradet beror
redan ianspriktagna ytor, dir det idag finns bebyggelse
eller didr marken anvints for exempelvis skjutbana

eller parkering med mera. FOP:en foreslar att den
gronstruktur som finns i omradet virnas och utvecklas
och att nya motesplatser och strdk skapas. Utmed
vandringslederna finns breda korridorer och omriden
med natur dir ingen ny bebyggelse foreslas.

Riksintresse for kommunikationer, vdag och jarnvag,

sebeskrivningIngdngar-Riksintressenochférordnanden.

Konsekvenser

EOP:en foreslar ytor fér markreservat till
jarnvigsindamal for sédra stambanan med en breddning
mot stadens vistra sida. Hoghastighetsbanan ir dnnu
inte ett beslutat riksintresse men FOP:ens ambition dr
att mojliggora en hoghastighetsstation inne i centrala
Hissleholm och att de nya spiren kan ga igenom

staden. Vid fortitning invid jirnvigen behover det
finnas ett handlingsutrymme vid jirnvigen for att
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platsen ska kunna inrymma de ombyggnationer som
héghastighetstiget kan komma att foranleda for att inte
riskera att begrinsa utbyggnaden av fyra nya spar och en
ny station.

FOP:en foreslar markreservat utmed Skinebanan sa att
denna kan byggas ut till dubbelspar pa sikt, detsamma
giller Markarydsbanan. Aven rangerbangirden/
vixlingsbangarden skyddas av markreservat i FOP:en

FOP:en foreslir att en ny trafikplats byggs utmed
riksvig 21 for att tillgingliggora verksamhetsomradet
Hissleholm Nord.

Séavil paverkan pa riksintresseomride som
influensomride ska beaktas i bebyggelseplanering.

Om rekommenderade skyddsavstind ur risk- och
bullersynpunkt enligt Trafikverket hélls mellan
bebyggelse och de riksintressanta vdgarna och jirnvigarna
bedoms oversiktsplanen inte motverka riksintressena for
vig och jirnvig. I de fall de rekommenderade avstinden
inte kan hallas ska skyddsitgirder vidtas, exempelvis
vallar, bullerplank mm.

Riksintresse for totalforsvaret, sc beskrivning
Ingdngar - Riksintressen och forordnanden.

Konsekvenser

Forsvaret hade ingen erinran pa samradsforslaget. Inom
planomrédet finns heller inga riksintressen som kan
redovisas 5ppet. FOP:en bedoms dirfor inte paverka
riksintresset for totalforsvaret. Om alla drenden avseende
hoga objeke skickas pa remiss till Forsvarsmakeen
bedéms den fordjupade 6versiktsplanen inte motverka
riksintresset.

Riksintresse flygplats, sc beskrivning
Ingangar - Riksintressen och férordnanden.

Konsekvenser

Hissleholms kommun ingar i MSA-omrade (Minimum
Sector Altitude - ett hinsynsomrade med radie pa 55 km)
for Angelholm-Helsingborgs flygplats. Vid planering av
bebyggelse eller anliggningar ver 20 meter ska samrad
ske med Luftfartsverket, Férsvarsmakten och berérda
flygplatser. Om alla drenden avseende hoga objekt
skickas pa remiss till ovan nimnda instanser bedéms den
fordjupade dversiktsplanen inte motverka riksintresset.
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Skogs- och jordbruksmark, se beskrivning
Ingdngar - Riksintressen och forordnanden.

Konsekvenser

Av FOP-omradets yta utgérs cirka 18 % av skog (ca 600
ha) och endast en mycket liten del av denna mark brukas
i produktionssyfte. Ingen skogsbruksmark tas i ansprik
for utbyggnad. Planférslaget bedéms inte péverka
skogsniringen pa negativt sitt.

Inom planomridet terfinns dkermark klassificerad

som klass 3-6. Cirka 4 % av denna dkermark (ca 14
ha) pekas ut for ianspriktagande genom ny blandad
stadsbebyggelse.

Fornldmningar, sc beskrivning Ingdngar
- Riksintressen och férordnanden.

Konsekvenser

Inom planomridet finns en del kinda fornlimningar.
Eventuell paverkan pa fornlimningar gir inte att
bedoma i detta skede utan maste hanteras i samband
med kommande detaljplanering av omradet. Om en
fornlimning pacriffas ska Linsstyrelsen kontaktas.

Strandskydd, sc beskrivning Ingadngar
- Riksintressen och forordnanden.

Konsekvenser

I FOP-forslaget innefattas nagra omriden som kan
komma att berdras av strandskydd, dessa dr Ekbacka,
T4 och Norra Sjorrod. Omradena dr detaljplanelagda
och ir i FOP:en utpekade for blandad stadsbebyggelse.
Strandskyddet kan komma att aterintrida om en
detaljplan dndras eller upphivs. Icke detaljplanelagd
mark utmed Finjasjon pekas ut som natur i FOP:en.
FOP:en bedoms stirka strandskyddets intentioner om
allminhetens passage i de delar som f6reslas som natur
och genom att inte foresld nya omraden f6r blandad
stadsbebyggelse i dessa delar.

Biotopskyddsomraden, se beskrivning
Ingdngar - Riksintressen och férordnanden.

Konsekvenser

Inom f6reslagna utvecklingsomraden kan det

finnas biotoper som ir generellt skyddade som
biotopskyddsomraden (exempelvis stenmurar och
odlingsrésen i jordbruksmark, alléer, akerholmar,
smavatten och vatmarker i jordbruksmark). De generellt
skyddade biotoperna finns inte registrerade eller
markerade pa nigon karta utan behover inventeras infor
varje planliggning och exploatering i jordbruksmark.

Eventuell paverkan pa skyddade virden gér inte att

bedéma i detta skede utan méste hanteras i ssmband
med kommande detaljplanering av omridet.
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2. Konsekvenser miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel. Miljokvalitetsnormerna infordes
for att komma till ritta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som till exempel trafik och
jordbruk. Alla verksamheter ska bedrivas sa att MKN uppfylls. Om en miljokvalitetsnorm over-
skrids eller riskerar att Overskridas kan ett sa kallat atgardsprogram behéva upprattas. Idag finns
det miljokvalitetsnormer for: olika fororeningar i utomhusluften, olika parametrar i vattenfore-
komster, olika kemiska féreningar i fisk- och musselvatten samt fér omgivningsbuller.

MILJOKVALITETSNORMER UTOMHUSLUFT
Miljokvalitetsnormer finns for dtta dmnesgrupper

av luftféroreningar. Mitningar av luftkvaliteten i
Hissleholms kommun har genomf{6rts inom projektet
Urbanmitnitet. Projektet 4r ett samarbete mellan
Sveriges kommuner och Svenska Miljinstitutet

(IVL). Skines Luftvardsforbund driver sedan 2009
luftdvervakning genom en gemensam emissionsbas i
samrbete med Skines kommuner.

Ar 2012 genomforde Skanes luftvardsforbund
kartliggningen "Partiklar PM2,5 - Emissionskartering
och haltberikningar for Skdnes kommuner”.

Ar 2017 lade Skanes Lufrvardsforbund fram rapporten
”Luftkvalitet med fokus pa kvivedioxid och partiklar,
PM10, i Skanes kommuner 2014”. Rapporten ir en
uppfoljning av den kvalitetsutredning som gjordes for
kommunerna 2009. Av rapporten framgér att i dagsliget
overstiger varken uppmitta eller beriknade halter av
kvivedioxid i Hissleholm miljokvalitetsnormen eller
nagon av utvirderingstrosklarna.

Beriknade halter av paartiklar understiger den nedre
utvirderingstroskeln, i urban bakgrund. I gacumiljé kan
man férvinta sig hgre halter och bedémningen ar att
kan komma &ver den nedre utvirderingstroskeln.
Smaskalig vedeldning ir den stérsta orsaken till PM10 i
Hissleholm precis som {6r PM 2,5.

Fler minniskor som bor titare kan bide leda till mer
partikelutsldpp fréin eldning och att fler exponeras

pa grund av att det blir ndrmare mellan husen och
dirmed utslippspunktema i staden. Elen kan bli dyrare
i framtiden och detta i kombination med att vi bor i en
kommun med god tillgang till ved kan ytterligare oka .

Fortitning av boendestrukturen i kommunen kan till
viss del komma att paverka och oka trafikstrémningarna
lokalt i vissa omraden, och pa vissa strickor, dock inte i
sddana nivéer att miljokvalitetsnormerna for luft riskerar
att overskridas.
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Hissleholms kommun deltar frin och med 2017-
01-01 i Samordnad kontroll av luftkvalitet inom
samverkansomridet Skine.

MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTENFOREKOMSTER

Inom planomridet finns totalt tre vattenforekomster,
varav tvd grundvattenforekomster och en
ytvattenférekomst. Grundvattenforekomsterna
inom planomradet utgors av Galgbacken, samt
utkanten av Ignaberga vattenskyddsomride. Bida
dessa grundvattenférekomster riskerar att inte uppna
god kemisk status ar 2021, frimst pa grund av risk
for forhojda halter nitrat och klorid samt fynd av
bekimpningsmedel.

Till yevattenforekomster inom riknas Almadn. Almadn
uppnir idag endast mattlig ekologisk status och nar ¢j
upp till god kemisk status. Malet dr att god ekologisk
status ska vara uppnadd «ill &r 2027. De frimsta
orsakerna till att god kemisk och ekologisk status

inte uppnis for ytvatten ir dvergddning, utslipp av
miljogifter och atgirder i vattenmiljén sdsom dimning
eller muddring.

Under forutsittning att FOP:ens foreslagna
atgirder genomfors, bedsms FOP:en inte forsimra
mojligheterna att uppnd miljékvalitetsnormerna f6r
vattenforekomsterna i planomrédet.

MILJOKVALITETSNORMER FOR
OMGIVNINGSBULLER

Miljokvalitetsnormen f6r buller infordes ar 2004 genom
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Normen
har sict ursprung fran de krav pa kvaliteten pa miljon
som foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen,

se miljobalken 5 kap. 2 § p 4.
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Vig- och flygtrafik understiger den niva som krivs for
kartliggning av omgivningsbuller. Diremot trafikeras
planomradet av 6ver 30 000 tig per ar. Infor arbetet med
denna FOP har en utredning kring risker och buller fran
jarnvigen genomforts av WUZ och Rambéll under varen
2014 (Risk och Bullerutredning for bebyggelseplanering
intill jarnvig i Hissleholms stad) samt en uppdatering

av densamma under hésten 2017. Utredningen visar att
riktvirden for tigtrafikbuller vid nybyggnad av bostider
overskrids inom stora delar av planerat omrade for
fortitning i anslutning till Hissleholms C.

De nya verksamhets- och industriomriden som foreslas
i FOP:en kan komma att paverka bullersituationen
negativt i sin omgivning genom exempelvis okade
trafikmingder eller andra former av buller frin lastning
eller produktion. Hur FOP:ens nya verksamhetsomraden
bidrar till en forindrad bullersituation 4r dock
svirbedomt eftersom det inte r kint vilka verksamheter
som kommer att etableras. Om angivna rikdlinjer f6ljs
bedéms dock risken for negativa effekter till foljd av

ett genomforande av FOP:en som sma. Den trafik som
skulle komma att kopplas till verksamhetsomradet
Hissleholm nord kommer frimst ga via riksvigarna
utanfor tictbebyggt omrade.

Trafikverket ansvarar for att redovisa en dtgdrdsplan for

buller mot befintlig bebyggelse frin jirnvigstrafiken och
trafikverkets vigar.
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3. Konsekvenser miljomal

Miljomalen ingar i Riksdagens samlade miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det dvergripande
malet ar att senast ar 2020 uppna en god miljo att Gverlamna till nasta generation dar de stora
miljoproblemen i Sverige ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sve-
riges granser. Utover detta sa kallade generationsmal finns 16 nationella miljokvalitetsmal med
preciseringar samt etappmal. Miljomalen ska vara vagledande for den fysiska planeringen och

samhallsbyggandet.

MILJOMAL

Skédne ldn har anpassat de nationella delmalen till
regionala forhillanden. Nedan redovisas FOP:ens
paverkan pa de nationella miljomal som de regionala
miljdmalen grundar sig pa. Miljomaélen Hav i balans,
SkyddandeozonskiktochStorslagenfjallmiljobehandlase;j.

Begransad klimatpaverkan
"Haltenavvaxthusgaseriatmosfarenskaienlighetmed
FN:sramkonvention forklimatférandringar stabiliseras
pa en niva som innebdr att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa
ett sadant satt och i en sadan takt att den biologiska
mangfaldenbevaras livsmedelsproduktionensakerstallsoch
andramalférhallbarutvecklingintedventyras.Sverigehar
tillsammansmedandraldnderettansvarforattdetglobala
malet kan uppnas”.

FOP:ens genomfsrande mojliggor for en
befolkningsokning med ca 2 000 invénare till

cirka ar 2030. Dirutéver mojliggsr FOP:en for en
planeringsberedskap for cirka 4 500 nya bostider. Detta
kommer sannolikt innebira viss paverkan pé klimatet
genom o6kad anvindning av naturresurser och okade
utslipp av vixthusgaser.

Genom att bygga nya bostider dir det redan idag finns
utbyggd kollektivtrafik skapar FOP:en forutsiteningar
for ett miljovinligt resande. En fortitning i Hissleholms
stad och i omkringliggande omriden medfor kortare
avstand till handel, service och arbete vilket gor det
lattare att gd och cykla till viktiga malpunkeer. For att
forindra trafiksystemet i en héllbar riktning krivs en
okad andel gang- och cykelresor. I FOP:en foreslas en
utbyggnad av gang- och cykelvignitet sd att det uppnar
samma standard som det befintliga bilnitet, vilket bidrar
positivt till miljomalet.
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FOP:ens bidrag till miljomalet
FOP:en bedoms bidra i hogre grad in nollalternativet till
att nd miljomalet Begransad klimatpaverkan.

Frisk luft
"Luftenskavarasarenattmanniskorshdlsasamtdjur,vaxter
och kulturvarden inte skadas”

En 6kad etablering av verksamheter i kommunen kan,
beroende pa omfattning och typ av produktion, innebira
att andelen luftfororeningar dkar. Aven andelen transporter
pa vig kan 6ka om inte jarnvigen ses som ett tillricklige
attraktivt och ekonomiske 16nsamt alternativ.

Transporter har stor inverkan pa luftens kvalitet

och genom oversikesplanens forslag pa fortitning i
kollektivtrafikstrik och genom utbyggt ging- och
cykelvignit kan planens paverkan pd miljomélet begrinsas.

FOP:ens bidrag till miljomalet
FOP:en beddms inte motverka miljomalet Frisk luft.

Bara naturlig férsurning
"Deforsurandeeffekternaavnedfallochmarkanvandningska
underskridagransenforvadmarkochvattental.Nedfallet
avforsurandedamnenskaintehellerdkakorrosionshastigheten
imarkforlagdatekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och hallristningar”.

Planen ger forutsittningar att minska utslippen av svavel-
och kviveoxider, genom att bland annat verka for en
bebyggelsestruktur som okar férutsittningarna fér goda
fjarr- och nirvirmelodsningar, god kollektivtrafik{orsorjning
samt utbyggnad av ging- och cykelvignitet som kan
minska bilberoendet.

FOP:ens bidrag till miljomalet
FOP:en bedoms inte motverka miljémalet Bara naturlig
forsurning.



Giftfri miljo

"Forekomsten avamnenimiljon som har skapatsieller
utvunnitsavsamhalletskaintehotamanniskorshalsaeller
denbiologiskamdangfalden.Halternaavnaturframmande
dmnen ar ndra noll och deras paverkan pa manniskors
hélsaochekosystemenarférsumbar.Halternaavnaturligt
forekommande d@mnen &r ndra bakgrundsnivaerna”.

Inom planomridet finns ett antal omraden dir risk
for markfororeningar foreligger. Férorenade omraden
dr ett hot mot minniskors hilsa och miljé. Sanering
ir angeldgen for att undvika lickage av miljogifter.
Exploatering i potentiellt férorenade omraden kan
genomforas forst efter genomférd utredning och

sanering.
[ TR -
1 2

15.
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FOP:ens bidrag till miljdmalet

FOP:en bedoms inte motverka miljomalet Giftfri miljo.
FOP:en foreslir sanering av fororenad mark for att
mojliggdra en ny markanvindning. Det sparar dessutom
virdefull jungfrulig mark.

Saker stralmiljo
"Ménniskors hélsaoch den biologiska mangfalden skall
skyddas mot skadliga effekter av stralning.”

Helhetsbilden 6ver stralmiljon i samhillet och den yttre
miljén behdver utvecklas, sa att alla tdnkbara verksamheter
som kan paverka méluppfyllelsen kan f6ljas samt att
paverkan pa minniskor och miljén kan bedomas.

1. Begransad klimatpdverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturiig forsuming

4.  Giftiri milja

4.

5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo
7. Ingen dvergddning
8. Levande sjbar och vattendrag
? ? 10. Hav i balans samt levande
2
[

8. Grundvatien av god kvalitet
kust och skargard
11. Myllrande vatmarker
- 12. Levande skogar

13. Ett rikt odiingslandskap
14. Storslagen fjallmilid
15. God bebyggd miljd
16. Ett rikt véixt- och djurliv

1llustration som visar de 16 nationella miljékvalitetsmalen. lllustrator: Tobias Flygar.
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Krav pd radonskyddat byggande, skyddsavstind till
kraftledningar 4r exempel pa atgirder som reducerar

risker kring stralning och elektromagnetiska file. FOP:en
foresprikar en utbyggnad av befintlig jirnvig samt en
centralt placerad hdghastighetsjarnvig. Detta innebir
sannolikt en okad elektromagnetisk stralning i sparens
nirhet. Vid stadigvarande vistelse i anslutning till
riskomraden for elektromagnetisk stralning maste dtgarder
vidtas.

FOP:ens bidrag till miljomalet

FOP:en bedoms inte motverka miljomalet Saker
stralmiljo. FOP:en foreslar att de luftburna ledningar
som gir inom blandad bebyggelse i den norddstra staden
gravs ner.

Ingen 6verg6dning

"Halterna av gédande @mnen i mark och vatten ska
inte ha ndgon negativ inverkan pa manniskors halsa,
forutsattningarforbiologiskmangfaldellermojligheterna
till allsidig anvandning av mark och vatten”.

Utsldpp av niringsimnen till luft och vatten fortsitter
act minska. Beroende pd storskaliga naturliga floden av
kvive och fosfor samt den linga aterhimtningstiden
minskar dock inte effekterna av évergddningen i miljon
lika tydligt, vilket innebir att angivna miljotillstand

blir svira att nd. I de omriden dir kommunalt VA
saknas behdver VA-nitet byggas ut innan ny bebyggelse
mojliggors. Lokalt omhindertagande av dagvatten pé
allmin platsmark bor efterstrivas s lingt det dr mojligt.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

Under forutsittning act den fordjupade Sversiktsplanens
utvecklingsomraden ansluts till det kommunala VA-nitet
och dagvatten omhindertas, lokalt p allmin platsmark,
bedoms FOP:en inte motverka miljomalet Ingen
Overgddning.

Levande sjoar och vattendrag

"Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsformaga,biologiskmangfald kulturmiljévarden
samtlandskapetsekologiskaochvattenhushallandefunktion
skabevaras, samtidigt som forutsattningar forfriluftsliv
varnas”.

Exploatering nira sjoar eller vattendrag kan innebira
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en negativ paverkan om det sker utan forsiktighet.
Det ir viktigt att den utveckling som foreslds inte
sker pé bekostnad av befintliga naturvirden eller
befintlig vattenstatus. Det dr dirfor viktigt att satsa pa
miljoovervakning och forebyggande arbete for att skydda
kommunens virdefulla vattenmiljder.

I FOP:en framgir att framtida exploatering inte

ska forsimra Gverlevnaden for vattenlevande vixter
och djur eller allminhetens tillgang till strandnira
omraden. Dagvattenhanteringen ska dven ske si att
fororeningsrisken av recipienter minimeras. Det ir
ocksd viktigt att det finns en samverkan och dialog
mellan kommuner och regioner inom vattenomridet
for att minimera eventuell paverkan, inte minst pa
vattenhushéllande funktioner.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

Under forutsicening ace forsikeighetsitgirder videas

i fortsact planering och att regleringar foljs beddms
FOP:en inte medfora en negativ paverkan pa Levande
sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet
"Grundvattnetskageensakeroch héllbardricksvatten-
forsorjning samtbidratillengod livsmiljo for vaxteroch
djur i sjoar och vattendrag”

Paverkan fran av jordbruk, fororenade omriden

och férsurning kommer sannolike att finnas

kvar i grundvattnet under en ling tid framéver.
Vattenskyddsomraden ger ett bra skydd mot férorening
fran stationsnira verksamheter och markanvindning men
fungerar simre nir det giller akuta féroreningsutslépp.

Riskinventeringar bor dirfor utféras och
beredskapsplaner upprittas. Det ir viktigt att arbetet
med att inritta vattenskyddsomriden och att se éver
gamla skyddsomréiden intensifieras.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

En forddtning i vattenskyddsomradet riskerar ace
motverka miljomalet Grundvatten av god kvalitet da
fortdtningen bidrar till ace mindre grundvatten bildas.

Mylirande vatmarker
"Vatmarkernasekologiskaochvattenhushallandefunktioni
landskapetskabibehallasochvardefullavatmarkerbevaras
for framtiden”.



Miljokvalitetsmalet kan nés om 6kad hinsyn tas till att
virna och aterstilla vitmarker i vardagslandskapet.

FOP:en foreslar forstirke skydd for stora naturomriden
(dir det bland annat forekommer sumpskogar). FOP:en
foreslar frimst utbyggnad av bostider och verksamheter
som fortitning inom befintlig stadsbebyggelse och redan
ianspraktagen mark, t ex i fd militiromradet Garnisonen,
och genom detta kan omriden med héga naturvirden
sparas fran exploatering.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

FOP:en bedéms stirka miljomaler Myllrande vatmarker
genom att peka ut och skydda sumpskogar inom
planomradet.

Levande skogar
"Skogensochskogsmarkensvardeforbiologiskproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden
bevarassamtkulturmiljévardenochsocialavardenvarnas”
FOP:en foreslar frimst utbyggnad av bostider

och verksamheter som fortdtning inom befindig
stadsbebyggelse. Dessutom pekas stora sammanhingande
gronomraden ut som titortsnira natur av betydelse for
hela staden som nirrekreation, for friluftsliv, idrott och
fritid. Naturomradena virnas dven fran exploatering

med nya stérande verksamheter eller ny sammanhallen
bebyggelse.

FOP:ens bidrag till miljomalet

FOP:ens genomforande bedoms bidra till miljpmalet
Levande skogar genom att skydda stora omriden virdefull
natur frin exploatering.

Ett rikt odlingslandskap

"Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddassamtidigt som denbiologiskamangfaldenoch
kulturmiljovardena bevaras och starks”.

Genom att i forsta hand foresla fortitande och
kompletterande bebyggelse i anslutning till befintlig
stadsbebyggelse och redan ianspriktagen mark t ex i fd
militiromradet Garnisonen, har kommunen haft som
mal att hushélla med markresurser och spara virdefull

jordbruksmark.

FOP:en innebir dock att odlingsbar dkermark
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eller annan jordbruksmark tas i ansprik for vissa
utbyggnadsomraden. Ianspriktagandet av dkermark eller
annan jordbruksmark beddms i dessa fall vara ett visentligt
samhillsintresse som inte kan tillgodoses pé ett rimligt sitt
pa annan plats. Kommunens évergripande mal 4r acc bordig
mark i férsta hand ska reserveras for nu- eller framtida
livsmedelsproduktion, och att undvika exploatering som
hindrar ett rationellt jordbruk.

FOP:ens bidrag till miljomalet

Genom att i forsta hand hushalla med de befindiga
markresurserna och minimera andelen jordbruksmark som
tas i ansprik bedoms FOP:en sammantaget frimja malet
om Ett rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljo
"Stader,tatorterochannanbebyggdmiljoskautgéraengod
ochhalsosamlivsmiljosamtmedverkatillengodregionaloch
global miljo. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas.Byggnaderochanldggningarskalokaliserasoch
utformaspaettmiljdanpassatsattochsaattenlangsiktigtgod
hushallningmed mark, vatten ochandraresurserframjas”
En fortitning av Hissleholms stad medfor kortare avstand
till service, skola, arbete med mera. Komplettering och
utbyggnad av befintliga ging- och cykelnit binder samman
viktiga knutpunkter vilket kan locka fler till att cykla och
ga. Nirheten till befintliga knutpunkter for kollektivtrafiken
bidrar dven dill 6kade kollektivtrafikresor vilket 4r positivt
for boendemiljon och invinarnas méjlighet till rérlighet.

FOP:en foreslar fortitning som en birande princip vilket
medfdr att hinsyn visas till befindlig bebyggelse och
befintliga strukturer for att kunna utveckla och forstirka
befintliga och nya virden. En titare bebyggelse och nya
etableringar kan bidra till att bullernivaer frindras eller
forstirks. En god ljudmiljo bér efterstrivas och rikevirden
for buller foljas.

FOP:en anger tydligt att fortitning inte enbart handlar om
att infoga ny bebyggelse utan dven nya métesplatser, parker,
multifunktionella ytor mm for att staden ska bli attraktiv
och robust och klara en hillbar utveckling och ett férindrat
klimat.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

Flera av ovan nimnda atgirder som foreslas i FOP:en
bedéms bidra positivt till miljomalet God bebyggd miljo.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

"Den biologiskamangfalden ska bevaras och nyttjas pa
etthallbartsatt, férnuvarandeochframtidagenerationer.
Arternaslivsmiljoerochekosystemensamtderasfunktioner
och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk
variation.Manniskorskahatillgangtillengodnatur-och
kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och valfard”

Jamfort med nollalternativet innebir FOP:en en
minskad exploatering av markresurser. I den férdjupade
oversiktsplanen foreslds dven ett antal omriden for
utveckling av natur och rekreation - omriden som dven
fungerar som viktiga spridningskorridorer for djur och
vaxter.

Kommunens mal 4r atc vattendrag, sjdar och vitmarker
ska hallas friska och levande, med en stor variation

av arter och med en naturlig reproduktion. I fortsatt
planarbete ir det dven viktigt att i kinsliga miljoer utfora
natur- och vatteninventeringar for att identifiera platsens
specifika virden.

FOP:ens bidrag till miljdmalet

Framforallt foreslir FOP:en utbyggnad genom
fortitning av befintlig stadsbebyggelse. Viss andel skog-
och jordbruksmark tas i ansprak samtidigt som flera
gronomraden foreslas fi skydd. Under forutsittning att
fortsatt planering och utveckling sker med stor hinsyn
till befintliga vixt- och djurvirden i mark och vatten
bedoms FOP:en inte motverka miljomalet Ett rikt vaxt-
och djurliv.
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» 4. Konsekvenser teman

sikras, samtidigt som en utveckling kan gynna fler

> TEMA STADSLIV, ATTRAKTIONSKRAFT

OCH SOCIALA VARDEN

se beskrivning Tema stadsliv,
attraktionskraft och sociala varden.

Konsekvenser barn och unga

Enligt FOP:en kommer fokus under kommande
planperiod vara att se till att de ging- och cykelvigar
som anvinds ofta av skolornas elever ska vara trygga

och sikra. FOP:en bedoms bidra till att 6ka barns och
ungas rorelsemojligheter. Satsningar pd knutpunkter och
motesplatser for barn och unga ir ocksa viktigt, sasom
idrottsanldggningar, fritidsgardar och lekplatser. Dessa
platser ska vara trygga och vil underhéllna samt ha god
tillginglighet. Osteras idrottsomrade bidrar positivt till

folkhilsan.

Vid fértitning ska det finnas tillrickliga friytor per
barn pé forskolegardar och skolgérdar, annars riskerar
skolgirdarna att begrinsa barnens méjligheter till lek
och utevistelse, nagot som ocksa kan paverka barnens
hilsa och motoriska utveckling. Barn och unga ir
kinsligare for buller 4n vuxna, vilket ocksa behéver
beakras vid lokalisering av nya forskolor for att skapa
goda skolmiljer. FOP:en anger att hinsyn ska tas

till barn och ungas perspektiv i planeringen. Detta
innebir dven att barnen ska ha tillging till goda sol- och
skuggforhallanden samt stimulerande utemiljder.

Konsekvenser trygghet och aktivitet

FOP:en foreslar att bebyggelsen ska koncentreras till
starka kollektiverafikstrik samt ha god koppling till

ging- och cykelstrik. Genom foreslagen fortitning och
mer bebyggelse, exempelvis utmed Garnisonsvigen

och Hovdalavigen, kan striken upplevas som tryggare.
Genom omvandling till blandad stadsbebyggelse i Vistra
centrum och Norden, samt ute pi Garnisonen, kan ocksa
den upplevda tryggheten oka.

Den grona strukturen i samhillet 4r viktig for hilsan. Att
réra sig i naturliga miljder kan ge forbittrad kondition,
okad koncentrationsformaga, minskad stress och sinkt
blodtryck. Enligt FOP:en ska den gréna strukturen
stirkas och utvecklas som en av kommunens frimsta
tillgangar. I FOP:en foreslas utveckling av ett antal
gronomraden och rekreationsomriden. Konsekvenserna
blir att méjligheterna for nirrekreation forbiteras och

hissleholmsbor och idven besokare.

Garnisonen, ett omrade som omges av virdefull natur,
kommer dven fortsittningsvis att kunna anvindas {6r
rekreation. Detta dd FOP:en pekar ut den bevaransvirda
naturen som skyddsvird samt sparar de strak som
kopplar samman vandringslederna med Hissleholm C
och omgivande natur, exeempelvis Finjasjon.

Foreslagen utbyggnad vid Stattena/Bjorklunda minskar
nirrekreationsomradet for befintliga boenden i omradet
men dven hir foreslds tvd naturomréiden skyddas.

Konsekvenser attraktivitet

FOP:en foreslr fastighetsindelningsbestimmelser

och tredimensionell fastighetsbildning. Genom att
fortita och skapa tydligare strik kan FOP:en bidra

med att stirka befintliga métesplatser och att skapa

nya i omvandlingsomrdden som Vistra centrum och
Garnisonen. Aven vid fortitning anger FOP:en att nya
motesplatser ska skapas. En social och funktionsblandad
stad bidrar till act minniskor trivs och mér bra. En 6kad
atcraktivitet kan bidra till att fler minniskor viljer att
bositta sig i staden, dirmed okar ocksé skatteintikter och
kundunderlag. En forskdning och atcraktivitetshojning
av omraden kan dock bidra till att boendekostnader 6kar
och minniskor med laga inkomster kan f3 svarare att bo
kvar.
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> TEMA BOSTADER

se beskrivning Tema bostader.

Konsekvenser bostader och livsmiljo

Kommunens ambition ir att erbjuda ett varierat
bostadsutbud, genom att bland annat fortita befintlig
bebyggelse med ett blandat bostadsutbud. Detta kan
bidra till 6kad integration av olika samhillsgrupper.

FOP:en mojliggor for utbyggnad av nya bostider

med betoning pa att det ska ske i blandad
stadsbebyggelse. Fler ligenheter, bl.a. markligenheter,
kan bidra till omflyttning och att fler kommer in pa
bostadsmarknaden. Detta dé den ildre befolkningen
boende i villor efterfrigar ligenheter, nigot som kan
innebira att fler smahus kan frigoras till barnfamiljer.
Smi ldgenheter i centrala ligen 4r dven attraktive for den
yngre befolkningen. Nyproducerade bostider 4r dock
ofta dyra eller har hoga hyreskostnader, vilket kan gora
att dessa omraden inte blir tllgingliga for alla grupper i
samhillet. Detta kan i sin tur bidra till segregation.

Stora eller snabba férindringar i staden kan paverka
sociala strukturer vilket dr en risk, tex vid omvandlingen
av Vistra centrum och Garnisonen. Nya stadsomraden
och fortatning kan ocksd paverka stadens identitet da
tillskotten blir helt nya objekt i stadsviven.

FOP:en foreslir funktionsblandad bebyggelse med
verksamheter, service och handel integrerat med bostider,
samt utdtriktade gator med entréer mot offentliga
gaturum. Detta kan bidra till att staden upplevs som mer
levande och tryggare da fler mdnniskor syns, ser, och ror
sig i de offentliga rummen.

FOP:en foreslir nya bostider i stationsnira lige och i

ligen med en god kollektivtrafikkoplling till stationen.
Detta méjliggor for boende att resa hallbart.
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[>TEMA JARNVAG OCH STATION

se beskrivning sid Tema jarnvag och station.

Konsekvenser jarnvdg och station

En utvecklad jirnvigstrafik genom sparutbyggnad
(dubbelspér, motesspar m.m.) och en ny station for
héghastighetstidg, mojliggor for en forbattrad tigtrafik
via Hissleholm. Rollen som central knutpunke forstirks
i regionen. For att utvecklingen av jirnvigen inte ska
resultera i dn storre barridrverkan krivs att nya och bittre
passager tillskapas, inte minst for ging och cykel.

FOP:en foreslir en omvandling av den vistra sidan av
centrum. Om hoghastighetstiget f6rlaggs till denna
sida kommer de nya sparen och stationen att ta markyta
i ansprék for att fyra nya spar ska kunna inrymmas.
Beroende pa om sparen kan ga pa pelare eller ligga i
markplan behovs olika stora markytor. Trafikverket har
olika utredningsomraden utmed jirnvigen och det finns
en risk att bide befintlig bebyggelse och ny bebyggelse
som foreslas i Vistra centrum med samma avstdnd till
jirnvigen som den befintliga, kommer i konflikt med det
ytbehov hoghastighetstaget har. Kommunen foresprakar
en hoghastighetsbana pa pelare genom staden, detta da
mdnga kvarter annars skulle komma att behéva rivas.

Se dven konsekvensbeskrivningen under Riksintresse
kommunikationer. Samtliga befintliga jarnvigar utgor
riksintresse f6r kommunikationer.

Pa sikt planeras dubbelsparsutbyggnad pa Skinebanan
enligt en atgirdsvalsstudie f6r banan. Det finns ocksa
planer pd att griva ner Skanebanan som idag korsar
stambanan i plan. Var de nya sparen kommer att komma
upp igen kan paverka hur mycket plats som behévs i
stadens vistra sida for att dven hoghastighetstigens nya
spér ska kunna rymmas.

I Kidrrakra, utmed sodra stambanan, 4r en underhéllsdepa
for persontag detaljplanelagd och under uppférande. Da
spardragningen av eventuellt hoghastighetstdg dr oklar

i denna del kan det inte uteslutas att underhallsdepan
paverkas av hoghastighetsbanan.

Hoghastighetstigbanan kan konkurrera med framfor
allt inrikesflyg vilket ger betydligt ligre koldioxidutslipp
per kilometer. Flyget slipper dven ut kviveoxider och
vattendnga pd hog hojd vilket dven paverkar klimatet.



> TEMATRAFIK

se beskrivning Tema trafik.

Konsekvenser vaginfrastruktur

FOP:en foreslir fortitande dtgirder vilket medfor bittre
utnyttjande av befintlig viginfrastrukeur. I de omraden
som foreslas for ny bebyggelse kommer nya lokalgator
att behdvas byggas ut, vilket innebir kostnader for
kommunen. Omvandlingsomradena kan ocksa komma
att behdva kompletteras med nya gator. I flera fall 4r
dock gaturummen f6r storskaliga och behéver snarare
skalas ned f6r sinkta hastigheter, minskat buller, battre
dagvattenupptagning och skuggning samrt gdng- och
cykelmojligheter.

Verksamhetsomriadet Hissleholm Nord behéver anslutas
via en ny trafikplats.

Konsekvenser parkering

Parkeringsbehovet i stadens centrala delar behéver
samordnas for att inte skapa negativa konsekvenser.
FOP:en foreslar cirka fyra centralt placerade och
innovativt utformade parkeringshus som bidrar till att
minska sokerafik i centrum samt frigdr ytor for gatuliv,
mojliga byggritter, gronytor, ytor for dagvattenhantering
mm. Parkeringshus mojliggsr FOP:ens foreslagna
fortdtning, stora hardgjorda markparkeringar motverkar
malet. En utmaning ir att skapa attraktiva och
méngfunktionella parkeringshus som inte bidrar till en
upplevd otrygghet i stadsrummet. FOP:en foresprikar
4ven bil- och cykelpooler.

Konsekvenser kollektivtrafik

Féreslagna utbyggnadsomraden ligger lokaliserade sd att
de kan forstirka redan befintliga kollektivtrafikscrik i
staden, dir trafiken kan utdkas och utvecklas. I vissa delar
behéver kollektiverafiken byggas ut for ace bilda ett starke
strak. En tillginglig kollektivtrafik bidrar till att minska
bilberoendet. FOP:en foreslar att stadsbusslinjerna ska

bli genare 4n i dagsliget, ndgot som kan bidra till att fler
viljer att resa kollektivt.

Konsekvenser gang och cykel

I FOP:en foresls en fortitning inom en 1,5 km radie

i frin centrum, vilket bedéms vara tillgingligt genom
ging och cykling. FOP:en foreslar en forstirkning och
komplettering av det befintliga ging- och cykelnitet. I
trafikplanen for Hissleholm har olika linkar identifierats

KONSEKVENSER - TEMAN

ddr nitet behdver byggas ut. Ett vil utbyggt ging- och
cykelvignit bidrar till att koppla samman stadens delar
och 6kar sikerheten f6r de oskyddade trafikanterna. Ett
antal nya kopplingar éver/under jirnvigarna har ocksé
identifierats vilket bidrar till att minska barridrverkan.
Tillgangligheten till de titortsnira gronomradena 6kar
ocksa med gena och sikra kopplingar {6r gdng- och
cykeltrafikanter.

En fortitning medfor kortare avstind dill service, arbete
med mera, vilket gor det littare att g& och cykla eller aka
kollektivt. Detta 6kar tillgingligheten for allminheten
och olika samhilles- och aldersgrupper oavsett
ekonomiska och sociala forutsittningar.

Konsekvenser transporter

FOP:en anger att det ir riksvigarna 21 och 23 som

ska fungera som genomfartsvigar, ngot som skulle ge
en minskad belastning av tung trafik genom staden.

I FOP:en foreslds ett verksamhetsomrade utmed
Helsingborgsvigen, vilket kan innebira mer biltrafik till
detta omride. Hissleholm Nord dr dock det primira
verksamhetsomradet for nya verksamheter, utover
fortdtning bland befintliga verksamheter pa Lireda.
Hissleholm Nord har méjlighet att ansluta till jirnvigen
och fi gods levererat via tag. Lireda har redan ett
industrispar for transport av gods. FOP:en foreslar att
industrisparet ska elektrifieras.

Prioritering av gdng- och cykeltrafik och bussars
framkomlighet nira stationen kan minska behovet

av egen bil (och dess miljopéverkande emissioner)

vid pendling. Genom f6rtitning med fler bostider i
kollektivtrafikndra omriden, genom satsningar pa ett
forbattrat ging- och cykelvignit (med firre barridrer)
samt genom att verka for effektiva och héllbara strak for
godstransporter gynnar FOP:en ett mer energieffektivt
samhille. FOP:ens forslag om sinkta hastigheter
och minskad genomfart av motortrafik i centrum
kan bidra till en forbittrad ljudmiljé och dirigenom
forbdttrad hilsa.
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[> TEMA GRONSTRUKTUR

186 -

se beskrivning Tema grénstruktur.

Konsekvenser vardefull natur

I FOP:en pekas 14 sirskilt virdefulla naturomriden

ut. Fyra av dessa 14 extra virdefulla och bevaransvirda
naturomriden planeras dven att bli s3 kallade
kommunala naturreservat. Omréidena bestir frimst av
stora sammanhingande 4dellévsomriden, alsumpskogar
eller liknande. Gemensamt f6r alla 14 omriden ir att
det krivs att omradena bevaras och skdts pé ett sitt som
sakerstiller att deras virden bestdr, inte minst for att
uppnd statens miljomal. Genom att peka ut dem som
extra virdefulla och skyddsvirda garanteras ett langsiktigt
bevarande av biologiskt och socialt mycket viktiga
miljoer.

Stora arealer naturmark virnas i FOP-forslaget fran

ny sammanhingande bebyggelse. Den biologiska
mangfalden gynnas av att stora naturomraden med
sammanhingande titortsnira natur skyddas mot storre
ingrepp. Inom FOP-omradet finns system av idellovskog
som planlidggs och pekas ut som bevaransvirda. De stora
sammanhingande ddellsvsomridena inom FOP-omridet
ingar i de utpekade klass 1- och 1*-omradena och
skyddas ddrmed ytterligare frin fragmentering.

FOP:en pekar ut behovet av att ta fram en ny

detaljplan for det foreslagna kommunala naturreservatet
Kattamarken (omride nummer 4), ett omride med
alsumpskog som i dagsliget dr planlagt for industri. Om
detaljplanen inte upphivs kommer markanvindningen
industri innebira skada pa rekreativt, biologiskt virdefull
och vattenhallande natur. Utbredningen av naturomradet
har redan begrinsats i norr vid tidigare exploatering.

Magle vatmark foreslas som ett klass 1-omrade samtidigt
som det utgdr verksamhetsomrade for reningsverket i
FOP-forslaget. En risk som foreligger ir att det kan bli
en konflikt mellan de olika anvindningarna. Det kan
drabba allminhetens tillginglighet till vitmarkerna,
detta dd omréidets primira samhallsfunktion ar som
reningsverksomride.

Konsekvenser ekosystemtjanster

FOP:en forsprikar frimst fortitning och omvandling
av redan i anspraktagen mark. Fortitning kan dock
innebira att grona ytor byggs bort. Dirmed riskerar
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staden bli kinsligare for skyfall och virmebéljor.

Stadens kvarvarande gronytor kan ocksa utsittas for

ett allefor hare slitage ndr fler ménniskor ska samsas

om ytorna. For att hindra en sidan utveckling foreslir
FOP:en en konsekvent fortitning, utveckling och dkad
multifunktionalitet dven gillande gronytor. FOP:en

tar stillning f6r att vid planering av nya omriden f6r
blandad stadsbebyggelse alltid i ett tidigt skede planera
for och anlidgga en gron infrastrukeur. Exempelvis foreslds
en ny stadsdelspark i omrddet Norden.

De naturomraden som lyfts i FOP:en har alla olika
karaktdr och marken brukas idag pa skilda sitt; park,
skog, bete mm. Naturmarken fyller en viktig roll for
dagvattenhanteringen och for rening av vatten samt for
bevarandet av biologisk mangfald. En minskning av den
biologiska mangfalden kan innebira svarigheter med att
hantera flera utmaningar, exempelvis matproduktion

at en 6kande befolkning. Genom att i FOP:en lyfta
betydelsen av ekosystemtjinster, som i sin tur dr
beroende av en bibehallen biologisk mangfald, liggs
grunden for ett mer hallbart stadsbyggande. Aven
utpekandet av extra virdefulla naturomraden utgor en
garant for bevarandet av viktiga biologiska virdekirnor
och korridorer, som i sin tur utgdr forutsittningen for en
fortsatt variations- och artrik stadsnira miljo.

Konsekvenser rekreation och friluftsliv

FOP:en pekar ut parker och stora sammanhingande
gronomraden med titortsnira natur av betydelse for hela
staden, for nirrekreation, friluftsliv, idrott och fritid.

FOP:en lyfter dven de sociala ekosystemtjinster

som en vilplanerad gron infrastrukeur bidrar med.
Forskning visar att tillgang till meningsskapande
motes- och rekreationsomraden spelar stor roll for
manniskans fysiska och psykiska hilsa. Exempelvis
kan stressrelaterade sjukdomar och de kostnader

som tillkommer i och med sjukskrivningar och vard,
reduceras. Parker, natur och gronstrukeur kan ocksa
bidra med kylande effekter och en forbittrad luftkvalitet
i en tdtare stad. Detta har positiva hilsoeffekter for de
manniskor som bor och verkar i Hissleholms stad.



> TEMA KOMMUNAL SERVICE

Se beskrivning Tema kommunal service.

Konsekvenser skolor och férskolor

FOP:en foreslar flera omvandlingsomraden med
fortitning och nybyggnation. Det kommer att uppsta
behov av att anordna nya skolor och férskolor till boende
i omridena. FOP:en presenterar en berikning av det
framtida platsbehovet och identifierar platser dir det
kan vara limpligt att uppfora nya skolor och férskolor.
I FOP:en presentas ocksa ytansprak for att kunna
tillskapa en god utemiljo med tillrickliga utrymmen
for lek, lirande och rekreation. For barn i forskolan ska
40 kvm per barn tillskapas, for barn i grundskolan 30
kvm. En allt titare stad kan riskera att tringa undan
barnens behov av stimulerande utemiljéer. Dirfor

ar det viktige att FOP:ens stillningstagande om att
tidigt i planeringsskedet ta héjd for utemiljons yt- och
kvalitetsbehov, f6ljs.

Konsekvenser vard och omsorg

FOP:en majliggor for en 6kad befolkning och en
planeringsberedskap for ca 4 500 nya bostider.
Befolkningsokningen innebir en okad efterfrigan och ett
okat behov av omsorg i form av exempelvis hemtjinst,
platser i sirskilda boenden mm. Genom att ha en god
planeringsberedskap underlittas processen vid behov av
nybyggnation av t ex sirskilt boende, vardcentraler etc.

FOP:en anger att kommunen ska verka for att
gruppbostider och servicebostidder integreras i det
ordinarie bostadsbestandet, nigot som kan bidra till en
storre delaktighet i samhillet och sjilvstindighet for de
boende.

Ett 6kat invdnarantal kar dven kostnaderna for
kommunal service sdsom barnomsorg, skolor och
ildreomsorg. Fler boende i kommunen kan potentiellt
oka skatteunderlaget och det blir fler invinare som kan
dela pd gemensamma kostnader f6r exempelvis parker,
skola, vird och service.

Konsekvenser raddningstjanst

I FOP:en mojliggors for en ny placering av
riddningstjinsten strax dster om Ljungdala utmed
Stobyvigens norra sida. Hir foreslds ett mindre omride
med blandad stadsbebyggelse dir riddningstjinsten kan
lokaliseras. Platsen har god tillginglighet for att klara
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insatstider samt har nirhet dll motionsslingor (varav
en slinga har elljus) i omkringliggande gronomrade.
Omradet gar ocksd att nd via befintligt ging- och
cykelnit. Att placera riddningstjinsten inom FOP-
omradet bidrar till en bittre hushéllning med marken
och ligger i linje med ambitionen om ansvarstagande
fortdtning.

Konsekvenser fritid

Fortitning av staden dkar kundunderlag for det lokala
utbudet av service, idrotts- och fritidsanldggningar och
métesplatser. FOP:en foreslar att idrottsomradet vid
Osteras utokas at soder. Ett nytt badhus ryms inom
anvindningen blandad stadsbebyggelse och kan placeras
pa flera olika plaster i centrum. FOP:en anger inte nigon
specifik plats for placeringen.

Verksamhetsomradet Osteras utvecklas pa sike till

en stadsdel med blandad stadsbebyggelse som ger
forutsiteningar att dven bo nira idrottsomradet. FOP:en
lyfter ocksd behovet av ate pa ett bittre sict koppla
Osterss till ging- och cykelnitet for att barn och unga pa
ett enkelt och tryggt ste ska kunna ta sig till omradet.

FOP:en bedoms inte paverka biblioteken pi ett negativt
sdtt, snarare kan biblioteket och kulturhuset stirkas som
kulturellt nav i och med utbyggnaden av stationen till en
héghastighetsstation.
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> TEMA NARINGSLIV,

188 »

HANDEL OCH TURISM

Se beskrivning Tema naringsliv, handel och turism.

Konsekvenser handel och verksamheter

Den redan ianspraktagna markens anvindning
effektiviseras i FOP:en och behovet av att ta ny mark i
ansprak, for bebyggelse och verksamheter utanfor staden,
minskar. Utbyggnaden av nya omriden medfér kostnader
for utbyggnad av infrastrukeur for VA, bredband,
lokalgator, ging- och cykelvigar etc. Fortitning av
verksamhetsomraden kan ske, t ex genom att fler gator
byggs sd att mer mark blir tillginglig, och med fortitning
pa hojden, t ex genom tredimensionell fastighetsbildning.

De utvecklingsomraden som foreslas f6r verksamheter
kan bidra till fler arbetstillfillen vilket bidrar till en

okad ekonomisk trygghet for kommunen och dess
invinare. Mojligheter att fortita med littare, ¢j stérande
verksamheter, service, utbildning, idrott, friluftsliv,
rekreation och evenemang skapar méojlighet for det lokala
ndringslivet att utvecklas.

For ate tillgingliggora Hissleholm Nord, som i FOP:en
pekas ut som det priméra omradet for nya stérande
verksamheter krivs att en ny trafikplats byggs utmed vig
23. Delar av kostnaderna for att uppféra trafikplatsen
kommer att behova bekostas av kommunen. Utan
trafikplatsen kommer verksamhetsomradet inte att kunna
anvindas. Omradet behover ocksa kopplas till VA-nicet,
nigot som ocksd innebir en kostnad.

FOP:en foreslir blandad stadsbebyggelse pa delar

av omréden som idag innehaller stérande eller
transportintensiva verksamheter, tex pa Garnisonen.
Dessa verksamheter kan komma att paverkas om man
pa sike upprittar detaljplaner som endast medger
mindre stérande verksamheter. FOP:en anger ocksa att
transporten av farligt gods pa industrispéret i Lireda pa
sikt ska upphora. Detta kan fa ekonomiska konsekvenser
for verksamheter som anvinder sparet till farligt
godstransport.

Ett 6kat invanarantal och fler bestkare, leder till béttre

forutsittningar for handeln. En 6kad koncentration av
minniskor som bor, arbetar och rér sig inne i centrum
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ger ett utdkat kundunderlag. I FOP:en anges att det inte
ska finnas konkurrerande handel till centrumhandeln

i externa ldgen. Den handel som tillats utmed
infartsvigarna ska ha en understodjande funktion, och
bidra till en mingfald av utbud i Hissleholm. Ett brett
utbud kan bidra till att fler viljer att handla i Hissleholm
da man upplever att man hittar det man efterfragar.

Mojligheter att fortdta med handel och verksamheter
lings med Helsingborgsvigens norra sida skapar
mojlighet f6r det lokala niringslivet att utvecklas.
Fortitning med handel och verksamheter foreslas framst
pa redan ianspriktagen mark utmed Helsingborgsvigen.
P4 utpekad plats pa Helsingborgsvigens sédra sida kan
nya verksamheter ocksd etableras.

Konsekvenser beséksnédring

FOP:en lyfter sirskilt stadens nirhet till virdefull natur
samt den unika tillgingen till vandringsleder direkt
ifrin Hissleholm C som sirskilt viktigt f6r stadens, och
hela kommunens, bessksniring. Att FOP:en pekar ut
flera sirskilt virdefulla naturomraden i staden som ska
skyddas och utvecklas bidrar till en fortsatt utveckling
av vandringsturismen sdvil som en rekreativ vardag for
boende i staden.



[> TEMA MILJO, HALSA OCH SAKERHET

Se beskrivning Tema milj6, hélsa och sdkerhet.

Konsekvenser trafikbuller

Enligt den risk- och bullerutredning som tagits fram

av Ramboll och WUZ 2014 och som uppdaterades

av Briab 2017 framgar att det finns bullerstrningar
utmed stambanan och jirnvigarna. Enligt trafikplan for
Hissleholms stad (pa remiss under 2017) finns det flera
omraden i staden som ir bullerstorda och dir riktvirdena
for buller 6verskrids.

Bullerutredningarna behéver kompletteras for att
bedéma var det dr limpligt med olika typer av bebyggelse
samt hur man med hjilp av utformning, placering och
material kan klara gillande riktvirden for trafikbuller.

En utbyggnad av jirnvigen skulle kunna medfora
bullerpaverkan pa nirliggande bostider, en friga
trafikverket kommer behéva hantera.

En placering av hoghastighetstig med fyra nya spar
igenom centrala Hissleholm riskerar att ha en betydande
paverkan pa bullernivéerna. D4 det bland annat ér oklart
hur utformningen kommer att bli avseende placering i
héjdplan och utformning av bullerskydd ér det svért att
bedéma hur omfattande paverkan kommer att bli. Vissa
hoghastighetstdg forvintas stanna i Hissleholm medan
andra bara kommer att passera. Kommer hastigheten

for passerande tag upp over 250 km/tim har dven
aerodynamiskt buller betydelse for den totala bullernivén.
Med de héga hastigheterna skapas acrodynamiske buller
som kommer av turbulensen i luften kring vagnkroppen
och stromavtagaren pa tdgets tak. Det ger ett mer
lagfrekvent buller som kan vara svérare att dimpa.
Utformning och placering av bullerskdrmar har stor
betydelse for hur bullersituationen kommer att se ut. Pa
lingre sikt kan ocksd antalet tig komma ate 6ka jamfort
med trafiksituationen nir banan tas i bruk och de
bullernivaer som bullerskirmningen dimensionerats for.

Den fortitning som foreslas i FOP:en med bostider
nira jarnvigen eller intill gator med stora trafikméingder
kan resultera i storande buller f6r de boende. I
Réingeomradet foreslas bullerskyddande atgirder f6r ny
och befintlig bebyggelse

Konsekvenser fororenad mark
Enligt Naturvardsverkets MIFO-metodik har det
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inom FOP-omrader patriffats 123 fororenade objekt
varav fem objekt klassats som mycket hog risk och sju
objeke klassats som hog risk. 78 av objekten har inte
riskklassats. Objekten ar utspridda dver hela staden men
med okad frekvens i anslutning till jirnvigen och vid
verksamhetsomriden. Risk f6r féroreningar foreligger
inte bara ddr det sedan tidigare funnits industrier utan
dven vid andra typer av verksamheter, t ex plantskolor
och omraden dir det anvints fororenade fyllnadsmassor.
Fyllnadsmassor kan vara svara att kinna till da
massorna kan komma frdn killor utan koppling till
ursprungsplatsen.

Vid fortitning, sirskilt inne i centrum, foreligger risk
att marken ir fororenad. Nirvaron och férekomsten av
fororeningar behéver utredas i varje planuppdrag dir det
kan finnas misstanke om fororening,.

Konsekvenser miljofarlig och stérande verksamhet
Det finns ett antal verksamheter inom staden

som klassas som tillstdndspliktiga milj6farliga
verksamheter. Dessa verksamheter har tillstind for sin
verksamhet enligt Miljobalken, och deras paverkan pa
omgivningen har bedomts utifran avstdndet till befindig
bostadsbebyggelse.

I FOP-forslaget finns utpekade omriden for
verksamheter som kraver skyddsavstind. Samtidigt
uppmuntras en funktionsblandning. Det finns risk

act det uppstar konflikter mellan verksamheter och
boende i den blandande staden, 4ven om det dr
bostadsbebyggelsen som sitter begrinsningarna for
stérningen. Exempelvis kan frigor som rér transporter
till verksamheter vara svdrare att begrinsa om de upplevs
som frekventa av boende.

Befintliga industriverksamheter inom planomradet ligger
generellt med relativt goda avstind till bostadsbebyggelse,
vilket minimerar riskerna fér eventuella storningar.

Med det redan detaljplanerade verksamhetsomradet,
Hissleholm Nord, kommer det att finnas méjlighet for
viss storande och miljofarlig verksamhet att omlokaliseras
till et mer externt lige for att istillet ge plats for annan,
mindre stérande verksamhet nirmare bostiderna.

Det kommunala reningsverket ir en B-anlidggning och

FOP:en fastslar ett inre skyddsavstind pa 300 meter,
samt ett paverkansomride pd 300-1000 meter.
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Konsekvenser industri- och verksamhetsbuller
Boverket har tagit fram en vigledning med riktvirden for
industri- och annat verksamhetsbuller vid planliggning
och bygglovsprévning av bostider (Rapport 2015:21).
Enligt Boverket foreslds olika bullerzoner med olika typer
av anvindning, beroende pa bullerniva. D4 det saknas

en bullerutredning for industri- och verksamhetsbuller i
FOP:en gir det inte att peka ut nagra sirskilda omriden
ddr nivéerna 6verskrids.

FOP:en foreslir Hissleholm Nord som primirt
verksamhetsomride, samt befintligt omride pé

Lireda. Ett mindre nytt verksamhetsomréde foreslés
utmed Helsingborgsvigen. Ett befintligt planlagt
industriomrade foreslds ocksé tas bort. De utpekade
omradena beddms inte bidra till act bostider utsites for
overskridna eller forhéjda bullernivaer dd omradena
generellt ligger langt fran befintlig bebyggelse. Hur
FOP:ens nya verksamhetsomraden bidrar till en
forindrad bullersituation 4r dock svirbedomt eftersom
det inte dr kiint vilka verksamheter som kommer att
etableras. Om Boverkets rikdinjer f6ljs vid placering av
ny bebyggelse (se Tema miljo, halsa och sakerhet) bedoms
risken for negativa effekeer till foljd av ett genomférande
av FOP:en som liten.

Konsekvenser vibrationer

Fortdtning nira jirnvigen kan leda till 6kade vibrationer.
Grundliggningssitt och om marken mellan byggnaden
och rélsen ar hardgjord eller ej kan péaverka i vilken
omfattning vibrationerna sprider sig. Utbyggnad av
hoghastighetsspar kommer ocksa ate paverka miangden
vibrationer f6r omkringliggande bebyggelse.

Konsekvenser radon

Hissleholms stad ligger i ett normalriskomrade for
markradon. Beroende pd om grundliggningssittet
uppfors radonsikert eller ej forekommer risk for
markradon. FOP:en anger att byggnader ska uppforas
radonsikert och markradon bedéms dirfér inte utgéra
en risk.

Konsekvenser elektromagnetisk stralning

FOP:en foresprikar en utbyggnad av befintlig jirnvig
samt en centralt placerad hoghastighetsjirnvig. Detta
innebir sannolikt en dkad elektromagnetisk stralning i
sparens nirhet. Vid stadigvarande vistelse i anslutning till
riskomraden for elektromagnetisk stralning maste dtgirder
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vidtas.

Konsekvenser farligt gods

Inom planomréidet finns transportleder fér farligt gods
och ett antal anldggningar dir farligt gods hanteras.
De sikerhetsavstind som giller for dessa verksamheter
ar viktiga atc beakta f6r att minimera riskerna for
omgivningen.

I FOP-forslaget foreslas att industrisparet till Lireda ska
finnas kvar. Idag finns en verksamhet med gasoldepa

som anvinder sparet som inte bedéms utgéra nigon stor
risk for hilsa och sikerhet. FOP:en foreslir att man inte
utdkar med nya verksamheter som vill transportera farligt
gods pa sparet och att storande verksamheter pa sikt
avvecklas i Lireda och flyttas till Hissleholm Nord.

Anliggningar som hanterar brandfarliga och explosiva
varor, som t ex gasoldepd och bensinstationer, innebir en
risk for omkringliggande bebyggelse. FOP:en anger att
dessa pd sike bor lokaliseras utanfor titbebyggt omride.

Generellt innebir etableringar av nya verksamheter

som kriver transporter med farligt gods att andelen
transporter 6kar i kommunen. Detta kan i sin tur
innebira 6kad risk for olyckor. FOP:en foreslar dock
frimst att verksamheter som hanterar farligt gods ska
lokaliseras till Hissleholm nord. En sddan lokalisering
skulle minska andelen transporter inom stden och
ddrmed risken f6r skador orsakade av olyckor emd farligt
gods.

Konsekvenser ursparningsrisk

En utredning avseende ursparningsrisk togs fram 2017 av
Briab. Rekommenderade avstand utgér fran de kriterier
for virdering av risk som redovisas i Linsstyrelsens
rikdinjer (RIKTSAM) samt efter olika typer av
markanvindning och skyddskonstruktioner. Om de
avstind och restriktioner som foreslds i utredningen halls
bedoms FOP:en klara riskhinsynen enligt Linsstyrelsens
rikdlinjer. Den transport av farligt gods som sker pa
Lireda industrispar, och de risker transporterna medfor,
bedémdes inte kriva ytterligare riskreducerande insatser
enligt Briabs undersékning.



[> TEMA TEKNISK FORSORJNING

se beskrivning Tema teknisk férsérjning.

Konsekvenser VA-system

I FOP:en utnyttjas generellt befintlig infrastrukeur

da staden foreslas vixa indt. Fler fastigheter beriknas
anslutas till VA-nitet om staden byggs ut enligt FOP-
forslaget, tex i Bjorklunda och i de omriden som
foreslas for fortitning. Detta kan leda till att VA-nitet
behéver byggas ut pd grund av den 6kade belastningen.
Om Garnisonsomradet byggs ut enligt forslaget kan
ledningsnitet komma att behéva bytas ut da det utgérs
av ildre ledningar, det samma giller dir det finns gamla
kombinerade ledningssystem. Redan idag (2017) finns
policybeslut om att ledningar i kommunen ska separeras.

En del av den nya bebyggelse som féreslis hamnar
utanfor verksamhetsomréde for VA, t.ex. Bjorklunda.
Bjorklundaomridet ligger dock i direkt anslutning

till befintliga verksamhetsomraden och planeras ingd i
utdkat verksamhetsomride for bade vatten, spillvatten
och dagvatten vid utbyggnad. VA-verksamheterna vatten,
spillvatten och dagvatten forutsites byggas ut precis

som annan infrastrukeur, t ex gator med cykelfiler och
trottoarer, bredband och el-ledningar, férvintas byggas
ut for de nya omradena.

Konsekvenser avloppsreningsverk

Kommunens avloppsreningsverk ligger inom omréde
som riskerar att drabbas av hoga vattennivéer och
oversvimning. Ett detaljplanearbete har initierats

av huvudmannen f6r allmint VA i Hissleholms
kommun, Hissleholms Vatten, for att bland annat sikra
anldggningen mot framtida dversvimning.

Det i FOP:en foreslagna paverkansomradet mot nordost
baseras pa att det fortsitter att vara vassbiddar i denna
del med 600 meters paverkansomrade (till skillnad mot
1000 meter f6r de tyngre processerna), nigot som kan ge
konsekvenser for reningsverket. Om processerna dndras
inne pa reningsverket efter att ny bebyggelse tillkommit
i Bjorklunda, finns en risk att det tillkommer fler
minniskor som kan klaga pa luktoligenhet. Klagomélen
kan i sin tur foranleda att Hissleholms Vatten

miste vidta atgirder for att motverka att det uppstar
luktoldgenhet. Erfarenheter frin andra kommuner visar
att inkapslingar och dylikt kan medféra betydande
kostnader. Kommunen har dock tillsammans med
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Hissleholms Vatten gjort bedomningen att en sddan
utveckling av verksamheten inte dr aktuell.

En mojlig konsekvens 4r ocksa att den tillkommande
nya bebyggelsen som foreslis i FOP:en medfor att risken
for klagomal om luktoligenhet 6kar. Det finns ocksi en
risk att klagomal inkommer fran ndgon av de befintliga
bostiderna inom 1000 meter. Det finns en osikerhet
avseende hur luktoligenhet mits och hur pass storda
minniskor upplever sig bli, vilket gor lukt svért att mita
och forutsiga.

Det férekommer en risk act mianniskor som vistas
stadigvarande inom skyddsavstindet utsites f6r forhéjda
halter av bakterier och for buller samt lukeoligenheter.
FOP:en foreslir att de bostider som inte blivit prévade
i en detaljplan ska planlidggas for natur i kommande
detaljplan for reningsverket. FOP:en foreslar att
vegetationsridaer ska uppfras for atc skydda mot

lukt. Det finns en risk att detta inte kommer dill stind

i samband med efterf6ljande detaljplaneprocesser.

Aven om det sikerstills i separata avtal finns ocksa

en risk act ridan frsvinner pa lingre sike, t ex genom
naturhindelser som kraftig storm eller skogsbrand eller
act avtal inte foljs. De skyddande effekter som dberopas i
FOP-forslaget riskerar da att utebli.

Inom ramen for FOP-forslaget mojliggors for mellan

ca 4000-5000 nya bostider vilket ger upptill 10 000
tillkommande personekvivalenter (det bor ca 2 personer
per bostad i Hissleholm enligt statistik frin SCB) om
forslaget blir fulle utbyggt. Denna befolkningsékning
bedéms kunna hanteras inom reningsverkets befintliga
miljétillstind men detta kan indd komma att

behéva omprovas dé nya krav pa rening av partiklar,
likemedelsrester mm. kan bli aktuellt.

Magle vatmark, som ir en teknisk anldggning for
reningsverket, anvinds idag dven for rekreation och ligger
inom riksintresse for friluftsliv, samt ir utpekat som ett
klass 1 omrade FOP:en. Hir kan en mojlig konflike
uppstd mellan de som besker omradet for rekreation och
de reningsprocesser som sker i dammarna. Vatmarkens
primira funktion dr dock som teknisk anliggning for
rening och rekreationsintresset ar hir sekundirt. Skulle
visa sig att det t.ex. etableras smittspridande insekter

i vatmarken s kan tillgingligheten for allminheten
behéva begrinsas vissa delar av aret.
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Konsekvenser dricksvatten

Den fortitning som foresprikas i FOP:en kan potentiellt
leda till en minskning av bildandet av grundvatten. Detta
beror pa att en 6kad andel hardgjorda ytor leder till att
vatten skoljs bort istillet for att infiltreras.

I FOP:en foreslas ingen ny bebyggelse i den primira
skyddszonen vid Galgbacken. I den sekundira zonen

kan det dock tillkomma ny bebyggelse. For att det inte
ska uppsta nagon risk behéver detaljplanebestimmelser
sikerstilla att skyddsforeskrifterna f6ljs, exempelvis
killarfria byggnader, anslutning till den kommunala
dagvattenhanteringen mm. Saknas sidana
planbestimmelser finns det risk for negativ paverkan. Vissa
risker som potentiellt kan skada vattentikten kan vara
svara att reglera i en detaljplan eller att kontrollera. Risken
for negativ paverkan ir dock inte sirskilt stor nir det
giller boendeindamal och aktiviteter som hor till denna
markanvindning. Vid ny féreslagen bebyggelse inom det
berérda omradet krivs dock en specifik bedomning di det
kan finnas restriktioner gillande schaktning mm.

Vid Kringelvigen férekommer en konflikt mellan
vattentikten och Norra Kringelvigen. Denna bedoms inte
forvirras p grund av FOP-forslaget.

Konsekvenser fjarrvarme

De utvecklingsomraden som foreslas i FOP:en bedoms
kunna férsorjas med fjirrvirme. I Garnisonen finns
idag fjarrvirme till den befintliga bebyggelsen. Vid

de omvandlingar som féreslis i FOP:en kan den nya
bebyggelsen ansluta till den befindliga huvudledningen.
Aven i Bjérklunda kan befintligt nit forlingas till atc
omfatta ny bebyggelse.

Konsekvenser avfallshantering

Fler invanare ger storre mingder avfall. FOP:en bedoms
inte ha ndgon negativ paverkan pa avfallshanteringen.
Mingden avfall 4r, férutom antalet personer, beroende
av faktorer som inte FOP:en paverkar, t ex anvindningen
av papper vid reklamutskick, konsumtion och varors
forpackningar och hur dessa ir utformade etcetera.

Konsekvenser bredband

FOPen bedoms inte paverka forekomsten av bredband
negativt, snarare positivt da en titare bebyggelse innebir
att fler kan ansluta till samma fibernit. Fibernitet planeras
utokas med de nya omradena, precis som avseende annan
infrastrukeur.
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Konsekvenser kraftedningar

FOP:en foreslar att de luftburna ledningar, som gar in i
stadens nordéstra delar vid Ljungdala och Lireda (utmed
Kringelvigen), grivs ner. I Ljungdala innebir det att
markyta frigors till annat och att firre personer utsitts for
elektromagnetisk stralning (dven om bostidderna hiller ett
visst avstand till ledningarna). Aven i Lireda kan marken
utnyttjas effektivare om ledningarna grivs ned.



> TEMA KLIMATANPASSNING

se beskrivning Tema klimatanpassning.

Konsekvenser varmebdljor

FOP:en foreslir skuggande tridplanteringar som ett sitt
att hantera extrema virmebéljor men dven som skydd
mot UV-strilning. Detta giller parker och torg men
ocksa lings med trottoarer och cykelfiler i gatumiljo.
Att, precis som planforslaget foresprakar, planera for
klimatsikring av staden med hjilp av vildimensionerad
och mangfunktionell gronstruktur kan komma att
minska framtida kostnader for ett forindrat klimat.

Konsekvenser 6versvamning

Det finns en del befintlig bebyggelse inom omridden som
riskerar att oversvimmas, dels vid Finjasjons norra strand
och dels utmed Almaans strickning genom planomradet.
Aven reningsverket ligger inom omrade som hotas att
oversvimmas. Oversvimningar kan innebira enorma
kostnader f6r samhille savil som individ. I nya omriden
som saknar faststilld hojd i detaljplan finns risk for
oversvimning om gatumark och allménplatsmark ligger
hogre in byggritten. I FOP:en anges att nya detaljplaner
nedstroms vattendelaren ska hojdsittas for att sikerstilla
att det blir ritt lutning pa marknivin ut frin byggnaden.
Det finns ocksa omriden med lagpunkter i FOP-omradet
som riskerar att Gversvimmas vid kraftiga skyfall. Aven
byggnation i batnadsomraden och laglinta omriden
riskerar att leda till dversvimningar. | FOP:omradet
foreslas nigra platser for ny bebyggelse som ligger inom
batnadsomrade (delar utmed Hovdalavigen, Torshem
och Landhusen, Bjorklunda och nordéstliga delar av
Réinge).

Vid storre exploateringar anger FOP:en att
ujimningsmagasin i form av till exempel vitmarker
ska anldggas. Om denna rekommendation f6ljs och

det finns mojlighet att reservera tillrickliga ytor for
héga floden minskar risken att bebyggelsen drabbas av
oversvimningar. Mer detaljerade skyfallskarteringar och
oversvimningsplaner kommer att tas fram inom arbetet
med strategier for klimatanpassning.

Konsekvenser dagvatten

FOP:en foreslir fortitning inne i Hissleholm. Flera

av de ytor som kan fortitas dr idag redan hirdgjorda.

I de fall man fortitar pa genomslippliga ytor, t ex
grisbevuxen mark, kan det finnas risk for versvimning

KONSEKVENSER - TEMAN

om inte hinsyn tas till dagvattenhanteringen. Befintliga
dagvattendammar foreslas finnas kvar, t ex soder om
golfbanan, i Bjorklunda och i Lireda mfl).

Fortitning kan generellt bidra till att andelen hirdgjord
yta okar, vilket i sin tur 6kar andelen dagvatten som
miste tas om hand, vilket paverkar dagvattenhanteringen
och stiller krav pa dagvattensystemens kapacitet. Mer
dagvatten kan dven, om utformningen ir god, bidra till
vackra parkrum.

Dagvatten {6r med sig féroreningar frin hustak,
tomtmark, vigar och gator. Utsldpp av tungmetaller och
fosfor till sjoar, vattendrag och grundvatten kan paverka
vattenmiljon negativt. Om dagvatten inte flodesutjimnas
kan dven tillfillig nederbord och dversvimningar bidra
till erosion. Detta kan ytterligare bidra till spridning

av fororeningar i form av godsel och partiklar frin
exempelvis akermark och industrimark, vilket kan fa
negativa konsekvenser for vattenkvaliteten.
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[>TEMA KULTURMILJO

se beskrivning Tema kulturmiljé.

Konsekvenser vardefull kulturmiljo

Inom planomrédet finns inga utpekade byggnadsminnen
men diremot finns en hel del kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse identifierad, frimst i de centrala delarna

av Hissleholm. Ett stort antal objekt 4r beldgna inom
den zon som foreslas for fortitning av stadsbebyggelse i
FOP:en. Fortitning och komplettering i dessa miljoer
kan komma att péverka de kulturhistoriska virdena
om frigan inte beaktas i tillricklig utstrickning. I de
delar som idag bestar av lucktomter/luckkvarter kan
en ny bebyggelse dven hjilpa till att héja befintliga
kulturvirden beroende pa utformning och hinsyn.

Fortitning och komplettering i garnisonsomradet kan
komma att paverka militira kulturhistoriska virden

i bebyggelsen. En utbyggnad innebir dven en tydlig
omstillning av omréadets karaktir frin dagens stora skala,
byggd for militdr verksamhet och dimensionerad for
motorfordon, till inférandet av en betydligt mindre och
finmaskigare minsklig skala.

En utbyggnad vid Stattena/Bjérklunda kommer

att paverka landskapsbilden, som domineras av ett
smaskaligt jordbrukslandskap. Hir finns befintliga
kulturvirden i form av girdesgardar och figator. Dessa
planeras behallas i stort sett intakta men kommer att
ligga i ett helt nytt bebyggt landskap. Detsamma giller
omraden kring Sjérréds gard och Réinge.

En eventuell héghastighetsbana och hoghastighetsstation

kan f3 en stor inverkan pa stadslandskapet och stadens
fysiska identitet.
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LANSSTYRELSENS
GRANSKNINGSSYTTRANDE

Enligt Plan- och bygglagen ska lansstyrelsens sarskilda yttrande
presenteras i sin helhet i antagandehandlingen. Alla inkomna yttranden
under utstadllningen, samt kommunens svar pa desamma, aterfinns i
utstallningsutlatandet.
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Utstdliningsforslaget Framtidsplan Hdéissleholms stad var ute pa utstallning
under varvintern 2017-2018. Pa www.hassleholm.se kan du ldsa utstalln-
insgutldtandet med alla inkomna synpunkter och hur kommunen har
bemott desamma.

Sok via:

www.hassleholm.se - Bygga, bo och miljé - Oversiktsplan och detaljplaner
- Oversiktsplan - Framtidsplan Hassleholms stad - Utstéllning
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LANSSTYRELSENS GRANSKNINGSYTTRANDE
I SIN HELHET

Redogorelse for arendet

Hissleholms  kommun  har  6versint  Framtids-
plan for Hissleholms stad (hdr hinvisad till som
Framtidsplanen),  férdjupning av  Hissleholms
kommuntickande  &versiktsplan il
Lansstyrelsen for granskning enligt 3 kap. 7§ plan- och
bygglagen (SES 2010:900, hir hinvisad till som PBL).
Syftet med att ta fram en férdjupning av 6versikesplanen
for Hissleholms stad dr att formulera strategier och
mal for den fysiska utvecklingen av Hissleholms stad.
Detta gors utifran dagens (2017) kunskap och plane-
ringsunderlag. Planen omfattar geografiskt om-radet
mellan vig 21 i norr, vig 23 i dster, Almaan i vister och
Finjasjon samt reningsverket i soder. Framtidsplanen
ersitter den gillande fordjupade oversikesplanen fran
1995 och ir samtidigt en 4ndring av den gillande
overgripande &versiktsplanen frain 2007 i de delar
i OP:n som berdr staden. Den tidigare fordjupade
oversiktsplanen frin 1995 innefattade dven Finja,
Hovdala, Tomestorp och Stoby. Tidsmissigt avgrinsas
fordjupningen till omkring ar 2030, men med utblick
mot 2050.

kommuns

Under utstillningstiden ska ldnsstyrelsen enligt 3 kap.16
§ PBL avge ett granskningsyttrande 6ver planforslaget.
Av yttrandet ska det framga om:

. Forslaget inte tillgodoser ett riksintresse en-ligt
3 eller 4 kap. miljobalken (MB)

. forslaget kan medverka till att en miljokvali-
tetsnorm (MKN) enligt 5. kap MB inte foljs,

. redovisningen av omraden for landsbygds-
utveckling i strandnira ligen inte 4r forenlig med 7
kap. 18 ¢ § forsta stycket MB (strandskyddsomrade),

. sadana fragor rérande anvindningen av mark-
och vattenomriden som angir tva eller flera kommuner
inte samordnas pd ett limpligt sitt, och

. en bebyggelse eller ett byggnadsverk blir
olimpligt med hinsyn till minniskors hilsa eller
sikerhet eller till risken for olyckor, éversvimning eller
erosion.

Granskningsyttrandet ska i enlighet med bestimmel-
serna i PBL redovisas tillsammans med 6versikespla-
nen. Om linsstyrelsen inte har godtagit planen i en viss
del, ska detta anmirkas i planen.

LANSSTYRELSENS GRANSKNINGSYTTRANDE

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen anser att Framtidsplanen pa ett tydligt
sitt  beskriver kommunens foérutsittningar och
utmaningar for staden. Redovisningen av delomri-
den ger en bra sammanfattning av delomridenas
karaktir och deras grona, rekreativa och kulturmiss-
iga virden. Dessa delomradesbeskrivningarna hade
kunnat kompletteras med stillningstaganden, vigled-
ning och rikdinjer for 6vriga sakomraden, som nu
hanteras pa en mer oversiktlig tematisk nivd. Av
Framtidsplanen framgér att det ocksa finns fragor som
kvarstir att utreda i kommande Program-PM samt
detaljplaneskeden vad giller t.ex. Gversvim-ningsrisk,
dagvattenhantering, buller och risker avseende farliga
verksamheter och markfororeningar. Det finns darfor
allminna och statliga fragor som inte har ssmmanvigts i
Framtidsplanen och som kommunen dirfor hinskjuter
till kommande prévningar. Utdver att det dirfor inte
gar att bedéma om den markanvindning som foreslas
ar helt genomfor-bar for vissa omriden riskerar ocksd
vissa frigor att bli svira att hantera pa en lokal niva.
Det giller t.ex. stérningar och risken f6r 6versvimning,.
Lansstyrelsens granskningsyttrande limnar  dérfor
synpunkter pa en mer dvergripande nivd och blir en
signal for vilka statliga intressen som kvarstir att
bedéma vid kommande planliggning.

Lansstyrelsens  overgripande  stillningstaganden
avseende skyldighet att limna synpunkter enligt 3
kap.16 § PBL anges hir i punktform:

. Lansstyrelsens bedomning ir att handlingar-
na inte visar hur genomférandet av Fram-tidsplanen
tillgodoser berorda riksintressen. Fragan kvarstr dirfor
att prova vid kom-mande planliggning och prévningar.
. Lansstyrelsen bedémer att foreslagna bo-
stadsomrdde med ny blandad stadsbebyg-gelse vid
Bjorklund samt séder om &stligaste Garnisonsvigen
som ligger inom en radie av 1000 m frin befintligt
reningsverk riskerar att bli oldimplig avseende risken for
mainniskors hilsa eller sikerhet eller till risken for olyck-
or avseende farliga och miljostérande verksamheter.
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Lansstyrelsens synpunkter

Riksintressen

Planering i eller i anslutning till ett riksintresse maste
ske med utgingspunkt i de virden som riksintresset
representerar.  Riksintressena  och  deras virdebe-
skrivning anger forutsittningarna for vad som ir
majlige att gora pa platsen. Oversikesplanen ska ge
oversiktlig vigledning for efterkommande beslut och
tillstdindsprévning och ange hur riksintressena ska
tillgodoses, dvs hur den mark- och vattenanvindning
som foreslas kan genomféras utan pataglig skada pa
riksintresset virden som kan finnas pd en specifik,
geografisk plats.

Linsstyrelsen konstaterar att det i stora delar saknas
en beskrivning av konsekvenserna for riksintressenas
virden i relation till den markanvindning som pekas ut
pa markanvindningskartan. I sammanhanget pAminner
Linsstyrelsen om att det dr de utpekade virdena som
utgor ett riksintresse, inte dess avgransning. Det innebir
att dtgirder dven utanfor ett omrade utpekat som
riksintresse kan paverka riksintressevirdena negativt.
Utéver de ovan nimnda synpunkterna som giller
for samtliga berdrda riksintresse limnas hir négra
omrédesspecifika kommentarer.

Riksintresse for friluftslivet (3 kap. 6 § MB)

Nytt riksintresse for friluftsliver, FM 23 Hovdala-
Finjasjon beslutades 19 oktober 2017. Beslut, huvud-
kriterier och beskrivning av omridets virden finns att
himta frin Naturvirdsverkets hemsida.

Riksintresse anliggningar for kommunikationer (3 kap.
8§ MB)

Ny trafikplats foreslis vid vig 21 for verksamhets-
omrade Hissleholm Nord. For att omradet ska kunna
anvindas for en ny lastplats behovs dven anslutnings- och
overlimnandespar frin S6dra Stambanan. Det framgar
inte av Framtidsplanen om det finns forutsittningar for
en sidan ombyggnad eller vilken paverkan det kan fa pa
riksintresse jirnvig och riksintresse vig 21.
Markreservat som foreslas av kommunen for ut-
byggnad av befintlig jirnvig bor framgd av markan-
vindningskartan pa s. 46.

Hoghastighetsbana — framtida jarnvig av riksintresse

I regeringens direktiv om och Trafikverkets forslag till
ny Nationell transportplan 2018-2029 pekas etappen
Hissleholm-Lund ut f6r byggstart under planperioden.

Linsstyrelsen anser att det ir olimpligt att Framtids-

planen tar stillning till utformningen av en hdghas-
tighetsstation i Hissleholm, i detta tidiga skede i
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planeringsprocessen, med ett upphojt lige enligt
kommunens utredning av Kreera frain 2014. Trafik-
verket tar utgingspunkt vid planliggning av en framtida
héghastighetsbana i ett grundalternativ, vilket innebir
en markforlagd bana. Det 4r forst i och med arbetet
med en jirnvigsplan och samverkan med kommunen
som underlag kan ges f6r om annat in grundalternativet
ska viljas.

Kommunen har i markanvindningskartan inte mar-
kerat en ny strickning fér “eventuell hoghastighets-
bana” genom Hissleholm, vilket Linsstyrelsen anser
ar korrekt hantering, innan det finns en beslutad
korridor for banan. Det kan dock framgé i anslutning
till markanvindningskartan att kommunens ambition
ar spar genom staden.

Kommentar:

2016 pekades Hissleholm ut som en framtida station pa
hoghastighetsjirnvigen mellan Jonkoping och Malmé
och i Nationell transportplan 2018-2029 (augusti
2017) av-sitts medel till byggstart av strickan Lund
- Hissleholm. I avtalet mellan Hissleholms kommun
och Sverigefor-handlingen anges ett centralt placerat
stationslidge pa Hissleholms C och det ir detta scenario
som ir forutsittning och utgér FOP:ens inrikening.
Med den kunskap vi har idag kan kommunen bara
presentera sin viljeriktning och argumentera for
densamma.

Garnisonen/Torshem ligger inom Riksintresse for
friluftsli-vet, FM 23 Hovdala-Finjasjon. Avgrinsningen
for ny exploatering i Garnisonen/Torshem har gjorts
med ut-gingspunkten att den ska stddja syftet med
riksintresset for friluftsliv. En stor del av omradet ar
markerat som naturomride, en del kommer att virderas
som Klass

l-omride i kommande Grénplan for Hissleholm.
Grona strak samt en vandringsled, I Posta Nillas, spar
korsar omradet.

SBK anser att tinkt utveckling av Garnisonsomradet
inte strider mot riksintresset och inte riskerar att

patagligt skada detta.

Texten i FOP kompletteras med att trafikplats och an-
slutning av jirnvig redan ir utrett. Kartan kompletteras
med en redovisning av ytan for "Trafikomrade jarnvig’”.
Trafikplats vid vig 21 och anslutning av jirnvig till
Hissleholm Nord utreddes nir detaljplanen for Hissle-
holm Nord togs fram. Avseende konsekvenser pa riksin-
tresset bedomdes det da inte paverkas av en anslutning
av jirnvigen, da kapaciteten majligen kunde paverkas
nigot pa grund av att det beh6vs nya vixlar for att
anligga om-radet. Den férvintade trafikmingden



bedémdes dock inte paverka alls.

Risk for 6versvimning

Linsstyrelsen anser att for t.ex. vattenhantering,
oversvimning och behov av férindringar i vatten- och
avloppsnitet (VA) redovisas utmaningar och behov av
itgirder. Aven omriden med naturliga forutsiteningar
for tex. Oversvimningsskydd identifieras i vissa
omraden.

Linsstyrelsen haller med kommunen om behovet av att
ta fram en dagvattenstrategi inklusive skyfallskartering
och 6versvimningsutredningar samt att dessa halls
aktuella.

Enligt planhandlingarna bor samtliga utbyggnadsom-
riden ingd i verksamhetsomrade for dagvatten, dven
de som idag ligger utanfor. Linsstyrelsen bekriftar
ett sidant stillningstagande. Det tydliggor att det ar
kommunen som har ansvar for att hanteringen och
behov av étgirder for att hantera risk for 6versvim-
ning samt for att innehalla miljokvalitetsnormerna
for vatten. Frigan om vilka dtgirder och var dessa
ska genomf6ras kan komma att aktualiseras vid kom-
mande detaljplaneliggning. Detta giller sirskilt de
omraden som i oversiktsplanen har identifierats som
lagpunkter eller med risk f6r 6versvimning.

Hilsa och sikerhet

Ett verksamhetsomrade samt skyddsomride har
redovisats i text samt pid markanvindningskartan i
en radie pd 300 m kring det Hissleholms avloppsre-
ningsverk. Inom detta omride ska rekreation och
annan anvindning ske pi reningsverkets villkor.
Kring reningsverkets olika funktioner foreslis utéver

skyddsavstindet dven ett paverkansomride pd upp till
1000 m.

Lansstyrelsen konstaterar att paverkansomradet pa
1000 m radie kring reningsverket inte redovisas pa
markanvindningskartan. Det ir oklart vilken hinsyn
eller vilka krav som stills pd foreslagen markanvind-
ning inom péverkansomridet. Bade foreslaget om-
ride med Ny blandad stadsbebyggelse vid Bjorklund
samt omride soder om ostligaste Garnisonsvigen
kommer inom paverkansomradet pa 1000 meter fran
reningsverket. Riskerna med lukt och smittspridning
vid nuvarande och en framtida utbyggnad av re-
ningsverket/vatmarken kvarstar dirfor att utreda vid
kommande planliggning.

Lansstyrelsen bekriftar Framtidsplanen vad giller
behovet att ta hojd fér en kommande omprévning
av nuvarande milj6tillstind f6r reningsverket vid be-
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domningen av limplig markanvindning i reningsver-
kets ndromréde.

Markf6roreningar

Lansstyrelsen 4r positiv till att konsekvensbeskriv-
ningen av Framtidsplanen anger behovet av att tidigt
i planprocessen identifiera risken for féroreningar.
Inom Framtidsplanens geografiska omrade har 123
fororenade objekt identifierats. Vidare uppmirksam-
mas risker med spridning av markféroreningar
beroende pd hur dagvatten hanteras, konsekvenser
av Oversvimning samt att risk for fororeningar kan
finnas for ett flertal olika verksamheter utéver indu-
strier. Linsstyrelsen saknar diremot en redovisning
av fororeningssituationen i karta eller beskrivning till
respektive geografiskt delomrade

Lansstyrelsens radgivning

Behov av mark f6r bostider och hushallning med mark
och vatten

Bostider for att ticka upp kommunens bostads-
forsorjningsbehov 4r ett visentligt allmint in-tresse
enligt 3 kap. 4§ MB. som kommunen i sin 6versiktsplan,
i avvigningen med andra allminna intressen, ska ge
vigledning och rikdinjer for. Enligt Framtidsplanen
forvintas den arliga befolkningsokningen ligga pé
drygt 0,6 procent. Det skulle innebira ett behov av
1150 bostider till 2030. Kommunen avser dven att ta
utgangspunke i det dtagande kommunen har avseende
Sverige-forhandlingen och ny hoghastighetsjarnvig,.
Kommunen har dir dtagit sig att ha en plane-
ringsberedskap for 5000 nya bostider ar 2030. Det
dr positivt att kommunen avser att ha en langsik-tig
planering for att ta hojd for en lokalisering av framtida
hoghastighetsjirnvdg i anslutning till Hissleholms
stad. Eftersom hoghastighetsjiarnvigen dnnu inte har
lokaliseringsprovats eller ekonomiskt beslutats ar det
enligt Linsstyrelsens mening for tidigt att utgd frin
héghastighetsjidrn-vig som en forutsittning for den
utbyggnad som nu foreslds. Det dr angeliget att den
bebyggelse som kommer tillstind sker i en sidan
ordning att det vid genomférandet finns férutsittningar
for t.ex. ett minskat bilberoende, hushallning med mark
och vatten samt att befintlig service och kollektivtrafik
starks. Linsstyrelsen forutsitter att den kommunala
bostadsforsorjningsplaneringen och den o6versiktliga
planeringen kontinuerligt revideras parallellt med
beslut och genomférandet av ett forvintat stationslige i
Hissleholm f6r hoghastighetsjarnvigen.

Stadens tydliga potential fér fortitning, omvand-
ling och komplettering i mer centrumnira och goda
kollektivtrafiknira ligen bor enligt Lansstyrelsen tydligt
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prioriteras. Planliggning och utbyggnad f6r mer externa
utbyggnadsomriden sisom Bjorklunda, Ljungdala och
ostligaste Roinge bor dirfor avvakea. I sammanhanget
ser inte Linsstyrelsen att Framtidsplanen har visat att
fo-reslagen bostadsutveckling lings Garnisionsvigen/
Regementsvigen och Tygvigen med sitt ldge ca 2,5 km
fran Hissleholms centrum, utan utbyggd kollektivtrafik
idag har forutsittningar for att folja kommunens egna
utbyggnadsstrategier eller att det kan utvecklas pé ett
hallbart sitt inom planperioden.

Infrastrukeur

I de delar som kollektivtrafiken behéver byggas ut ar
det en forutsittning att overenskommelse finns med
Skénetrafiken innan planliggning pabérjas, sa att god
kollektivtrafikforsorjning finns pé plats redan frin start,
sasom Framtidsplanen ocksi beskriver kom-munens
planering.

Tydlighet vad giller ridgivning och stillningstaganden
for olika geografiska omraden

Linsstyrelsen ser positivt pa den tydliga redovis-
ningen av Framtidsplanens olika geografiska delom-
rdden under kapitlet Stadskaraktirsomriden. Dir
redovisas bl.a. kulturmiljovirden, ging- och cykels-
trak och gronstruktur. Linsstyrelsen ser att redovis-
ningen av varje delomride bér kompletteras med
ytterligare hinsynstagande, vigledning och rikdinjer
for att underlitta vid kommande provningar och
planliggning. Det giller férutsittningar, hinsyn och
behov av dtgirder for respektive delomride vad giller
tex. dagvattenhantering, risk for &versvim-ning,
riksintressen, storande eller farliga verksamhet-er,
strandskydd och kollektivtrafikférsorjning.

Av avsnittet Framtida arbete och framtida stillnings-
taganden (s 162) framgar att det finns platser dir den
foreslagna markanvindningen stir i direkt konflike
med vad som tilldts i gillande detaljplan. Linsstyrel-
sen dr mycket positiv till att kommunen gor tydliga
stillningstaganden for att det finns gillande detalj-
planer som bor hivas eller ersittas och varfor kom-
munen gor den bedomningen. Berorda omraden bor
tydligt anges pa karta, forslagsvis i den ovan nimnda
delomridesredovisningen.

Skyddade arter

Foreslaget Ny blandad stadsbebyggelse soder om
ostligaste Garnisonsvigen dr beliget inom ildre
garnisonsomrade mellan tvd kungsgirdar och beror
virdefulla natur- och kulturmiljéer. Det har kommit
till Linsstyrelsen kinnedom att det finns skyddade
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arter enligt artskyddsforordningen, orkidéer, inom
omradet. Vid kommande och pédgiende provningar
och planliggning méste dirfor frigan om hotade
arters forekomst hanteras. Frigan om artskydd provas
i sirskild ordning, men forekomsten av skyddade
arter kan innebdra begrinsningar vid kommande
exploatering, varfor det bor tas i beaktande sa tidigt
som mdjligt i provningsprocesserna

Beslutande

Detta yttrande har beslutats av st. linsdverdirekeor
Suzanne Jacobsson. I den slutliga handliggningen
har enhetschef Kajsa Palo deltagit. Planhandliggare
Hanne Romanus har varit foredragande. Detta beslut
har bekriftats digitalt och har dirfér ingen namnun-

derskrift.
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